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Por se tratar do primeiro Codi go Aerondutico a ser aprovade no
Estado de Cabo Verde, é de todo necessaria a sua contextualizagdo,
de forma bastante abrangente, permitindo assim aos diversos
sujeitos que a ele se vinculam por imperativo das suas actividades,
o conhecimento da fundamentagio exacta das matérias que trata,

A aprovagio do presente Cddige Aerondutico constitui uma
das grandes apostas do Governo para a modemnizagao legislativa
do sector da aerondutica civii e pretende ser um quadro regulador
das relagGes juridicas aeronsuticas a (ue imprime autonomia e
integralidade.

A autonomia nido significa que a actividade aeronéutica se
iransforma num compartimento estanque dos restantes ramos do
direito cabo-verdiano, antes reconhece a novidade e complexidade
1a actividade aérea e a necessidade e conveniéncia de toda s sua
oroblemitica legal se concentrar, nos seus aspectos principais,
. um corpo legal de fundo e completo no qual sejam pievistas
iinda as solugdes para os casos omissos.

A integralidade est4 relacionada com a impossibilidade de
separar num c6digo as normas de direito piiblico daquelas que
sdo de direito privado. No 4mbito do Direito Aeronutico ou de
uma lei de fundo sobre a matéria, h4 sempre um duplo jogo de
relagdes piiblicas e privadas que obri g4 a uma precisio particular
na redacc@o dos artigos, seja qual for a sistemitica adoptada para
a sua classificagdo. E por isso que os titulos em que o Cédigo se
divide, sucedem-se uns aos outros, sem se estabelecer aquela
divisido, tanto na metodologia geral, como no contedido particular
de cada um deles. -

A aprovagéo do presente Cédigo corresponde s exigéncias
do desenvolvimento econémico e social do pais e a necessidade
de Cabo Verde possuir regras respeitantes a aeronautica civil que
VAo a0 encontro das tendéncias de evolugido internacional do
sector ¢ de varios paises do mundo que possuem leis aeronauticas
de fundo que sfo completas em si mesmas e, em muitos deles,
tendo por origem o direito romano.

No respeitante as disposigdes gerais, foram incluidos os
conceitos fundamentais, a partir dos (quais se estabelecem todos
08 Oulros aspectos essenciais que identificam a base normativa
da aeronautica civil ¢ 0 seu Ambito de aplicagdo. Entendeu-se ser
umportante definir o conceito de aerondutica civil, a fim de assinalar
os limites de aplicacdc das suas normas em relacdo d aviacio
militar,

De notar que se confere primazia dos tratados e acordos
internacionais de que o pais seja parte em relagdo s leis internas,
a fim de evilar diividas futuras, face i necessidade de resofucio
dos casos concretos, reconhecendo-se, deste modo, nio s6 a
internacionalidade do Direito Aerondutico, como também, a
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realidade mundial da prépria actividade aérea. Na verdade, apesar
da adesdo de Cabo Verde a Convengdo de Chicago de 1944 e o
estabelecido na Constitui¢#@o no tocante a prevaléncia de normas
e principios do direito internacional sobre actos legislativos e
normativos internos de valor infraconstitucional, preferiu-se a
previsdo expressa do referido principio, por se tratar da primeira
vez que o pais aprova um Cédigo Aerondutico e ser uma matéria
em relagio A qual ndo pode ser deixada margem para dividas.

Foram ainda regulados os diferentes casos de conflitos de leis
e de jurisdi¢do que, pela sua natureza e importéancia, devem ser
incorporados no conjunto de disposigoes gerais, respondendo-
se a um conceito moderno de regulagdo desta matéria e a
necessidade de prever, com clareza, as solugdes para as diversas
questdes que a vida didria da aerondutica civil apresenta.

O titulo respeitante a circulagdo aérea tem especial importancia,
na medida em que pressupde a execugao do transporte de um
ponto para outro da superficie da terra, através do espaco aéreo e
o principio da liberdade de circulagdo no espago aéreo é um dos
mais antigos dos elaborados pelo Direito Aerondutico.

A par desse principio, o Codigo regula as suas restri¢des que
tém por objecto assegurar a deslocagio segura e ordenada das
aeronaves no seu meio especifico e todos os. demais aspectos
que se relacionam com a seguranga aérea, constituindo, desse
modo, um conjunto harménico de problemas insusceptiveis de
sintetizar num s6 conceito.

A liberdade de circulagio pelo espaco aéreo ndo € absoluta e

deve ter sempre uma adequada regulamentagao, por 6bviasrazoes

de seguranga dos voos. Dai a necessidade evidente de inclusao
de disposigdes legais que estabelecam a base juridica de todo
esse complexo de actividade aérea, que pressupde 0 movimento
das aeronaves, instrumento essencialmente mével e que, pela sua
propria natureza, estd destinado a percorrer grandes distancias
em pouco tempo.

Um dos dois mais antigos temas de estudo que o Direito
Aerondutico oferece e que se relaciona de forma directa com a
circulagiio aérea é a condigdo juridica do espago aéreo, ou seja,
saber se esse espago € livre ou estd sujeito a soberania do Estado
subjacente, por um lado; por outro, a relagdo existente entre a
" condigio juridica do espago aéreo e o direito de propriedade sobre
o solo. O Cédigo regula essas situagdes reconhecendo em relagdo
3 primeira questdo, o principio da soberania, embora limitado, a
fim de ndo impedir o normal desenvolvimento da actividade acrea,
seguindo, assim, ndo s6 as solugdes previstas nas leis de vérios
paises e na Convengdo de Chicago de 1944, mas também a melhor
doutrina e o. principio de que ndio ha direitos absolutos; em
relagdo a segunda questio, estabelece que a propricdade do solo
nio pode impedir a actividade aerondutica e que nos casos de
prejuizos por ela causados haverd direito a indemnizagao,
assumindo assim a teoria do espago utilizavel.

As infra-estruturas aeronfuticas sdo componentes essenciais
da actividade acronautica, na medida em que abrangem quaisquer
instalagdes ¢ servicos que, em terra, contribuem para assegurar o
seu adequado desenvolvimento. A sua localizagdo metodoldgica
e sistematica a seguir ao titulo da circulagio aérea tem por objectivo
combinar os dois aspectos essenciais do facto técnico referente a
aviagio: 0 voo e o seu imprescindivel apoio em terra, integrando
o conjunto de disposi¢des relativas a0 ambiente em que se
concretiza a actividade. Por isso, o presente titulo divide-se em

irés capitulos, dedicados respectivamente, aos aerédromos €
aeroportos, aos servigos de transito aéreo e as limitagoes do direito
de propriedade do solo nas vizinhangas dos aerédromos ¢
aeroportos.

Resulta desse titulo, com clareza, que os heliportos estdo
compreendidos no conceito de aerédromo, na medida em que os
helicopteros sdo, desde logo, aeronaves e inclui-se como elemento
essencial do conceito de aerédromo, a sua necesséria habilitagdo
pela autoridade competente, sem a qual a suaexisténcia nao pode
ser considerada vélida e legitima. Quanto i classificagao dos

- aerédromos teve-se em conta o seu destino e ndo a qualidade do

seu proprietario.

No tocante aos servigos de transito aéreo, foi deixada aberta a
possibilidade de os mesmos poderem ser prestados pelos
particulares e néo apenas pelo Estado, tomando em consideragdo
a eventual necessidade de incorporar capitais de investimento
privado que se mostrar aconselhével em cada caso.

No que concerne as limitagdes ao direito de propriedade,
seguem os articulados as normas habituais aconselhadas pelo
direito comparado, visando impedir que certas constru¢des nas
vizinhangas dos aerédromos e aeroportos ponham em perigo o
transito aéreo. Por outro lado, definiu-se o conceito de superficies
de limpeza de obsticulos, a fim de concretizar o conjunto de

. disposi¢des do respectivo Capitulo e evitar possiveis

interpretagdes contraditorias no futuro.

O titulo respeitante as aeronaves abrange toda a problemética
juridica do instrumento que realiza a actividade aérea. Assim, foram
reguladas, ndo s6 as questdes de direito piblico, mas também a
nacionalidade, a matricula e as questdes relativas a sua condi¢do
juridica de direito privado. Recorde-se que a matricula, através da
qual se adquire a nacionalidade cabo-verdiana e o seu
correspondente registo no servico competente, sao temas que
demonstram e exemplificam a integralidade do Direito Aerondutico,
na medida em que conjugam ambos os tipos de disposigdes legais:
as piblicas e as privadas.

Na classifica¢do de aeronaves foi seguido o critério do destino
das mesmas ¢ ndo a qualidade do respectivo proprietario e, na
fixagiio dos requisitos relativos a aquisi¢do do direito de
propriedade de aeronaves, foi seguido um critério misto - o critério
do domicilio ou sede ¢ o da nacionalidade - critério esse que se
adequa aos conceitos que integram o direito intermacional privado
e consagrado nos paises do sistema romano-germanico em geral.
Além disso, pretende-se com esta opgdo facilitar o
desenvolvimento da actividade aérea, tornando mais agil a
afectacdo de aeronaves a0s servi¢os que, com elas, possam ser
prestados.

O registo € o acto que confere nacionalidade as aeronaves,
incluindo aquelas que sdo operadas por organismos internacionais
¢ as que sdo objecto de aquisigdo com reserva de propriedade,
modalidade muito comur no mundo da aviagdo civil.

A regulagdo da hipoteca e dos privilégios creditdrios segue
nio s6 o contedido geral das legislagdes comparadas consultadas,
mas também o previsto pela Convengao de Gencbra de 1948 sobre
o reconhecimento internacional de direitos sobre aeronaves. A
indicagdo de um prazo de validade da hipoteca fundamenta-se na
necessidade que este importante direito real tem de estar
referenciado no tempo, devido a grande importancia econ6mica
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das aeronaves. Com efeito, as maquinas actuais custam muitos
milhdes de délares e o mercado de avides possui um grande
dinamismo em todo o mundo. Uma mesma aeronave pode ser
objecto de varios ¢ sucessivos contratos afectada a servigos em
vérias linhas aéreas em poucos anos. Por isso, a ndo fixagao de
um prazo de validade de uma hipoteca aeronéutica pode nao sé
ser incompativel com essa necesséria mobilidade juridica de um
instrumento de caracteristicas peculiares, como € um aviao, mas
também impedir o seu melhor e adequado aproveitamento. Além
disso, entendeu-se que o prazo de sete anos € razoavel, se se
{omar em consideragio o tempo de vida atil das acronaves
modernas.

Foram incluidas normas expressas cm matéria de arresto de
aeronaves, necessarias para a conveniente salvaguarda dos
direitos tutelados; o arresto de aeronaves pode determinar a sua
imobilizagio apenas nos trés casos previstos no Cédigo, visando
garantir de forma plena o exercicio dos dircitos tutelados.

Quanto ao abandono de aeronaves, a sua inclusdo no Cédigo
Aerondutico possibilita ao Estado resolver alguns casos de
aeronaves que tendo sido usadas para fins ilegitimos, possam ser
aproveitadas e evitar, assim, a depreciagdo de um instrumento tdo
importante na economia de todos os paises, em consequéncia da
sua longa imobilizagao.

O pessoal aeronautico é um factor essencial na actividade aérea,
razdo pela qual a sua adequada regulamentagio legal €
imprescindivel. Nessa regulamentagdo, aparece um elemento
congregador que é a certificagdo de idoneidade aerondutica, vital
para a classificagdo do pessoal aerondutico, na qual se integram
os certificados de aptiddo ou as licengas aeronduticas. Com a
certificagdo de idoneidade aeronéutica, concretiza-se um conceito
que vem sendo defendido pela maioria da doutrina especializada,
sendo certo que o pessoal aerondutico em geral € 0 comandante
de aeronave em especial, exercem uma profissao regulamentada,
por ser essencial 4 seguranga dos voos.

Visando conferir-lhe forga juridica, também foram incorporadas
regras relativas ao reconhecimento da certificagdo de idoneidade
aeronéutica, cujos aspectos de detalhe serdo ob jecto de
regulamentacao.

Nos artigos relativos a figura principal do pessoal aeronautico,
ou seja, do comandante de aeronave, também foram tidos em
consideragdo os importantes estudos elaborados pela doutrina
dos paises pertencentes ao sistemna romano-germanico, visando
obter um estatuto internacional dessa figura, sujeito importante
do Direito Aeronautico. Assim, no dmbito desses articulados,
foram consideradas as vérias classes de fungdes que sdo da
responsabilidade do comandante de aeronave — técnicas, piblicas,
notariais e comerciais —, fungdes essas que, como é sabido, lhe
conferem uma natureza juridica complexa ou «sui generis»,
impossivel de integrar quaisquer das figuras classicas do direito
civil ou comercial.

A figura do explorador de acronave € um elemento fundamental
das relagdes juridicas que sdo constituidas no ambito da aviag@o
comercial e civil. E por isso que se considerou necessério dedicar-
lhe um titulo exclusivo, com o objectivo de salientar
adequadamente a sua importancia ¢ manter a coeréncia
métodolégica seguida no Cédigo.

A defini¢do da figura do explorador de aeronave toma em
consideragdo todos os aspectos que lhe sdo inerentes,

enquadrando os problemas ndo s6 de quem utiliza uma aeronave
com uma finalidade comercial, mas também de quem o faz com
interesse pessoal ou particular, desprovido de intengdo lucrativa.

Algumas disposigdes do Cédigo sdo, precisamente, as que
delineiam, com clareza, a condigio desse eixo: ou seja, a relagao
que essa figura tem com os contratos de utilizagéo de aeronaves,
os quais sao regulados no titulo imediato correspondente, numa
sequéncia l6gica, a fim de deixar igualmente clara a situagdo de
responsabilidade perante terceiros.

A regulagio dos contratos de utilizagéo de aeronaves num
titulo independente, ap6s o dedicado ao explorador de aeronave,
justifica-se plenamente. Com efeito, as exigéncias econémicas €
operativas foram gerando complexos métodos de colaboragdo entre
as empresas de transporte aéreo. De entre eles, os contratos de
utilizagdo de aeronaves constituem um dos mais importantes,
porque, por um lado, contribuem para essa colaborag@o e, por
outro, afirmam uma nova categoria contratual, prépria do Direito
Aeronautico. :

Esta opgdo tem a sua origem na evolugdo que nas Gltimas
décadas tiveram estas figuras contratuais na legislagéo mundial e
nos destacados legados doutrinarios que foram sendo elaborados
a partir da realidade aéreo-comercial, especialmente no ambito
dos paises latino-americanos e de alguns paises europeus.

Os contratos de utilizagio de aeronaves tém, pois, por objecto,
as relagdes juridicas pelas quais as partes manifestam a sua

vontade contratual em relago ao emprego activo de uma aeronave,

ou seja, numa actividade especificamente aeronutica. Isto exige
a construgio de uma sistemdtica aplicével a esta categoria de
contratos, cujas caracteristicas fundamentais so as seguintes: a)
o seu objecto é uma aeronave; b) o emprego da aeronave ou a
actividade a desenvolver deve ser especificamente aeronautico;
¢) sd0 onerosos, porque ambas as partes se obrigam a cumprir as
respectivas prestagdes; d) as suas modalidades dependem, em
cada caso, da vontade das partes; e) ndo fazem parte da categoria
dos chamados «contratos de adesdo».

A categoria de contratos de utilizagdo de aeronaves tem como
eixo principal a figura do explorador e as trés modalidades que a
compdem — a locagdo, o fretamento e 0 intercimbio —, reguladas
especificamente no Codigo.

A locagdo aparece como uma espécie de locagdo de coisa do
direito civil, o fretamento como uma espécie de locagdo de obrae
o intercambio como uma figura contratual moderna, que implica
possiveis combinagdes das duas primeiras, com base na
reciprocidade, como carécter essencial do contrato. Este caracter
de reciprocidade ¢ fundamental na sistematica desta figura
contratual. As trés modalidades do contrato de utilizagéo de
aeronaves tém adequadas formulagdes normativas, baseadas nos
principios doutrindrios e legislativos supra mencionados.

Na regulagdo destas figuras contratuais foram tidos em
consideragao os tragos gerais basicos da teoria geral dos contratos,
especialmente o objecto, que € sempre a acronave. Efectivamente,
é o objecto que as distingue do contrato de transporte, ja que
neste ltimo o objecto é o transporte ¢ as obrigagdes das partes.
Além disso, considerou-se com particularidade a forma flexivel
como na pritica se desenvolve toda a relagdo juridica bascada
nestas figuras, sobretudo na utilizagdo de aeronaves para os
servigos de transporte aéreo. Nesse sentido, a locacdo e 0
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fretamento, que no direito romano-germanico tém uma tipicidade
reconhecida, sdo as figuras bésicas desta categoria. Também no
direito anglo-sax6nico, sdo seguidas modalidades similares das
prevista no Cédigo, ainda que com outras denominagdes.

O Cédigo enquadra de uma forma flexivel todas as possiveis
situages que a aviagdo civil apresenta, confi gurando, além disso,
critérios juridicos sélidos que facilitardo as eventuais
interpretagdes em casos de conflitos.

No capitulo dedicado 2 transferéncia das fungoes e obrigacoes
do Estado de matricula, o Cédigo procurou estabelecer as regras
Juridicas para os casos nele previstos e que, muitas vezes, ocorrem
no dmbito da aviagio comercial, completando, assim, a regulagio
deste titulo.

A aerondutica comercial compreende o transporte aéreo e o
trabalho aéreo. Foi com base nesse critério que se estruturou este
importante titulo, no qual sdo definidos os conceitos principais
de transporte aéreo, bem como a classificagdo dos respectivos
servigos. Na fixagdo desses conceitos, seguiu-se a defini¢do de
transporte aéreo internacional que estabelece o artigo 1° da
Convengdo de Vars6via de 1929.

O principio segundo o qual a exploragdo de qualquer servigco
de transporte aéreo deve ser prévia e devidamente autorizada &
amplamente reconhecido neste titulo ¢ fundamenta-se na
caracteristica de “politicidade” que lhe reconhece o Direito

-Aerondutico. Recorde-se que foi o jurista italiano Anténio
Ambrosini - considerado por muitos como o «pai» da autonomia
do Direito Aeronautico — que sustentou a tese da «politicidade»
como uma das caracteristicas essenciais do Direito Aerondutico;
ndo no sentido de politica partidéria, mas sim no da importincia
que as situagoes e factos politicos, internos e internacionais, tém
em toda a actividade aérea.

Em relagdo aos principios juridicos relacionados com a politica
aérea-comercial incorporados, seguiu-se um critério
moderadamente flexivel, que permita o desenvolvimento adequado
do sistema de servigos de transporte aéreo com base na si
concorréncia, mas sem descurar a l6gica da defesa dos interesses
gerais do pais. Isso é bastante significativo em momentos como o
actual, em que se vive no pais um processo novo e complexo de
liberalizagao legislativa e privatizagdes.

E importante ter em consideragio que em nenhum pais do
mundo existe uma verdadeira politica aéreo-comercial de «céu
aberto», ja que, mesmo os paises tradicionalmente seguidores de
uma filosofia desreguladora deixam de defender os legitimos
interesses das suas empresas designadas, quando sdo negociadas
as relagoes bilaterais.

Também foi tida em consideragio a possibilidade de negociagies

. de direitos aéreo-comerciais poderem ser concretizadas através

de grupos de paises ou blocos regionais, mediante tratados ou

acordos multilaterais de transporte aéreo; assim parece ditar a

evolugdo do transporte aéreo ndo s6 na América Latina, mas
também na Unido Europeia.

Além disso, os artigos desse titulo estabelecem um mecanismo
flexivel de aplicagio dos elementos bésicos dos direitos aéreo-
comerciais ou das liberdades do ar, de acordo com a situagdo
aéreo-politica do pais.

Quanto aos casos de utilizagiio de aeronaves de matricula
estrangeira, mostrou-se conveniente ter em conta a flexibilidade
necessdria existente no mundo aéreo-comercial actual quanto
sua regulagdo legislativa, na medida em que os altos custos das
acronaves tornam aconselhavel a existéncia de um regime que
nao impega o desenvolvimento da actividade. :

As disposicdes relativas ao contrato de transporte aéreo nas
suas diferentes modalidades foram estruturadas, seguindo o
critério da Convengo de Vars6via de 1929 e do Protocolo de Haia
de 1955. Tal critério ¢, alias, esmagadoramente maioritirio na
legislagdo comparada. De qualquer forma, é importante ter em
consideragdo que existe wma tendéncia crescente para suprimira
limitagdo de responsabilidade do transportador aéreo no mundo
da aviagdo civil internacional, de acordo com a Convengio para a
Unificagio de Certas Regras Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional, feita em Montreal em 28 de Maio de 1999
(Convengao de Montreal de 1999). De i gual modo, reconhecendo
a evolugdo tecnolégica, 0 Cédigo prevé que os documentos de
transporte possam ser elaborados através de meios electrénicos,
0 que jé € uma realidade em alguns paises do mundo.

No que se refere aos servigos de transporte aéreo internacional,
a sua regulagdo estd de acordo com a flexibilidade politica em
matéria de intercimbio de direitos aéreo-comerciais anteriormente
mencionada e a miltipla designagdo de linhas aéreas, bem como o
interesse em desenvolver os mercados sub-regionais.

- Ocapitulo IV deste titulo resulta da necessidade de incorporar
certas disposicdes relativas ao “Code sharing” que, como foi
expressamente referenciado anteriormente, é de grande
importancia no mundo aéreo-comercial actual. Em relagcdo ao
capitulo V, nele se insere um conjunto de disposig¢des relacionadas
com o trabalho aéreo, o qual tem uma importéncia consideravel.
Estima-se, pois, que os respectivos artigos respondem as
necessidades actuais, ao se atribuir um correcto enquadramento
juridico a esta forma da aeron4utica comercial que, alids, pode ter
(do variadas modalidades e aplicagoes.

Foram ainda incorporadas as disposicdes necessarias em
matéria de fiscalizacdo das actividades aeroniuticas comerciais,
bem como as relativas a caducidade, suspensio e revogacdo de
licengas administrativas e contratos de concessio, ficando, deste
modo, completo e com uma adequada e completa sistemAtica.

O titulo respeitante ao sistema informatizado é completamente
novo no ambito da legislagdo comparada e tem sido considerado
necessiria a inclusdo da matéria dos sistemas informatizados de
TESErvas mais vezes na aerondutica comercial, nio s6 pelaestreita
relagdio existente cntre eles, mas também porque a sua importancia
recomenda a sua localizagdo metodolégica e regulagdo
independente.

- Todo o processo de planeamento, comercializagio e distiibui¢io
dos servigos de transporte aéreo e dos respectivos produtos foi
modificado hd mais de uma década ¢ de forma revolucionaria,
pelos sistemas informatizados de reservadas, respondendo
adequadamente nao s6 a uma evidente evolugio tecnolégica, mas
também 20 processo de flexibilizagio por que passa actualmente
o mundo zéreo-comercial em matéria de regulamentagdo.

Com =feito, o processo de concentragio -dos produtos
oferecidos pela actividade aéreo-comercial requer, 20 mesmo tempo,
métodos muito mais requintados de promogio comercial ¢ uma
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crescente necessidade de uma maior formacgio do pessoal. Na.

actualidade, € tio importante para uma empresa aérea a idoneidade
dos seus pilotos, como a do pessoal que planeia, alimenta e utiliza
os sistemas de informatizagdo, sendo certo que da maior ou menor
eficacia destes ultimos, podem derivar significativas
consequéncias econémicas.

E importante assinalar que os sistemas informatizados de
reservas foram desenvolvidos paralelamente com o processo
gradual de liberalizag@o do transporte aéreo no mundo, sendo o
resultado 16gico deste, na medida em que sdo dois elementos
complementares entre si.

As vantagens que os sistemas informatizados de reservas
oferecem aos viajantes utentes sdo muitas, nomeadamente o
fornecimento de uma vasta gama de servigos de viagem, através
de um s6 balcio de compra ou atendimento ou a possibilidade de
conhecerem, instantaneamente ¢ de forma actualizada, milhares
de mudangas das tarifas e condi¢des de venda. Essas vantagens
permitem aos viajantes utentes ter uma série de opgdes, o que
contribui, decisivamente, para uma escolha mais econémica. Além
da sua imensa utilidade e elevada importéncia econ6mica, esses
sistemas permitem n3o s6 penetrar indiscriminadamente noutros
mercados de uma forma muito mais efectiva do que através de
novas frequéncias de voo, mas também a pritica de certas

irregularidades prejudiciais para os. diferentes sujeitos que |

intervém nas respectivas relagdes juridicas.

Apesar de nio ser habitual a consagragio de determinadas
defini¢des para o significado de certos vocébulos na legislagio
geral do sistema juridico romano-germanico, nesta matéria,
entendeu-se ser essencial a sua inclusdo, sendo certo que €
imprescindivel evitar equivocos na aplicagdo posterior das normas.

Importa, ainda, salientar que na elaborag@o deste titulo, foram
tomadas como base de referéncia, as solugdes previstas no Cédigo
de Conduta, aprovado pelo Conselho da Organizagio de Aviagao
Civil Internacional em Dezembro de 1991 e modificado em Junho
de 1996, e no Cédigo de Conduta, aprovado em 1989 pela Comissio
Europeia de Aviagdo Civil, para os paises earopeus. Em ambos os
Cédigos de Conduta deu-se prioridade a sa concorréncia e a defesa
do consumidor, estabelecendo-se as bases para evitar qualquer
medida que possa atentar contra as mesmas e destacou-se que o
funcionamento dos referidos sistemas deve respeitar os principios
da veracidade, transparéncia e ndo discriminagao das informagdes.

E, também, importante frisar que esses Cédigos de Conduta
tém ja a sua existéncia internacional, o que demonstra a relevancia
que esta questdo possui no plano actual do transporte aéreo no
mundo e na consideragdo dos organismos especializados- da
aviagdo civil. O mesmo acontece nos Estados Unidos da América,
cujalegislagdo € especialmente rigorosa para com os fornecedores
dos sistemas.

Por tudo isso, mostrou-se conveniente que um novo Codigo
Aerondutico consagre as principais situagoes que possam derivar
do funcionamento desses sistemas informatizados de reservas.

Em termos de metodologia seguida, o presente titulo foi dividido
em capitulos respeitantes as obrigagoes de cada um dos sujeitos
principais que intervém no funcionamento dos sistemas
informatizados de reservas - os fornecedores dos sistemas, os
transportadores participantes e os subscritores -, deixando para o
- final as previsdes relacionadas com os contratos que titulam esta

moderna forma de comercializagdo dos servigos e produtos de
transporte aéreo. As disposi¢des incluidas no Cédigo permitem,
assim, resolver as situacdes litigiosas que em muitos paises foram
surgindo na interpretagdo e aplicagdo desses contratos e que
poderido, também, apresentar-se em Cabo Verde.

Na regulagao dos cases de responsabilidade por danos
causados no transporte de pessoas ou coisas € a terceiros em
terra, foram seguidas as linhas gerais previstas nas Convengdes
de Varsévia de 1929 e de Roma de 1952, embora com algumas
modifica¢des importantes quanto a limitagao da responsabilidade.
Em primeiro lugar, foram alargados, com maior precisao, os casos
de atraso e perda de bagagens e cargas. Em segundo lugar, foram
incluidas normas especificas para os casos de «overbooking» ou
excesso de reservas, situagdo que, infelizmente, passou a ser
habitual no transporte aéreo mundial e que deve dar origem,
quando for o caso, a correspondentes indemnizagoes. Neste ponto,
seguiu-se a solugdo consagrada na legislagdo em vigor em toda a
Unido Europeia, nos Estados Unidos da América e no Canada.

Atribuiu-se, também, uma particularidade aos artigos
concernentes 3 responsabilidade no transporte aéreo gratuito de
pessoas, como forma de completar o circulo de situagdes possiveis.

A opgdo pelas bases dos sistemas subjacentes & Convengao
de Varsévia e do Protocolo de Haia, no caso de danos causados
no transporte aéreo, teve em consideragao, sobretudo, o facto da
grande maioria das legislacdes do mundo ter aderido s solugdes
nelas previstas. Porém, o Cédigo incorporou, também, solugoes
relativas 4 supressdo da limitagdo de responsabilidade no
transporte aéreo, nos casos de lesdo corporal ou psiquica ou
morte dos passageiros ou a adopg¢do, nestes casos, de um
montante de indemnizagdo que seja adequado a realidade actual,
solucdes essas que ja constituem uma notoria tendéncia no seio -
dos organismos internacionais da aviagdo civil.

Em matéria de danos causados a terceiros em terra, incluiu-se o
ruido como uma das suas causas, o que, como se sabe, ndo esti
previsto no texto da Convengio de Roma de 1952. Entretanto, as
importantes consequéncias juridicas que este tema oferece, bem
como a sua estreita relagdo com os problemas ambientais - assunto
este de grande repercussao no seio da OACI - justificam a sua
inclusdo no Cédigo Aerondutico.

Também ndo foram previstas solugdes de limitagdo de
responsabilidade nos casos de danos causados a terceiros em
terra, questao de indubitavel justica na actualidade, ja que a
importancia destes eventuais danos faz com que as razodes de
equidade justifiquem esta opgdo.

Em relacdo ao abalroamento aéreo, cntendeu-se que €
conveniente a sua localizagdo na continuagio-da responsabilidade
por danos a terceiros em terra. Com efeito, nos casos em que
ocorram esses danos, os diferentes sistemas de responsabilidade
previstos no texto do Cédigo podem ser aplicados. Portanto, a
sua inclusdo neste titulo contribui para uma melhor sistemética
do texto.

Mas, a principal novidade deste titulo, além das assinaladas,
reside na insercdo das disposigoes relativas as responsabilidades
que habitualmente ndo estdo incluidas nas leis que foram
consultadas. Entretanto, considerou-se que um moderno Cédigo
Aerondutico nao poderia prescindir de incorpori-las, porque, por
um lado, em todos esses casos ja se apresentaram virias questdes
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litigiosas importantes em muitos paises e, por outro lado, esta
opgdo contribui para completar o quadro geral da responsabilidade
aerondutica em aspec'los de grande interesse, dada a importancia
econémica de que se revestem.

A responsabilidade do explorador do aer6dromo est4, também,
relacionada com a dos 6rgdos de controle de trinsito aéreo, nos
casos em que ambas as qualidades se confundem numa mesma
entidade ou sejam assumidas por organismos estaduais. Em relagio
a este iltimo aspecto, foram tidas em consideragdo as solugdes
previstas no Projecto de Legislagio Internacional existente no
seio do Comité Juridico da OACI, desde ha vérios anos.

A matéria do socorro aerondutico é de importéncia fundamental,
na medida em que est4 ligada, de forma directa, a seguranga dos
voos. Este género factico e juridico integra-se em trés classes de
operagdes - a busca e salvamento - correspondentes a trés fases
de um sinistro que ocorre, muitas vezes, de forma sucessiva.

Por isso, considerou-se que é necessério regular as diferentes
situacdes que possam decorrer dos riscos do exercicio da
actividade aérea, com a finalidade de contribuir para a prevengdo
de sinistros e garantir as devidas indemnizagdes pelas acgdes de
socorro. Na regulagdo desta matéria, teve-se em conta, nao s as
solugdes previstas nas legislagdes e nos projectos consultados,
mas também no Anexo Técnico N.° 12 da Convengao de Chicago
de 1944, o que coloca este Cédigo ao lado da mais moderna
expressdo legislativa da matéria.

A investigagdo de acidentes de aviag@o tem por objecto,
essencialmente, determinar as suas causas, visando evitar a sua
repetic¢do. E isto, desde j4, sem prejuizo da responsabilidade pelo
acidente que possa ser imputavel a alguns dos sujeitos que
integram o conteiido institucional do Direito Aerondutico e da
actividade aérea. Neste Titulo, como no anterior, foram temadas
especialmente em consideragao as respectivas previsdes do Anexo
Técnico N.° 13 da Convengdo de Chicago, de 1944, dedicado a
esta matéria.

Os seguros aeronduticos constituem uma manifestagdo ou
variedade do contrato de seguro e, neste sentido, encontram-se
sujeitos as bases juridicas gerais que regulam este contrato.
Entretanto, as circunstincias peculiares que envolvem o seguro
aerondutico e a internacionalidade de toda a matéria da aviag@o,
conferem-lhe aspectos proprios e uma fisionomia especial
diferentes dos seguros comuns. E importante ter em conta que é a
especialidade dos riscos, a sua ligagdo directa com o0 meio aéreo
que justifica a obrigatoriedade da inclusdao de alguns seguros
aeronduticos no presente Cédigo.

Os seguros sao complementos necessarios dos sistemas de
responsabilidade e a elevada importancia econémica da aviagio
civil justifica, por outro lado, que certos seguros obrigatérios
sejam constituidos para preservar, nao s6 os legitimos interesses
‘de terceiros e consumidores, como também, os riscos a que esta
sujeito o pessoal de voo das aeronaves.

As disposicoes deste titulo foram, igualmente, previstas, tendo
em vista a necessidade da autoridade aeronautica dispor de um
. quadro juridico especifico regulador desta matéria.

Considerou-se, também, necessério incorporar este titulo, que
¢ uma novidade. Com efeito, nele foram incluidas as disposi¢des
relativas aos aero-clubes e a outras actividades aeronduticas, que
requerem um base legal minima.

A necessidade de estabelecer um quadro legal minimo que
regule a constitui¢do e o funcionamento dos aero-clubes e
estabeleca as condi¢des de atribui¢do do exercicio da sua
actividade essencial e das demais actividades aeronauticas nio
especialmente reguladas é fundamental no moderno Direito
Aeronautico, sendo certo que contribui para aperfeigoar o principio
da seguranga juridica em todo o pais no que se refere a aviagio.

Entendeu-se, também, que € necessario definir o conceito de
aero-clube e particularizd-lo juridicamente e incorporar os
requisitos indispensaveis ao exercicio de determinadas actividades
aéreo-comerciais por parte dos aero-clubes.

As contra-ordenagdes e os crimes, cuja diferenca se encontra
principalmente no grau de desvalor e tipo de sang¢do aplicavel a
cada figura, constituem aspectos substanciais da actividade aérea
e, por conseguinte, do Direito Aeronautico.

Em relagdo as contra-ordenagdes aeronduticas, optou-se por
regular expressamente apenas alguns aspectos essenciais e
especificos decorrentes da actividade aeroniutica, remetendo os
demais para o regime geral em vigor.

Quanto aos crimes, considerou-se que a existéncia de figuras
tipicas criminais que colocam em perigo ou afectam os bens
Jjuridicos préprios da actividade aérea ja ndo € discutida pela
doutrina, facto que, sé por si, justifica a sua inser¢do num corpo
orgénico ¢ sistematico de normas, como ¢ o presente Codigo.
Com efeito, é mister lembrar que a maioria das legislagdes
comparadas prevé determinadas figuras da conduta humana que
pdem em perigo ou lesem bens juridicos especificos da actividade
aérea como infracgdes criminais, o que significa que se estd perante
uma matéria geral que, como tal, deve incorporar uma lei de fundo,
como € um Cadigo.

Alias, a importdncia nacional e internacional desta questio é
demonstrada pelo facto de quatro Convengdes Internacionais e
um Protocolo sobre esta matéria terem sido elaborados pela
Organizagdo de Avia¢do Civil Internacional: a Convengio de
Téquio de 1963 sobre crimes e determinados actos cometidos a
bordo de aeronaves, a Convengido de Haia de 1970 sobre o
apoderamento ilicito de aeronaves, a Convengio de Montreal de
1971 sobre crimes que pdem em perigo a segurancga da aviagdo
civil, o Protocolo de Montreal de 1988 sobre a repressdo de actos
ilicitos nos aeroportos e a Convengao de Montreal de 1991 sobre
a marcacdo de explosivos plasticos para os fins de detecgdo.

Assim, neste titulo foram previstas as principais figuras
criminais que podem ser cometidas neste dominio, nao s6 as
tipificadas nas Convengdes Internacionais referidas, como também
as que estdo relacionadas com a aplicagao indevida dos sistemas
informatizados de reservas, na sequéncia légica do que vem
regulado sobre a matéria no titulo IX.

Também foram tidos em conta os actos que afectam a seguranga
dos aer6dromos e aeroportos € 0s que possam ser praticados em
caso de uma possivel intercepgdo de aeronaves. Por outro lado,
em todos os casos incorporados no Cédigo, foi seguida a tendéncia
actual da legislagdo comparada, no sentido de incorporar em leis
ou cédigos desta natureza esses tipos de condutas puniveis.

Devido 2 especificidade da legislagéo aeronautica, entendeu-
se que ¢ imprescindivel prever um conjunto de disposi¢des que
cstabelegam  prazos especiais de prescrigio diferentes dos do
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direito comum, visando conferir maior seguranca juridica numa
matéria de grande mobilidade. Além disso, pareceu adequado
incluir este titulo na parte final do C6digo, ja que nele se encontram
sintetizadas as regras de prescri¢do relativas a todos os casos
regulados ao longo do diploma.

Com a aprovagio do presente Cédigo Aeronautico, cujas linhas
essenciais foram tracadas nos paragrafos anteriores, o pais passa
a dispor de um amplo quadro legal que possibilita uma adequada
modernizagio de todo o seu sistema de aerondutica civil.

Assim;

Ao abrigo da autorizagdo legislativa concedida pela Lei
n.° 2/V1/2001, de 21 de Maio;

No uso da faculdade conferida pela alinea ) do nimero 2 do
artigo 203° da Constituiggo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1°
(Aprovagio)
E aprovado o Codigo Aerondutico, anexo ao presente diploma

e que dele faz parte integrante e baixa assinado pelo Ministro das
Infraestruturas e Transportes.

Artigo 2°
(Alteragoes)

As alteragbes que de futuro se fizerem sobre a matéria regulada
no presente Codigo sao inseridas no lugar préprio, devendo ser
sempre efectuadas por meio de substituigio dos artigos alterados,
supressdo dos revogados ou aditamento dos novos.

Artigo 3°
(Avaliaciio e eventual revisao d;) Cadigo)

1. A aplicagao do presente Cédigo sera avaliada no prazo de
dois anos a contar da data da sua entrada em vigor, devendo ser
recolhidos os elementos tteis para uma sua eventual revisio se
tal se mostrar necessério.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, sob proposta
da autoridade aerondutica, ser4 criada uma comissio por despacho
do membro de Governo responsével pelo sector da aeroniutica
civil.

Artigo 4° ’

(Revogaciio ¢ derrogagio)

O presente Cédigo revoga e derroga qualquer legislagio ou
parte dela que lhe seja contréria, designadamente os decretos n.*
16/84, de 17 de Fevereiro, 23/84 ¢ 24/84, ambos de 3 de Margo, 46/
86, de 21 de Junho e os decretos-lei n.” 78/97, de 30 de Dezembro
e 10/80, de 3 de Margo. :

Artigo 5°
(Entrada em vigor)

O presente diploma entra em vigor no prazo de noventa dias, a
contar da data da sua publicagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministro.
José Maria Neves — Jorge Lima Delgado Lopes.

Promulgado em 20 de Agosto de 2001.
Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, PEDRO VERONA RODRIGUES
PIRES. :

Referendado em 20 de Agosto de 2001.

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves.

CODIGO AERONAUTICO
TITULOI
Disposicoes gerais
Artigo 1°
(Objecto)

O presente Cédigo regula a aeronautica civil no territ6rio nacional
€ nas suas 4guas jurisdicionais/ territoriais, como tais definidos
na Constituicio e na lei.

Artigo 2°
(Ambito de aplicagio)

1. O presente Cédigo aplica-se a aerondutica civil, como tal
definida no artigo seguinte.

2. Sdo, também, aplicidveis as aeronaves militares as
disposicoes do presente C6digo e seus regulamentos sobre a
circulag@o aérea, a responsabilidade, busca e salvamento.

Artigo 3°
(Conceito de aeroniutica civil)

Para efeitos do presente Cédigo, entende-se por aeroniutica
civil, o conjunto.de actividades relacionadas com o emprego de
acronaves, piiblicas e privadas, com excepgdo das militares, bem
como a organizagdo e utilizagao de infra-estruturas aeron4uticas e
do espago aéreo por parte de aeronaves, sem prejuizo do disposto
no nimero 2 do artigo anterior.

Artigo 4°
(Reserva da soberania) -

O Estado de Cabo Verde tem soberania completa e exclusiva
sobre o territério nacional, possui direitos de soberania e exerce
jurisdig¢@o, nos termos previstos na Constituigo, na zona contigua,
zona econ6mica exclusiva e plataforma continental definidas na
lei.

< Artigo 5°
(Lei e jurisdi¢ao nacionais)

1. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada cabo-verdiana num
territério estrangeiro ou nas suas aguas jurisdicionais ou onde
nenhum Estado exer¢a soberania sdo regulados pela lei cabo-
verdiana e julgados pelo Estado cabo-verdiano, sem prejuizo do
disposto no artigo seguinte.

2. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada estrangeira no
territ6rio nacional ou nas suas 4guas jurisdicionais que infringirem
as normas nacionais de circulago aérea, seguranca e ordem
piblicas, militares e fiscais sao, igualmente, regulados pela lei
cabo-verdiana e julgados pelo Estado cabo-verdiano.

3. Incumbe, ainda, ao Estado cabo-verdiano conhecer, de
acordo com a sua legislag@o, os delitos cometidos durante o voo
de uma aeronave privada estrangeira, se a primeira aterragem
posterior a0 cometimento da infracgdo for realizada no territério
nacional ou nas suas 4guas jurisdicionais.
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Artigo 6°
(Lei e jurisdigdo estrangeiras)

1. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada cabo-verdiana num
territério estrangeiro ou nas suas dguas jurisdicionais que
infringirem as suas normas de circulagdo aérea, seguranca e ordem
pablicas, militares e fiscais, sdo julgados por este Estado, de
acordo com a respectiva legislagdo.

2. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada cabo-verdiana onde
nenhum Estado exerce soberania que infringirem as normas de
circulagdo aérea, seguranga ¢ ordem piblicas, militares e fiscais
de um Estado estrangeiro, sdo julgados por este Estado, de acordo
com a respectiva legislacéo.

3. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de aeronaves publicas ou privadas estrangeiras
no territério cabo-verdiano ou nas suas iguas jurisdicionais sao
julgados pelo Estado da nacionalidade da aeronave, de acordo
com a respectiva lei, sem prejuizo do disposto no niimero 2 do
artigo anterior.

Artigo 7°
(Aplicacdo de tratados e acordos internacionais)

Os tratados e acordos internacionais em matéria da aeronautica
civil de que Cabo Verde seja parte aplicam-se perante um caso
concreto, com prevaléncia emrelacéo as disposi¢des do presente
Cédigo. :

Artigo 8°
(Integragdo de lacunas)

Os casos nZo previstos no presente Cédigo e seus
regulamentos sdo regulados pelos principios gerais do direito
aeroniutico, usos e costumes da actividade aérea e pelo disposto
no artigo 10° do Cédigo Civil. :

TITULON

Circulg¢io Aérea
CAPITULOI
Principios gerais
Artigo 9°
(Principio da liberdade)

. A descolagem, a circulag@o aérea e a aterragem das acronaves
€ livre no territ6rio nacional e nas suas 4guas jurisdicionais, quandq
néo forem limitadas pela legislago em vigor.

Artigo 10°
(Principio da proibigiio de oposic@o)

1. Ninguém pode, em razio de um direito de propriedade, opor-
sc ae sobrevoo de uma aeronave, sem prejuizo do direito a
indemnizagao, sc esse facto lhe causar prejuizos.

2 A aterragem em aerédromos privados nio confere aos
respectivos proprietarios o direito de impedir a continuagdo do
voo.

Artigo 11°
(Condigdes de proibicdio ¢ restricdo)

Por razdes de defesa nacional, seguranca publica ou seguranga
de voo, o Governo pode proibir ou restringir a circulagio aérea
sobre zonas do territério nacional.

Artigo 12°
(Principio da regulagiio ordenada e segura)

1. A circulagdo aérea € regulada per forma a possibilitar o
movimento ordenado e seguro das aeronaves.

2. Para efeitos do disposto no nlmero anterior, a autoridade
aeronautica estabelecera as normas relativas a circulagdo aérea e
as medidas de seguranca, bem como os regulamentos aeron4uticos
€ outros que se mostrarem necessarios para garantir devidamente
a seguranga operativa.

3. Quando, em virtude de ocorréncias, circunstfincias ou
fungoes especificas, as aeronaves piblicas, incluindo as militares,
ndo possam cumprir as normas relativas a circulagao aérea, devem
comunicar esse facto, com a antecedéncia necessria,  autoridade
aerondutica, para que sejam adoptadas as medidas de seguranca
correspondentes.

4. As disposigdes relativas a aterragem das aeronaves sao,
também, aplicdveis 4 amaragem.

Artigo 13°
(Principio de utilizagdo obrigatéria de acrédromos)

1. As aeronaves devem aterrar e descolar em aerédromos
publicos ou privados, salvo em casos de forga maior ou tratando-
se de aeronaves publicas em circunstancias ou exercicio de fungoes
especificas devidamente habilitadas pela autoridade aeronautica.

2. As aeronaves privadas que ndo se destinam a prestar
servigos de transporte aéreo regular ou as que realizam
exclusivamente o transporte aéreo postal, podem ser dispensadas
do cumprimento da obrigagdo prescrita no nimero anterior, nos
termos que forem estabelecidos no respectivo regulamento.

Artigo 14°
(Condigdes de aterragem em ael:édromos privados)

Nenhuma aetonave deve aterrar em aerédromos privados sem

* aautorizagao do seu proprietério, salvo em caso de forga maior.

‘Artigo 152
(Condigodes de transporte de carga perigosa)

1. O transporte de substincias ou coisas que representem
perigo para a seguranga do voo, sera objecto de regulamentagao
pela autoridade aeronautica. )

2. Sdo aplicaveis ao transporte de substincias ou coisas
perigosas em aeronaves, as normas ¢ os procedimentos
recomendados pela Organizagio de Aviacio Civil Internacional,
em conformidade com o previsto na Convengdo Sobre Aviagao
Civil Internacional, assinada em Chicago em 1944,
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Artigo 16°
(Documentacio obrigatéria de aeronave nacionais)

Nenhuma aeronave circulard sehn estar devidamente provida
de certificados de matricula e de acronavegabilidade, bem como
dos livros de bordo e demais documentos que forem estabelecidos
por decreto-regulamentar.

Artigo 17°
(Aparelhos e equipamentos obrigatﬁ;'l(-)s de aeronave)

1. As aeronaves devem estar cquipadas com aparelhos e
equipamentos aptos para efectuar as comunicagdes € a navegagao,
devidamente aprovados e autorizados, mediante licenca, pela
autoridade aeronutica.

2. A autoridade aeroniutica determinard as acronaves que
poderdo ser dispensadas do uso dos aparelhos € equipamentos
referidos no nimero anterior.

Artigo 18°

(Utilizagiio obrigatéria das unidades de medidas e da informacio
aeroniutica)

No territ6rio nacional e nas suas dguas jurisdicionais, sdo de
utilizagdo obrigatéria na circulacd@o aérea as unidades de medidas
e a informag@o aeronautica de material cartografico aprovadas e
autorizadas pela autoridade aeronautica, de conformidade com as
normas ¢ os procedimentos recomendados pela Organizacdo de
Aviagido Civil Internacional.

Artigo 19°
(Medidas para garantir a actividade aérea)

1. A autoridade aerondutica pode, antes da partida e durante
0 voo, proceder a verificagio do cumprimento de medidas, normas
¢ procedimentos relativos a aeronaves, pessoas, tripulagdes e
coisas transportadas, bem como tomar as medidas que se
mostrarem adequadas para garantir a actividade aérea.

2. O comandante da aecronave esta também sujeito as
verificagOes e medidas referidas no nimero anterior.

CAPITULONI
Entrada, sobrevoo e saida de aeronaves
Artigo 20°
(Prihcipio de autorizacgdo prévia)

A entrada, o sobrevoo e a saida de aeronaves estrangeiras,
publicas ou privadas, no territério nacional e nas suas dguas
jurisdicionais depende da autorizagdo prévia da autoridade
aerondutica, salvo nos casos previstos no artigo seguinte.

Artigo 21°
(Excepcdes)

1. Aentrada, o sobrevoo e a saida no territério nacional e nas
suas 4guas jurisdicionais de aeronaves, piiblicas ou privadas,
matriculadas em Estados vinculados a Cabo Verde por tratados
ou acordos internacionais sobre a matéria regem-se pelas
respectivas cldusulas.

2. A autoridade aeronautica poderi estabelecer excepgoes ao
regime previsto no artigo anterior, quando se tratar de operag0es
de busca e salvamento ou de voos realizados por razdes sanitarias
ou humanitarias.

3. Sem prejuizo do cumprimento das formalidades legais ou
regulamentares, designadamente de fiscalizagdo, as aeronaves,
piblicas e privadas, utilizadas numa actividade aerondutica
devidamente admitida nos termos do presente Cédigo e dos seus
regulamentos ndo carecem da autorizag¢@o a que se refere o artigo
anterior, desde que esta conste de licenga administrativa ou
contrato de concessio de exploragao pelo periodo que durar aquela
actividade.

Artigo 22°
(Documentacdo obrigatéria de aeronaves estrangeiras)

1. As aeronaves estrangeiras que pretendem realizar
actividade 4reas no pais, devem estar providas de certificados de
matricula e de aeronavegabilidade, livros de bordo, licenga do
equipamento radiocomunicagdes, bem como dos demais
documentos exigidos pelos respectivos regulamentos
aeronauticos.

2. Quando existam tratados ou acordos internacionais sobre
amatéria prevista no nimero anterior, aplicar-se-o as respectivas
clausulas.

Artigo 23°

(Certificados de idoneidade do pessoal a bordo de acronaves
estrangeiras)

As pessoas que desempenham fungdes aeronduticas a bordo
de aeronaves estrangeiras devem possuir certificados de
idoneidade que as habilitem a exercé-las, reconhecidas pela
autoridade aerondutica ou emitidos de conformidade. com o
estabelecido nos tratados ou acordos internacionais de que Cabo
Verde seja parte.

i Artigo 24°
(Obrigatoriedade de utilizacgéio de rotas)

As aeronaves que entram, sobrevoam ou saem do pais devem
seguir as rotas previamente fixadas para o efeito pela autoridade
aeronautica.

Artigo 25°
(Condicdes de aterragem e descolagem)

1. As aeronaves que entram ou saiam do pais devem aterrar
ou descolar através de um aerédromo internacional ou

especialmente designado pela autoridade aeronéutlca e onde sejam

cumpridas as formalidades de fiscalizag@o.

2. Asacronaves ndo devem aterrar entre o ponto da fronteira
aérea e 0 aerédromo internacional antes ou depois de cumprir as
formalidade de fiscalizag@o, salvo em casos de forga maior.

3. Para efeitos do disposto no nimero anterior, considera-se
ponto da fronteira aérea aquele através do qual se processe a
entrada ou a saida de acronaves do pais.
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Artigo 26°

(Aterragem fora de aerédromos)

1. Ocomandante ou, em caso de impedimento, qualquer outro
membro da tripulagio, € obrigado a comunicar imediatamente, 4
autoridade oficial mais préxima, a aterragem da aeronave fora do
aerédromo designado nos termos do artigo 29°, por razdes de
forga maior.

2. No caso previsto no nimero anterior, ndo é permitida a
deslocacdo ou remogio da aeronave, salvo:

a) Em caso de necessidade de garantir o salvamento;
b) Quando determinado pela autoridade acronautica.

3. Nao poderdo, igualmente, ser deslocados ou removidos do
lugar de aterragem, sem autorizago da autoridade aeronautica, as
bagagens, mercadorias e cargas postais, bem como os
equipamentos e fornecimentos, salvo se tal seja necessario para
evitar sua perda, destrui¢do ou deterioragio.

Artigo 27°
(Aterragem forg¢ada no pais)

1. A aeronave estrangeira que penetrar no territorio nacional
ou nas suas aguas jurisdicionais sem a competente autoriza¢do
ou que tiver violado as prescrigdes relativas a circulagéo aérea
podera ser obrigada a aterrar e apreendida.

2. Verificados os pressupostos previstos no nimero anterior,
as autoridades competentes fardo uso dos meios admitidos em
direito internacional.

3. A aeronave privada estrangeira que sobrevoar o territério -

cabo-verdiano ou as suas dguas jurisdicionais pode, igualmente,
ser obrigada a aterrar e apreendida, quando a autoridade
aeronautica tiver motivos razodveis para crer que utiliza o territério
nacional ou as suas dguas jurisdicionais com objectivos
incompativeis com os fins da Convengéo de Chicago de 1994 ¢ de
outros tratados e acordos de que Cabo Verde seja parte.

4. O disposto nos niimeros anteriores ndao impede & autoridade
aerondutica de determinar outras medidas tendentes A cessagdo
das violagdes em curso.

Artigo 28°
(Aferragem zor&;ada no estrangeiro)

1. Qualquer aeronave privada matriculada em Cabo Verde ou
explorada por quem tenha residéncia habitual ou sede estatutiria
ou de administragdo principal no pais, deve acatar a ordem de
aterragem no aerédromo designado pelo Estado estrangeiro.

2. A autoridade aerondutica, apés a notificagdo do nio
cumprimento da ordem referida no nimero anterior pelas
autoridades do Estado sobrevoado, submetera o caso i
investigagdo e aplicara a sangdo correspondente.

Artigo 29°

(Fircalizacdo de acronaves privadas niio destinadas a servigos de
transporte aéreo)

1. As aeronaves privadas ndo destinadas a servigos de
transporte aéreo devem cumprir as formalidades de fiscalizagdo
no aerédromo internacional mais proximo da fronteira aérea.

2. A autoridade aeronautica pode, excepcionalmente,
dispensar o cumprimento da obrigagio prevista no nimero
anterior, devendo, no entanto, indicar o aerédromo de fiscalizagio
e arota a seguir.

Artigo 30°

(Medidas relativas ao uso indevido de aeronaves privadas matriculadas
no pais ou cujos exploradores estejam estabelecidos em Cabo Verde)

A autoridade aerondutica tomar4 todas as medidas que se
mostrarem adequadas para proibir o uso deliberado e indevido de
aeronaves privadas matriculadas em Cabo Verde ou exploradas
por quem tenha residéncia habitual ou sede estatutiria ou de
administragd@o principal no pais para qualquer objectivo
incompativel com os fins da Convengéo de Chicago de 1944.

TiTULO m
Infra-Estrutura Aeronauticas
CAPITULOI
Aerodromos e Aeroportos
Artigo 31°
(Aerédromo)

Denomina-se aerédromo qualquer 4rea delimitada de terra ou
de dgua, incluindo as suas edificagdes e instalagdes e os seus
equipamentos, destinada, total ou parcialmente, a chegada, ao
movimento e 4 partida de aeronaves e como tal habilitada pela
autoridade aerondutica.

Artigo 32°
(Aeroporto)
1. Denomina-se acroporto o aerédromo piiblico internacional.

2. Considera-se aer6dromo piblico internacional aquele que
estiver destinado a operagdes de aeronaves vindas de ou com
destino ao exterior, dotado de servigos de alfindega, samdade
imigragdo e procedimentos semelhantes.

Artigo 33°
(Classificagdo)
1. Os aer6dromos e aeroportos sdo piiblicos ou privados.

2. Séo piblicos os aerdromos e aeroportos que se destinam
ao uso piblico ou geral de acrondutica civil.

3. O caricter piblico ou privado de um aerédromo ou
aeroporto € determinado pelo fim a que se destina ¢ ndo pela
condi¢do do seu proprietario.

4. Sio privados os demais aerédromos e aeroportos, incluindo
o0s que se destinam ao uso exclusivo do Estado.

Artigo 34°
(Construgio, exploragio, operaciio, equipamento ¢ conservacio)

A construgio, exploragdo e operagdo, bem como o equipamento

" e a conservagdo dos aerédrocmos e aeroportos, piblicos ou

privados, s3o realizados por pessoas singulares ou colectivas,
piblicas ou privadas, mediante autorizacdo da autoridade
aerondutica e o prévio cumprimento das disposi¢des
regulamentares.
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Artigo 35°

(Declaragio de utilidade pablica ou interesse social de iméveis
para cfeitos de expropriacio) '

1. A construgdo ou ampliagdo de aerédromos e aeroportos
estinados a actividades aéreas em geral ou servigos aeronéuticos
imilares constitui causa de declaragio de utilidade publica ou
nteresse social de iméveis para efeitos de expropriagdo.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, podem ser
xpropriados os iméveis necessarios a construgio ou ampliagdo
le aer6dromos e aeroportos piblicos.

Artigo 36°
(Habilitacdo e funcionamento)

Qualquer aer6dromo ou aeroporto deve ser habilitado, nos
ermos do respectivo regulamento, pela autoridade aerondutica,
ievendo esta fixar, em cada caso, o regime e as condi¢des do seu
‘uncionamento.

Artigo 37°
(Obrigagio de comunicagiio a autoridade aeronautica)

Qualquer pessoa que tenha conhecimento da existéncia de
lugares que, habitual e periodicamente, sejam utilizados para
realizar actividades aéreas é obrigada a comunicar o facto a
autoridade aerondutica.

Artigo 38°
(Condigdes de cancelamento, suspensio e restri¢iio ao tréiinsito aéreo)

1. O Governo podera cancelar, suspender ou restringir o
transito aéreo em qualquer aerédromo ou aeroporto, sempre que
razdes de seguranga ou emergéncia o aconselhem.

2. Porém, a autoridade aerondutica poder4, de igual modo,
cancelar, suspender ou restringir o transito aéreo, sempre que,
verificadas as condigdes previstas no nimero anterior, houver
urgéncia na toinada da medida. ;

3. Nos casos previstos no nimero anterior, a autoridade
aeronfutica, no mais curto prazo possivel, submeterd a medida
tomada a ratificac@o pelo Governo.

Artigo 39°
(Exploragio de servigos em aerédromos ¢ acroportos piblicos)

1. Em aerédromos e aeroportos piiblicos, os servigos, que
ndo sejam os previstos no artigo 41°, podem ser prestados por
privados, mediante taxas a pagar pelos utentes.

3. Os servigos e os montantes das taxas referidos no nimero
anterior sio, determinados e fixados pela autoridade aerondutica.

CAPITULOT
Servigos de Trinsito Aéreo
Artigo 40°
(Quem pode prestar)

Os servigos de transito aéreo sdo prestados pelo Estado ou
_pelos privados, mediante licenca ou contrato de concessao.

Artigo 41°

(Taxas)

Pela prestagdo dos servigos de transito aéreo sdo devidas taxas
a pagar pelos utentes, as quais serdo fixadas pela autoridade
aerondutica.

CAPITULO I
Limitagoes ao Direito de Propriedade
Artigo 42°

(Area de limpeza de obsticulos)

Para efeitos do presente Cédigo, denomina-se drea de limpeza
de obstéculos, os planos imaginérios, obliquos e horizontais, que
se estendem sobre cada aer6dromo e suas imediagdes, visando
limitar a altura dos obstéculos  circulagio aérea.

Artigo 43°
(Superficies limitadoras de obstaculos)

1. As construgdes, instalagdes, plantages, estruturas e 0s
elementos, permanentes ou transitdrias, situados nas areas
cobertas pela projecc@o vertical das superficies de limpeza de
obstaculos e das 4reas de aproximagdo por instrumentos € circuitos
de espera correspondentes aos aerédromos e suas imediagoes,
ndo podem ter umaaltura superior a limitada pelas referidas éreas,
nem ser de natureza a aumentar os riscos potenciais de um eventual
acidente de aviagao.

2. Nas areas referidas no nimero anterior, nenhuma
autorizag3o, licenga ou alvara de construgdo serd concedida ou
emitida pelas autoridades ou entidades competentes, sem uma
autorizagdo escrita de ocupagdo previamente concedida pela
autoridade aerondutica.

Artigo 44°

(Determinagiio das superficies limitadoras de obstéiculos)

As éreas de limpeza de obsticulos e de aproximagdo de cada
aer6dromo e suas imediagdes, bem como as respectivas alturas ¢
as suas posteriores modificagdes sdo determinadas pela
autoridade aeronautica, nos termos do respectivo regulamento.

Artigo 45°
(Comunicagiio e remogio de obsticulos)

L - Se; p—osteriormcnte a habilitagdo de um aerédromo, for
comprovada a infrac¢do ao disposto nos artigos 42° e 43°, 0 seu
proprietério ou explorador comunicard essa circunsténcia a
autoridade aeronautica.

2. Recebida a comunicagdo, a autoridade' aeronéutica
notificard ao infractor para efectuar a remogao do obsticulo,
fixando-lhe um prazo para o efeito ndo excedente a trinta dias.

3. A notificag¢do prevista no nimero anterior € comunicada ao
proprietario ou explorador do aerédromo. -

4. Se o obsticulo ndo for removido pelo infractor no prazo
referido no nimero 2, a autoridade aerondutica pode, por sua
iniciativa, proceder imediatamente a sua remogdo ou notificar ao
proprietério ou explorador do aerédromo para requerer ao tribunal
competente a sua remogao judicial no prazo de trinta dias.




12 I SERIE — N° 26 SUP. «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 20 DE AGOSTO DE

2001

5. Findo o prazo previsto no nimero 2, 0 proprietario ou
explorador do aerédromo pode sempre requerer a remogdo judicial
do obstaculo, sem necessidade da sua notificagéo prévia por parte
da autoridade aerondutica.

6. A remogdo do obstaculo colocado por terceiro feita por
iniciativa da autoridade aerondutica ou do proprietario ou
explorador de aerédromo ndo daré direito a qualquer indemnizago,
devendo as respectivas despesas ser suportadas pelo infractor.

7. Odisposto nos nimeros 2 a 6 deste artigo € aplicavel, com
as necesséirias adoptagdes, aos casos em que, por qualquer forma,
a autoridade aerondutica tenha conhecimento de que o obstaculo
foi colocado pelo proprietario ou explorador do aerédromo.

Artigo 46°
(Obrigagio de assinalar os obsticulos)

1. As pessoas que, por qualquer titulo, sejam titulares de
construgdes, instalacdes, plantagdes, estruturas ou elementos,
permanentes ou transitdrias, que constituam obsticulos ou perigo
para a circulagdo aérea, sdo obrigados a efectuar a sua sinalizagao,
competindo-lhes suportar as despesas de instalagdo e
funcionamento das marcas, sinais ou luzes que se mostrarem
Necessarios.

2. A sinalizag@o dos obstaculos a que se refere o nimero
anterior é feita nos termos do respectivo regulamento. '

TITULOIV
Aeronaves
CAPITULOI
Disposicoes gerais
Artigo 47° -

(Conceito)

As aeronaves sdo aparelhos ou maquinas capazes de circular
pelo espago aéreo, utilizando as reacgdes do ar, e que sejam aptos
para transportar pessoas e coisas, com excepg¢do dos
aerodeslizadores (hovercrafts).

Artigo 48°
(Natureza juridica)
As aeronaves sio coisas moveis sujeitas a registo.
Artigo 49°
(Classificac@o)
1. As aeronaves classificam-se em piblicas ou privadas.

2. Sio pdblicas as aeronaves destinadas ao servigo do poder
publico.

3. Sido privadas as demais aeronaves, ainda que pertengam ao
Estado.

Artigo 50°
(Impossibilidade de penhor)

As aeronaves e os motores de aeronaves nio sdo susceptiveis
de penhor, em qualquer das suas modalidades.

Arligo‘Sl"
(Impossibilidade de retencao)
As aeronaves nao sdo susceptiveis do direito de retengado.
Artigo 52°

(Forma de certos actos realizados no estrangeiro)

1. Os actos e contratos que importem reconhecimento,
constitui¢do, aquisi¢do, confirmagdo, divisdao, transmissio,
modificagdo e extingdo do direito de propriedade ou de outra
situacdo juridica sobre aeronaves ou motores de aeronaves,
quando praticados ou celebrados no estrangeiro e destinados a
produzir efeitos em Cabo Verde, devem constar de documento
auténtico ou autenticado.

2. A autenticag@o. do documento.a que se refere o nimero
anterior pode ser feita perante a representacdo diplomatica ou
consular cabo-verdiana ou a autoridade oficial competente do
lugar da sua celebragao.

CAPITULOII
Propriedade
Artigo 53°

(Requisitos de aquisi¢do de acronaves cabo-verdianas)

Para a aquisi¢do do direito de propriedade de uma aeronave
cabo-verdiana, o titular deve preencher qualquer dos seguintes
requisitos:

a) Ter residéncia habitual em Cabo Verde, tratando-se de
pessoa singular;

b) Ser constituida de acordo com a legislagao cabo-verdiana
e ter sede em Cabo Verde, tratando-se de pessoa
colectiva.

CAPITULO I
Registo, Nacionalidade e Matricula
SECCAO 1
Re‘gis!o
Arﬁgo 54°
(Registo de aeronaves brivadas nacionais no pais)

Qualquer aeronave privada cabo-verdiana esté sujeita aregisto,
nos termos e condigdes previstas no presente Cédigo e respectivo
regulamento.

Artigo 55°
(Registo de aeronaves privadas nacionais no estrangeiro)

O registo de uma aeronave privada cabo-verdiana num Estado
estrangeiro depende do cancelamento prévio da respectiva
matricula cabo-verdiana, nos termos do respectivo regulamento,
sem prejuizo da validade dos actos juridicos anteriormente
praticados.

Artigo 56°
(Registo de aeronaves em certos contratos de locagao)

O registo da aeronave para efeitos do disposto no nimero 3 do
artigo 63° deve ser precedido do consentimento expresso do
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yroprietério, ndo implica a transmissdo do direito de propriedade
10 locatario e € valido para o periodo de vigéncia do contrato de
ocagao.

Artigo 57°
(Registo de motores de aeronaves em construgio)

Os motores de aeronaves em construgio podem ser registados,
108 termos do presente Cédigo e respectivo regulamento.

Artigo 58°
(Registo provisério)

1. Podem ser registadas provisoriamente no pais, adquirindo
1 matricula cabo-verdiana, as aeronaves que sejam propriedade
le um organismo piblico internacional do qual o Estado de Cabo
Verde seja membro, quando cedidas a titulo de empréstimo, paraa
sua utilizagdo, a um seu organismo.

2. As aeronaves registadas nos termos do nimero anterior
;a0 consideradas publicas e os 6rgdos estaduais que as utilizarem
wdquirem a posigéo juridica de explorador, devendo, em
sonsequéncia, cumprir todas as obrigagdes previstas no presente
C6digo decorrentes dessa qualidade.

3. Pode, também, ser registada provisoriamente no.pais ¢ em
wme do adquirente qualquer acronave estrangeira adquirida

mediante contrato de compra e venda sujeita a condigéo ou com.

'eserva de propriedade ou mediante contrato de locagio financeira
Ju outros em que o alienante defira a transmissdo do seu direito
le propriedade até ao pagamento integral do preco, verificados
8 seguintes pressupostos:

a) O contrato esteja cm conformidade com a legislagio do
pais cuja lei seja aplicével,

b) O contrato esteja registado no servigo de Registo
Aeronéutico Nacional;

¢) A aeronave nao esteja registada em Cabo Verde;

d) Estejam preenchidos todos os requisitos exigidos pelo
presente Codigo para se adquirir a qualidade de
proprietério de uma aeronave cabo-verdiana.

4. Podem, igualmente, ser registadas provisoriamente em nome
dos respectivos adquirentes, que preencham os requisitos
previstos no artigo 53°, as acronaves cabo-verdianas adquiridas
no pais, mediante contrato de compra e venda sujeita a condicio
resolutiva ou com reserva de propriedade ou contrato de locagao
financeira ou outros em que o alienante defira a transmissio do
seu direito de propriedade até ao pagamento integral do prego.

Artigo 59°

(Simultancidade da matricula de acronave e do registo do 6nus
ou encargo de aquisi¢do)

l. A matricula da aeronave em nome do adquirente e o registo
dos 6nus ou encargos resuitantes do contrato de aquisi¢do sio
=fectuados simultaneamente,

2 Cancelados os 6nus ou encargos e efectuada

definitivamente a aquisi¢do da aeronave a seu favor, o adquirente

~ deve requerer o respectivo registo definitivo, bem como o da
matricula ¢ nacionalidade da acronave.

Artigo 60°
(Outros registos e seus efeitos)

Os actos, contratos e as decisdes judiciais que importem
reconhecimento, constitui¢ao, aquisi¢ao, confirmagio, divisdo,
transmissao, modificagao ou exting¢do do direito de propricdade
ou de outra situag¢do juridica sobre aeronaves ou motores de
aeronaves s6 produzem efeitos em relagdo a terceiros se forem
registados nos termos do presente Cédigo e respectivo
regulamento

Artigo 61°
(Requisitos ¢ procedimentos do registo e seu cancelamento)

1. S6 podem ser registados os actos juridicos ou contratos
relativos a aeronaves que forem celebrados por documentos
auténticos ou autenticados. 4

2. Osrequisitos a que devem obedecer o registo de aeronaves
e o seu cancelamento, bem como 0s respectivos processos, sio
estabelecidos por regulamento.

3. O encerramento de actividades ou a perda dos requisitos
previstos no artigo 53° determina o cancelamento oficioso da
matricula.

SECCAO It
Nacionalidade da Matricula
Artigo 62°
(Nacionalidade)

O registo de uma aeronave nos termos do presente Cédigo e
respectivo regulamento confere-lhe a nacionalidade cabo-verdiana.

Artigo 63°

(Marcas de nacionalidade ¢ matricula)

1. As aeronaves registadas sdo atribuidas marcas distintivas
de nacionalidade e matricula cabo-verdianas, nos termos do
respectivo regulamento.

2. As aeronaves matriculadas num outro Estado podem
adquirir a marca de matricula cabo-verdiana, mediante prévio
cancelamento da matricula anterior, sem prejuizo da validade dos
actos juridicos praticados anteriormente.

3. As marcas de nacionalidade ¢ matricula cabo-verdianas
podem ser, igualmente, atribuidas is acronaves que operem
mediante um contrato de locagfio, nos termos do qual o locatario
assume a posi¢ao juridica de explorador ¢ desde que:

a) Tais aeronaves sejam afectas aos servigos de transporte
aéreo interno ou internacional realizados por
transportadores cabo-verdianos;

b) O locatario preencha os requisitos exigidos por este
Cadigo para se adquirir a qualidade de proprietério de
uma aeronave cabo-verdiana e o contrato estiver de
conformidade com o estabelecido nos Titulos VI e
V[L v

4. As marcas de nacionalidade e matricula devem ser fixadas
no exterior das acronaves.
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5. As marcas de nacionalidade e matricula das aeronaves
piblicas devem ter caracteristicas especiais que facilitem a sua
identificagao.

CAPITULOIV
Servico de Registo Aeronéutico Nacional
Artigo 64°
(Natureza)

O servigo de Registo Aeronautico Nacional é o servigo piiblico
encarregado de registos e arquivos individuais de informagdo e
documentagio relativos ds aeronaves ¢ material de voo.

Artigo 65°
(Integracéo orgéinica)

L. O servigo de Registo Aeron4utico Nacional integra-se na
“autoridade aeroniutica.

2. O registo aerondutico nacional serd regulamentado por
decreto-regulamentar.

Artigo 66°
(Factos e actos sujeitos a registo)

Estdo sujeitos a registo no servico de Registo Aeronéutico
Nacional:

a) As aeronaves, ainda que em construgio;

b) Os actos, contratos e as decisdes judiciais que importem
reconhecimento, constituigdo, aquisicgio,
confirmagao, divisdo, transmissdo, modificagao ou
extingdo do direito de propriedade sobre acronaves
ou motores de aeronaves;

¢} As convengdes de reserva de propriedade em actos ou
contratos de alienagdo de aeronaves;

d) As convengdes de indivisio da compropriedade de
aeronaves;

e) A hipoteca sobre aeronaves e sobre motores de
aeronaves ¢ a sua modificacdo, transmisso e extingao
ou do grau de prioridade do respectivo registo;

f) A penhora, o arresto e o arrolamento de aeronaves ou
de direitos sobre aeronaves, bem como quaisquer
outros actos ou providéncias que afectem a sua livre
disposigio;

g) O penhor, a penhora, o arresto e o arrolamenio de
créditos hipotecdrios ¢ quaisquer actos ou
providéncias que incidam sobre os mesmos crédiios;

h) A transmissdo de créditos hipotecarios;

i) A cessdo de bens aos credores, quando zbranja
aeronaves;

J)  As matriculas com as especificacdes adequadas para
individualizar as aeronaves ¢ os certificados de
acronavegabilidade;

k) Oencerramento de actividades, a inutilizagéc ou a perda
das aeronaves e as modificacdes substanciais quc
nclas sejam feitas;

1) Os contratos de utilizagdo de acronaves;

m) O estatuto ou contrato social e suas modificagdes, bem
como 0 nome ¢ o domicilio dos directores ou
administradores e mandatarios das sociedades
proprietérias de aeronaves cabo-verdianas;

n) Em geral, qualquer facto ou acto juridico, contrato ou
decis@o judicial que possa constituir, modificar,
transmitir ou extinguir uma situagdo juridica
relativamente a aeronaves;

0) Asacgbes que tenham por fim, principal ou acessorio,
o reconhecimento, a constitui¢cdo, aquisigio,
confirmagdo, divisdo, transmissdo, modificagdo ou
extingdo de algum dos direitos referidos nas alineas
anteriores;

p) Asacgdes que tenham por fim, principal ou acessério, a
reforma, a declaragdo de nulidade ou a anulagio do
registo ou do seu cancelamento relativamente a
aeronaves ou motores de aeronaves;

q) Asdecisoes finais das acgoes referidas nas alineas o) ¢
p), logo que transitem em julgado;

r) Os materiais de voo;

s) Os demais factos ou actos juridicos, contratos ou
decisdes previstos no presente Codigo ¢ seus
regulamentos.

Artigo 67°

(Emissiio de certificados)

1. Sem prejuizo de outros previstos no presente Cédigo e
seus regulamentos, o servigo de Registo Aerondutico Nacional,
emitird certificados dos registos efectuados, mediante
requerimento dirigido ao seu responséavel, por qualquer pessoa
que tenha um interesse legitimo.

2. O servigco de Registo Aerondutico Nacional certificara,
ainda, a existéncia ou inexisténcia de énus ou encargos relativos
ao direito de propriedade do alienante.

CAPITULOV
Hipoteca
Artigo 68°
(Obkjecto)

. As aeronaves, ainda que em construciio, sao susceptiveis
de hipoteca, desde que estejam matriculadas.

.2 Sdo, igualmente, susceptiveis de hipotecs 0s motores de
aeronaves, desde que estejam registades, nos tern: 5 do presenie
Caodigo e respectivo regulamento.

3. Porém, as aeronaves registadas provisoriamenic 10s rmos
e condigdes previstos nos nimeros 3 e 4 do artigo 58°, 56 podem
ser hipotecadas se estiverem registadas ¢ matriculadas
definitivamente.

Artigo 69°
{Contetde do documento constitutivo}
. O documento constitutivo da hipoteca deve contey:
a) Onome e o domictlio das partes; -

b) A matricula e ¢ néimero de série da aeronave e das suas
partes componenices;
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¢) Os seguros que cubram o bem hipotecado;

d) O montante do crédito garantido, os Juros, o prazo do
contrato e o lugar do pagamento convencionado.

2. Estando a aeronave em construgdo, além dos elementos
previstos no niimero anterior, deve constar ainda do documento
constitutivo da hipoteca, a sua individualizag¢do de acordo com o
contrato de construgdo, bem como a indicagio da fase em que a
mesma se encontra,

3. Tratando-se de hipoteca de motores de acronaves, deve
também constar a mengdo de que se encontram registados.

Artigo 70°
(Forma, registo ¢ seus efcitos)

1. Ahipoteca de aeronaves e motores de aeronaves constitui-
se por documento auténtico e est4 sujeita a registo, nos termos
do presente Cédigo e respectivo regulamento.

2 O registo da hipoteca confere ao credor o direito de ser
pago com preferéncia, segundo a ordem em que for realizado.

Artigo 71°
(Extensiio)

1. A hipoteca abrange a indemnizagZo do seguro por perdas
ou danos do bem hipotecado e seus acessérios, bem como as
indemnizagdes devidas ao proprietdrio por danos que lhe forem
causados por terceiros, salvo estipulagio expressa em contririo,

2. Para cfeitos do disposto no niimero anterior, os credores
hipotecérios podem exercer o scu direito sobre os materiais e
salvados ou o respectivo valor.

Artigo 72°
(Graduagao)

A hipoteca constituida nos termos dos artigos anteriores é
graduada imediatamente depois dos privilégios creditérios
previstos no presente Cédigo e, com excepgio destes, prefere a
qualquer outro crédito com privilégio creditério geral ou especial,

Artigo 73°
(Extensdo do direito do credor hipotecario)

O direito do credor hipotecério é extensivo em relacdo aos
materiais e salvados ou o respectivo valor, em caso de destruicéo
ou inutilizagdo do bem hipotecado. :

Artigo 74°
(Deveres do devedor na hipoteca de motores de aeronaves)

1. O devedor, quando os bens hipotecados forem motores de
acronaves, comunicaré ao credor em que acronave serio instalados
e qual a actividade a que a mesma ser4 afectada.

2. Ahipoteca de motores de acronaves produz os seus efeitos,
ainda que instalados numa aeronave hipotecada a um credor
diferente.

Artigo 75°
'(Extingﬁo)

A hipoteca extingue-se, decorrido o prazo de sete anos a contar
1a data do seu registo; salvo se for renovada.

Artigo 76°
(Legislagdo subsidiaria)

A hipoteca € regulada, no que nio estiver previsto no presente
Cddigo, pelas disposigdes estabelecidas no Cédigo Civil.

CAPITULO VI
Arresto
Artigo 77°
(Objecto)

Quaisquer acronaves, excepto as piblicas, sdo susceptiveis
de arresto.

Artigo 78°
(Registo ¢ scus efeitos)

O registo do arresto de aeronaves confere ao seu titular o direito
de ser pago com prioridade sobre os outros credores, salvo os
que tenham melhor direito.

Artigo 79°
(Imobilizacdo de aeronave)
S6 pode ser ordenada a imobilizagdo de uma aeronave:

a) Quando contra ela tenha sido decretado arresto nao
preventivo que ponha termo ao processo:;

b) Para garantir a cobranga de um crédito estipulado para
arealizagdo de uma viagem e a aeronave esteja pronta
para partir;

¢) Para garantir a cobranca de um crédito do alienante da
aeronave pelo ndao cumprimento do contrato de compra
e venda e os contratos celebrados nos termos dos
ndmeros 3 e 4do artigo 58°.

CAPITULO VII
Privilégios creditérios
Artigo 80°

(Objecto) ~

L. Os privilégios credit6rios sdo exercidos unicamente sobre
a aeronave e as partes que a compdem. K

2. Acargaeo frete sdo abrangidos pelos privilégios creditérios
apenas quando as despesas previstas na alinea b) do artigo 83°
os tenham beneficiado directamente. :

Arligo 81°
(Registo e scus efeitos)

1. O credor nao poderi fazer valer o seu privilégio creditério
sobre a acronave, se o ndo tiver registado, no prazo de trés meses
a contar da data do termo das operagdes ou da conclusdo dos
actos ou servigos que o originaram.

2. Os privilégios credit6rios sobre a carga ndo carecem de

registo.
Artigo 82°
(Graduagioe)

Os privilégios creditérios estabelecidos no presente Capitulo
prevalccem sobre qualquer outro privilégio creditério, geral ou
especial. ;
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Artigo 83°

(Ordem de graduagdo dos créditos com privilégio sobre
aeronaves)

Gozam de privilégio sobre aeronaves:

a) Os créditos resultantes dos direitos de utilizacdo de
aerédromos ou dos 'Servigos acessérios ou
complementares da aeronavegacao, limitando-se ao
periodo do ano anterior & data da reclamacao do
privilégio;

b) Os créditos resultantes da busca e ou salvamento da
aeronave, bem como das despesas da sua remogao,
do seu conserto e da sua conservagao previstos no
ndmero 2 do artigo 88°;

.¢) O crédito do alienante, nos casos previstos nos
nimeros 3 e 4 do artigo 58°.

Artigo 84°
(Ordem de graduacio dos créditos com privilégio sobre viagens)

I Oscréditos que dizem respeito auma mesma viagem gozam
de privilégio pela ordem estabelecida no arti 20 anterior.

2. Tratando-se de privilégios da mesma categoria, os créditos
serao cobrados na respectiva proporgao.

3. Os créditos privilegiados da dltima viagem preferem os
créditos das viagens precedentes.

Artigo 85°

(Extensdo do dircito do credor)

Em caso de destrui¢io ou inutilizacdo do bem objecto do
privilégio creditério, o credor pode exercer o seu direito sobre os
materiais salvados ou o respectivo valor.

Artigo 86°
{Extincio)
1. Os privilégios creditérios extingue/rmse apenas:
a) Pelaextingdo da obri gagdo principal,

b) Pelavenda judicial da aeronave logo apés se mostrarem
satisfeilos os créditos privilegiados de melhor grau
registados nos termos do niimero ! do artigo 81°,

2. Porém, os privilégios credit6rios sobre a carga extinguem-
s¢, se a ac¢ao nio for instaurada dentro do prazo de quinze dias a
contar da data da sua recepgio pelo.destinatério.

CAPITULO VIl
Abandono
Artigo 87°

(Consequéncias do abandono)

. As aeronaves de nacionalidade cabo-verdiana ou
estrangeira acidentadas ou imobilizadas de facto no territério
nacional ou nas suas aguas jurisdicionais, bem como as suas
partes ou despojos, consideram-se perdidos a favor do Estado
cabo-verdiano, se o seu proprietirio ou explorador nio se
apresentar para reclamé-los e retird-los no prazo de seis meses, a
contar da data da sua notificagio da ocorréncia do acidente ou da
imobilizagio.

2. A autoridade aeroniutica regulamentara a forma e o
processo de notificagdo ao proprietario ou explorador de acronave
do acidente ou da imobilizagdo, bem como pararemover a acronave
€ suas pegas ou seus despojos.

Artigo 88°
(Remogio)

. A autoridade aeroniutica podera proceder a imediata
remogio de aeronave ou suas partes ou despojos, quando
representem um perigo para a acronavegacio, a infra-estrutura
aerondutica, os meios de comunicago ou a sua permanéncia no
lugar do acidente ou da imobiliza¢do possa provocar a sua
deterioracio.

2. As despesas de remogio, conserto e conservacio da
aeronave sao da responsabilidade do proprietario ou explorador.

TITULOV
Pesseal Acronautico
CAPITULOI
Disposicoes gerais
Artigo 89°

(Certificado de idoncidade aeronfutica)

As pessoas que desempenhem fungbes aeronauticas a bordo
de aeronaves com matricula cabo-verdiana ¢ na superficie devem
possuir o respectivo certificado de idoneidade, emitido pela
autoridade aeronautica.

"Artigo 90°
(Reconhecimento de certificados estrangeiros)

I. O reconhecimento dos certificados de idoneidade
aeronautica emitidos por um Estado estrangeiro é regulado pelos
tratados ou acordos subscritos entre esse Estado e Cabo Verde
ou pelos tratados ou acordos internacionais sobre a matéria de
que este seja parte.

2. Na falta de tratados ou acordos internacionais, os
certificados de idoneidade aerondutica sdo reconhecidos nos
termos que forem estabelecidos em regulamento préprio, com base
no principio da reciprocidade e preenchidos os requisitos
previstos na legislagdo cabo-verdiana.

Artigo 91°
(Conceito de tripulagdo)

Sdo tripulantes as pessoas devidamente habilitadas a exercer
fungdes a bordo de aeronaves.

Artigo 92°
(Composicdo de tripuiagio)

1. Aautoridade aerondutica determinars a COmposicdo minima
da iripulagdo de voo das aeronaves destinadas aos servigos de
transporte aéreo.

2. O disposto no nimero anterior ¢, também, aplicavel as
demais aeronaves, sempre que a auloridade aeronautica o
considerar necessario para a seguranga do voo.
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Artigo 93°

(Direccéio de aerédromo pablico)

1. Em qualquer aerédromo piiblico haverd um director ou
administrador, que ¢ a autoridade superior no que se refere a sua
direcgdo, coordenagio e regime de funcionamento interno.

2. Os requisitos necesséarios ao desempenho do cargo de
director ou administrador de aerédromo piblico, bem como as
respectivas faculdades e obrigagdes sdo estabelecidos em
regulamento a que se refere o artigo 95°.

Artigo 94°
(Direcgdo de aerédromos privados)

1. Haverd sempre um responsavel nos aerédromos privados,
podendo essa fungio ficar a cargo do seu proprietério ou detentor
ou de outra pessoa por este designada.

N

2. Sdo obrigatoriamente comunicados i autoridade
aerondutica, o nome, o domicilio e a data da designagdo do
responsavel. '

Artigo 95°
(Regulameéntagio)

Os requisitos necessdrios ao desempenho de fungdes
aeronéuticas por parte do respectivo pessoal, bem como as suas
faculdades e obrigagdes, sdo estabelecidos em regulamento
préprio.

Artigo 96°
(Legislagiio laboral aplicavel)

As relagdes de trabalho do pessoal aerondutico sao reguladas
pelo regime juridico geral das relagdes de trabalho, na falta de
legislagdo especial.

CAPITULO NI
Comandante de aeronave
Artigo 97°
(Designacio)

1. Qualquer aeronave deve ter a bordo um piloto habilitado a
dirigi-la e investido das fungdes de comandante.

2. A designagio do comandante de aeronave compete ao
explorador, de quem sera o representante.

3. Quando nio exista pessoa especificamente designada,
presume-se que o piloto ao comando € o comandante de aeronave.

Artigo 98°
(Responsabilidade)

1. O comandante, como finica e maxima autoridade a bordo, é
o responsével da aeronave e da sua tripulagfo, bem como dos

passageiros, da bagagem, da carga e do correio, desde 0 momento

em que tome o comando da mesma para levantar o voo, ainda que
ndo exerga a fungao prépria do piloto.

2. A responsabilidade prevista no nimero anterior cessa
quando o voo terminar e o comandante fizer a entrega de aeronave,
passageiros, bagagem, carga ¢ correio a autoridade competente
ou ao representante do explorador.

Artigo 99°
(Funcoes e poderes gerais)

1. Nas aeronaves destinadas a servigos de transporte aéreo,
o nome da pessoa investida nas fun¢des de comandante e os.
poderes especiais que lhe tenham sido conferidos devem constar
do Diario de Navegacio.

2. Os requisitos necessdrios ao desempenho das fungdes de
comandante de aeronave sdo estabelecidos em regulamento
préprio. ;

3. O comandante de acronave tem, durante a viagem, o poder
de disciplina sobre a tripulagio, a autoridade sobre os passageiros
e o dever de zelar pela seguran¢a dos mesmos.

4. O comandante de uma aeronave nao pode ausentar-se dela
durante a viagem, sem tomar as medidas necessarias para garantir
a sua seguranga. ]

Artigo 100°

(Poder especial de alijamento)

O comandante de aeronave tem o poder de, durante o voo,
alijar as bagagens, mercadorias, cargas postais ou os volumes, se
considerar que tal seja indispensével para a seguranca da aeronave.

Artigo 101°
(Funcdes técnicas)

1. O comandante de acronave tem por fungéo assegurar, antes
da partida, a eficiéncia da aeronave e das condig¢es de seguranga
do voo a ser realizado, podendo determinar a sua suspensao.

2. O comandante de aeronave pode, durante 0 voo e em caso
de necessidade, adoptar todas as medidas necessérias para
aumentar a sua seguranga.

Artigo 102°
(Fungoes de oficial pablico)

I. O comandante de aeronave registara nos livros
correspondentes os nascimentos e 6bitos, bem como os
casamentos ocorridos ou celebrados a bordo e remeterd uma cépia
autenticada a autoridade aerondutica.

2. Em caso de morte de um passageiro ou membro da
tripulagdo, o comandante de aeronave deve tomar as medidas de
seguranga necessdrias em relacdo ao falecido e aos seus bens,
entregando-os, mediante inventério, & autoridade competente na
primeira escala. :

3. Se aprimeira escala for realizada no exterior, a entrega far-
se-4 a representagdo diplomatica ou consular cabo-verdiana ou,
na falta desta, 4 autoridade competente do pais da escala, que far4
intervir a representagao diplomética ou consular cabo-verdiana
mais préxima, tratando-se da morte de cidaddo cabo-verdiano.
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4. Nos casos previstos no nimero anterior, a autoridade
competente do pais da escala comunicaré a entrega a autoridade
competente cabo-verdiana, se a intervengdo da representagao
diplomética ou consular cabo-verdiana mais préxima se mostrar
impossivel ou muito dificil.

5. Se a primeira escala for realizada no exterior, a entrega far-
se-4 a representagdo diplomética ou consular do pais da
nacionalidade do falecido ai acreditada, tratando-se da morte de
cidaddo estrangeiro. "

6. Em caso de morte de cidaddo estrangeiro, a entrega far-se-
4 4 autoridade competente do pais da primeira escala, sempre que
ai ndo exista representagdo diplomatica ou consular do pais da
nacionalidade do falecido.

7. Nos casos previstos no nimero anterior, a autoridade
competente do pais da primeira escala fard intervir a representacao
diplomética ou consular do pais da nacionalidade do falecido mais
préxima e, se essa intervengdo se mostrar impossivel ou muito
dificil, comunicaré o facto a autoridade competente deste pais.

Artigo 103°
(Fungdes notariais)

O comandante de aeronave registaré, de igual modo, nos livros
correspondentes 0s testamentos e outros actos notariais que,
nos termos da lei, possa praticar a bordo e remeter uma cépia
autenticada a autoridade aerondutica.

Artigo 104°
(Fungdes comerciais)

O comandante de aeronave tem o direito de efectuar as compras
e realizar as despesas necessérias para garantir a protec¢do dos
passageiros, bem como das bagagens, mercadorias e carga postal
transportados, ainda que sem mandato especial. j

Artigo 105°
(Obrigacdes em caso de perigo)
F

Em caso de perigo, o comandante de aeronave € obrigado a
permanecer no seu posto, até tomar todas as medidas necessarias
e tteis para salvar os passageiros, a tripulagdo e os bens que se
encontrarem a bordo e evitar danos a superficie.

TITULOVI
Explorador de Aeronave
Artigo 106°
(Conceito)

Para efeitos do-presente Cédigo, denomina-se explorador de
aeronave, a pessoa que legitimamente utiliza uma aeronave por
ronta propria, dinda que sem fins lucrativos.

Artigo 107°
< @gsigdo juridica do proprietario)

O proprietério é o explorador da aeronave, salvo quando tenha
transmitido esta qualidade mediante contrato registado nos termos
do presente Cédigo e respectivo regulamento.

Artigo 108°

(Registo da transmissio de exploracio e seus efeitos)

1. O registo do contrato referido no artigo anterior libera o
proprietério da aeronave da responsabilidade inerente & qualidade
de explorador, a qual fica sob a incumbéncia exclusiva da outra
parte contratante.

2. O proprietério e o explorador sdo responsaveis
solidariamente pelo pagamento de qualquer sangdo pecunidria
aplicada ou indemnizagdo por danos causados pela acronave, se
o contrato ndo for registado.

TITULO VI
Contratos de utilizacao
CAPITULOI
Locagio
Artigo 109°
(Definigio)

Locagao de aeronave, é o acordo segundo o qual uma parte
obriga-se a transferir para outra o uso e gozo de uma determinada
aeronave, durante um certo tempo e por uma ou mais viagens ou

_por quilometragem a percorrer, para ser utilizada numa actividade

especificamente aerondutica, e esta obriga-se a pagar um
determinado prego.

Artigo 110°
(Forma, registo e efeitos)

1. A locagdo de aeronave deve constar de documento escrito
e esté sujeito a registo nos termos do presente Cddigo.

2. Porém, a locagdo de aeronave, quando celebrada no
estrangeiro e destinada a produzir efeitos em Cabo Verde, deve
constar de documento auténtico ou autenticado nos termos do
namero 2 do artigo 52°.

3. O contrato de locagdo de aeronave tem como efeito a
transmisso da qualidade de explorador do locador para o locatério.

4. A locagio de aeronave s6 produz efeitos em relagdo a
terceiros, se for registada nos termos do presente Codigo e
respectivo regulamento.

Artigo 111°
(Obrigagdes do locador)

1. Olocador pode obrigar-se a entregar a aeronave equipada
e tripulada.

2. Presume-se que o locador se obrigou a entregar a aeronave
equipada e tripulada, sempre que a sua direcgdo técnica e a direcgao
da tripulagdo sejam transmitidas 2o locatario.

3. Olocador limita-se a fazer a entrega da aeronave no lugar e

. prazo acordados e provida da documentagdo necesséria para a

sua utilizagdo, quando o locatério se responsabiliza pelo
fornecimento do equipamento e da tripulagdo.
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4. Em qualquer dos casos previstos nos nimeros anteriores,
obrigacdo do locador compreende também a de manter a aeronave
m condigdes de aeronavegabilidade até ao termo da vigéncia‘ao
ontrato, salvo conveng¢@o em contrério ou se este cessar antes
laquele termo por culpa do locatario.

Artigo 112°
(Obrigagdes do locatério)
1. Constituem obrigacoes do locatirio:
a) Cuidar da aeronave com a devida diligéncia;

b) Usi-la exclusivamente na actividade aeronautica
indicada no contrato;

c) Pagar o preco nos prazos e lugares acordados;

d) Restituir a aeronave ao locador no termo do prazo
"~ contratualmente estabelecido no estado em que a
tenha recebido e sem mais deterioragdes do que
aquelas que derivam do seu uso legitimo, do simples
decurso do tempo e de caso fortuito ou forga maior.

2. Constituem, ainda, obrigagdes do locatirio ndo ceder e nem
ob-locar a aecronave sem o consentimento do locador.

CAPITULOTI
Fretamfnt_o
Artigo 113°
(Defini¢do)

Fretamento de aeronave, é o acordo segundo o qual uma parte,
lenominada fretador, que conserva a sua qualidade de explorador,
ibriga-se a realizar com uma determinada aeronave, pelo menos,
:enericamente, uma ou mais operagdes aéreas especificamente
ixadas ou referidas a um certo periodo de tempo, em beneficio da
wtra parte, denominada afretador, que se compromete a pagar
ror elas um determinado preco.

Artigo 114°
(Forma, registo ¢ scus efeitos)

1. O contrato de fretamento de aeronave deve constar de
locumento escrito.

2. Porém, o contrato de fretamento de aeronave, quando
:elebrado no estrangeiro e destinado a produzir efeitos em Cabo
Jerde, fica sujeito ao disposto no artigo 115° e no nimero 2 do
atigo 52°,

3. O contrato de fretamento de aeronave que tenha prazos
uperiores a seis meses deve ser registado nos termos do presente
>6digo e respectivo regulamento.

4. O contrato de fretamento de acronave s6 produz efeitos em
elagdo a terceiros, se for registado nos termos do presente Cédlgo
: respectivo regulamento.

Artigo 115°
(Lei aplicavel as formalidades)

As formalidades do contrato de fretamento de aeronave regem-
e pelalei do lugar da sua celebrag@o.

~

Artigo 116°

(Obrigacdes do fretador)

Séo obrigacdes do fretador:

a) Por a disposigdo do afretador a capacidade, total ou
parcial, da aeronave, equipada e tripulada, provida
dos documentos a bordo e em estado de
aeronavegabilidade;

b) Realizar as operacdes aéreas acordadas e manter a
aeronave a disposi¢@o do afretador nas condigdes e
prazo convencionados.

Artigo 117°

(Obrigagdes do afretador)

1. Sao obrigagdes do afretador:

a) Utilizar a aeronave de acordo com o fim previsto no
contrato; -

b) Pagar o prego estipulado no lugar e prazo acordados.

2. Nos contratos de fretamento de aeronave a tempo, o
afretador deve pagar ao fretador um pre¢o adicional proporcional
ao inicialmente estipulado, quando a operagédo a realizar
ultrapassar a prazo acordado sem que haja culpa deste ou por
motivos de forga maior ou caso fortuito, sem prejuizo da obrigacdo
de indemnizagdo por prejuizos eventualmente sofridos.

CAPITULOIN
Intercimbio de aeronave
Artigo 118°

(Defini¢do)

Intercdmbio de aeronave, € o acordo segundo o qual dois ou
mais exploradores obrigam-se a utilizar recnprocamente as suas
aeronaves, com ou sem tripulagio.

Artigo 119°

. (Forma e modql'idades)
3

1. Oscontratos de intercimbio dg: aeronaves devem revestir a
forma escrita. ;

2. Porém, os contratos de intercimbio de aeronaves, quando
celebrados no estrangeiro ¢ destinados a produzir efeitos em Cabo
Verde, devem constar de documento auténtico ou autenticado
nos termos do nimero 2 do artigo 52°.

3. Os contratos de intercambio de aeronaves podem revestir
a modalidade de locagdes ou fretamentos reciprocos.

" Artigo 120°

(Registo e seus efeitos)

1. O contrato de intercimbio de aecronave deve, de igual modo,
ser registado nos termos do presente Cédigo e respectivo
regulamento, sempre que revestir a modalidade de locagdo ou
fretamento por prazos superiores a trés meses.

2. O contrato de intercimbio de acronaves s6 produz efeitos
em relacdo a terceiros, se for registado nos termos do presente
Cédigo e respectivo regulamento.
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CAPITULOIV
Transferéncia das Funcoes e Obrigacoes do Estado de
Matricula .

Artigo 121°
(Condigdes)

As fungdes e obrigacdes do Estado de Cabo Verde, como
Estado de matricula de uma determinada aeronave, podem ser
transferidas, total ou parcialmente, para um outro Estado, mediante
acordo e nos termos estabelecidos nos tratados ou acordos de
direito aeronautico, quando a mesma for explorada, mediante
contratos de utiliza¢@o ou acordos similares, por utilizadores que
tenham a sede principal ou residéncia permanente num outro
Estado.

Artigo 122°
i (Efeitos da transferéncia)

1. Nos casos previstos no artigo anterior, o Estado de Cabo
Verde fica liberado das funges e obrigagoes de Estado de matricula
transferidas.

2. A transferéncia prevista no artigo anterior ndo produzird
efeitos relativamente a outros Estados antes que o acordo
celebrado entre o Estado de Cabo Verde e o Estado contratante a
que se refere 0 mesmo artigo seja registado na Organizagdo de
Aviagio Civil Internacional e tornado piiblico nos termos das
disposi¢des da Convengdo Sobre a Aviagdo Civil Internacional
de 1944 ou sem que um dos dois Estados-Partes no mencionado
acordo tenha comunicado directamente aos demais Estados a sua
existéncia e alcance.

TITULO VIII
Aerondutica Comercial
CAPITULOI
Disposicoes gerais
Artigo 123°
(Ambito)

A aeronautica comercial compreende o transporte aéreo € o
trabalho aéreo.

Artigo 124°
(Definigdes)
1. Para efeitos do disposto no artigo anterior, entende-se por:

a) Transporte aéreo, toda a série de actos destinados a
transportar pessoas ou coisas de um aerédromo para
outro, por via aérea e em aeronaves;

b) Trabalho aéreo, toda a-actividade comercial das
aeronaves, seja qual for a forma que revista, incluindo
o transporte de pessoas ou coisas a titulo
complementar, desde que ndo seja um servigo de
transporte aéreo; : :

c) Servigo de transporte aéreo regular, todo o servigo de
transporte aéreo aberto ao uso publico e sujeito a
frequéncias, itinerarios e horarios pré fixados, por
forma a constituir uma série facilmente reconhecida
como sistematica;

d) Servigo de transporte aéreo ndo regular, todo o servigo
de transporte aéreo que ndo esté sujeito a frequéncias,
itinerérios e horérios pré fixados, ainda que um
determinado servigo seja prestado através de uma série
de voos;

e) Servigo de transporte aéreo interno, todo o servigo de
transporte aéreo que é prestado entre dois ou mais
pontos do pais;

f) Servico de transporte aéreo internacional, todo o
servigo aéreo que é prestado entre o territério cabo-
verdiano nacional e o de um Estado estrangeiro ou
entre dois pontos do pais quando tenha sido prevista
uma escala intermédia no territério de um Estado
estrangeiro.

2. Paraefeitos deste artigo, o conceito de servigo de transporte
aéreo aplica-se aos servigos de transporte aéreo regular e ndo
regular. :

Artigo 125°
(Condigdes gerais de cxploragio)

1. A exploragdo de qualquer actividade comercial aérea requer
uma liceng¢a administrativa ou contrato de concessio, atribuidos
nos termos das disposi¢oes do presente Cédigo e respectivos
regulamentos e demais legislagdo.

2. Nos servigos de transporte aéreo, o Governo fixard por
decreto-regulamentar as regras de tramitacdo dos pedidos de
licenca bem como as condigdes e mecanismos de contratagio de
concessao de exploragdo.

3. As licengas e contratos de concessdo de exploragdo dos
servicos de transporte aéreo sdo atribuidos em relagdo a rotas
aéreas determinadas ou regime de servico piblico e por periodos
nio excedentes a vinte e cinco anos, salvo se o contrério resultar
de legislagdo especial.

4. As licengas e contratos previstos no nimero anterior
podem ser prorrogados sucessivamente, a solicitagdo do
explorador ou por iniciativa da autoridade aeronéutica ou da
entidade concedente pelo prazo nunca superior ao inicialmente
fixado, se entretanto, subsistirem razdes de interesse piblico que
motivaram a sua atribuigio ou a celebragio do respectivo contrato.

5. Nos servigos de transportes aéreo, a atribuigdo da
exploragdo de uma determinada rota aérea ndo confere ao
explorador o direito 4 exclusividade, salvo se resultar o contrério
de diploma regulador da contratualizagdo de concessio de
servigos piblicos.

Artigo 126°

(Principio da proibigio de transmissdo das licengas e concessdes)

1. As licengas administrativas e contratos de concessdo de
explorac@o ndo sao, em regra, cedidos ou transmitidos a terceiros
e,em caso algum, podem ser utilizadas de forma indirecta por um
outro transportador.

2.- Porém, a cessdo ou transmissdo pode ser autorizada pela
autoridade aeronautica ou pela entidade concedente, por razdes
de interesse piiblico, desde que o seu beneficirio demostre reunir
todos os requisitos estabelecidos no presente Cédigo, demais
legislagio e regulamentos aplicéveis.
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3. Os requisitos a que se refere o nimero anterior devem ser
previamente apreciados e confirmados pela autoridade concedente
ou autoridade aerondutica, consoante 0s casos.

Artigo 127°

(Condigdes de cstabelecimento da actividade aéreo-comercial na
) ordem interna)

L. A actividade aéreo-comercial estabelecer-se-4 na ordem
interna, mediante licengas administrativas ou contratos de
concessao de exploragio de servigos de transporte aéreo do
Estado, mistos ou privados atribuidos pela autoridade aeronautica
Ou contratualizadas pela entidade concedente, quando tal se
mostrar conveniente ao interesse geral,

2. Porém, a autoridade aerondutica pode atribuir as licengas
administrativas ou 0 Governo negociar e celebrar contratos de
concessdo de exploragio dos servigos referidos no ndmero
anterior a exploradores estrangeiros, tendo em atengio o principio
da reciprocidade, mas sempre com fundamento em razdes de
interesse geral.

Artigo 128°

(Condigdes de estabelecimento da actividade aéreo-comercial na
ordem internacional)

A actividade aéreo-comercial estabelecer-se-4 na ordem
internacional, com base em tratados ou acordos bilaterais ou
multilaterais sobre o transporte aéreo ou licengas administrativas
Ou contratos de concessio de exploragio de servigos de transporte
aéreo atribuidos pela autoridade aeronautica ou contratualizados
pela entidade concedente a exploradores nacionais ou
estrangeiros, de acordo com o principio da miiltipla designagio e
tendo sempre em conta os instrumentos internacionais subscritos
pela autoridade aerondutica e o interesse nacional.

Artigo 129°

(Incentivos aos exploradores nacionais)

1. Podem ser criados incentivos exclusivamente destinados
aos exploradores que demonstrem ter realizado o patriménio oun
capital social compativel com a natureza da actividade a explorar e
a possibilidade de uma evolugio favoravel dos seus resultados
de exploragio.

2. Os incentivos a que se refere o nimero anterior podem
traduzir-se na adopgdo de medidas e regimes adequados, que
visam garantir a estabilidade, eficiéncia e expansao dos servigos
piiblicos, podendo co preender alguns ou viérios dos seguintes
beneficios: :

a) Facilidades para aquisi¢io e manutengio de materiais ¢
equipamentos; :

b) Redugioou isengo de direitos de importacdo relativos
aos equipamentos e materiais a serem utilizados nos
servigos admitidos, cuja fabricago ndo seja executada
no pais; :

¢) Liberagdo ou reducio de énus ou encargos que incidam
sobre os servigos aéreo-comerciais regulares internos;

d) Concessio de aval ou garantias financeiras para os
investimentos destinados ao reequipamento ou
expansao dos servicos.

) Outros que se mostrarem de interesse publico.

Artigo 130°
(Nacionalidade do pessoal aéreo-navegante)

1. Nos servigos de fransporte aéreo interno e internacional, o
pessoal que desempenhar fungSes acronduticas a bordo em
empresas cabo-verdianas deve possuir nacionalidade cabo-
verdiana.

2 Porém, por razdes técnicas, a autoridade aerondutica podera
autorizar a contratagio de uma percentagem de pessoal de
nacionalidade estrangeira, pelo prazo de dois anos a contar da
data da autorizagio, prorrogavel por igual periodo.

Artigo 131°
(Facilitagiio e seguranga do transporte aéreo)

1. Nos servigos de transporte aéreo interno e internacional, a
facilitagdo e a seguranca das operacées de entrada, sobrevoo e
saida de aeronaves, bem como de entrada e saida de passageiros,
carga e correio deve ser feita de conformidade com o disposto
nos tratados e acordos internacionais de que Cabo Verde seja
parte.

2. A coordenagio das actividades de facilitagio e seguranca
das operagdes referidas no nimero anterior incumbe ao 6rgao
para o efeito criado e regulado por decreto-lei, sob proposta da
autoridade aeronAutica.

CAPITULOII
Servigos de transporte Aéreo Interno
SECCAO I
Exploragio
Artigo 132°
(Explorador)

I. A exploragio de servigos de transporte aéreo interno pode
ser efectuada por pessoas singulares ou colectivas constituidas
de conformidade com a legislagdo em vigor.

2 As pessoas singulares que pretendem explorar os servigos
de transporte aéreo interno devem ter domicilio efectivo em Cabo
Verde. ' :

3. As pessoas colectivas que pretendem explorar os Servigos
de transporte aéreo interno devem ser constituidas sob qualquer
das formas de sociedades comerciais previstas na legislagdo em
vigor e preencher o seguintes requisitos:

a) Terasua sede princi pal de administragdo e efectiva em
Cabo Verde;

b) Sernominativa a maioria das acgoes com direito de voto,
tratando-se de sociedades de capitais.

4. As sociedades podem constituir-se exclusivamente paraa

exploragio de servicos de transporte aéreo interno ou como sua
actividade principal ou acesséria, dentro de um ramo mais geral.

Artigo 133°
(Capacidade do Explorador)

. Nenhuma licenga administrativa ou concessio de
exploragao sera atribuida ou contratualizada sem a comprovagio
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prévia da capacidade juridica, técnica ¢ econémico-{inanceirado
explorador e da possibilidade de utilizar de forma adequada o0s
aerédromos, servigos auxiliares e 0 material de voo a empregar.

2. Qualquer empresa habilitada a explorar servigos de
transporte aéreo interno deve entregar previamente 4 autoridade
aerondutica ou i entidade concedente uma garantia pelo
cumprimento das suas obrigagoes, nas condi¢des € montantes
que forem estabelecidos em regulamento ou que resultarem da

contratualiza¢do da concessao.
Artigo 134°

(Matricula das acronaves)

1. As aeronaves afectas aos servigos de transporte areo
interno devem ter matricula cabo-verdiana, salvo o disposto no
namero seguinte.

2. Porém, a autoridade aerondutica pode autorizar a utilizagdo
de acronaves com matricula estrangeira, por razoes de interesse
nacional ou se tal se mostrar necessrio para garantir a exploragao
dos servigos de transporte aéreo.

Artigo 135°

(Normas técnicas e operativas)

A autoridade aeronautica estabelecerd as normas técnicas e
operativas a que devem estar sujeitos 0s servigos de transporte
aéreo interno e autorizaré a afectagdo das aeronaves as frotas de
transportadores com nacionalidade cabo-verdiana.

L

Artigo 136°

{Itinerarios, frequéncias, capacidade, hordrios ¢ tarifas)

Os itinerrios, as frequéncias, a capacidade, 0s horérios ¢ as
tarifas seriio submetidos A aprovagdo ou registo da autoridade
aerondutica, nos termos do respectivo regulamento

Artigo 137°

(Acordos inter-erilpresas)

I. Os acordos cntre as empresas concessiondrias ou
licenciadas a explorar servigos de transporte aéreo interno que
impliquem acordos de pool, conexio, cédigos-compartithados,
consolida¢do ou fusdo de servigos ou negdcios devem ser
aprovados previamente pela autoridade aeronautica ou pela
entidade concedente em caso de contratualizagao da concessao.

2 A autoridade aerondutica poder, entretanto, nao autorizar
os acordos referidos no ndmero anterior, quando sejam
susceptiveis de afectar o principio da si concorréncia.

Artigo 138°

(Funcionamento, gestio, contabilidade e registos)

1. Os exploradores, que ndo se dedicam exclusivamente &
exploragdo dos servigos de transporte aéreo- interno devem
funcionar ¢ desenvolver a sua actividade por forma a delimitar a
gestio correspondente 20s Servigos de transporte aéreo interno
¢ a demonstracao clarz dos seus resultados.

2. O Governo regulamentard os requisitos a que devem
obedecer os registos contabilisticos, a duragdo dos exercicios

econémicos e financeiros ¢ a forma de apresentagdo de balangos,
relatérios de gestao, contas do exercicio e demais documentos de
prestagdo de contas previstos na lei, bem como.de demonstragao
de resultados.

3. Asempresas devem, igualmente, ter, além dos exigidos pelas
leis em vigor, os livros de registos auxiliares determinados pela
autoridade aerondutica.

Artigo 139°
(Renovagao de frotas)

Os transportadores devem assegurar a renovagao das suas
frotas de aeronaves, conforme 0s avangos tecnoldgicos, na medida
em que a protecgio adequada do meio ambiente € as caracteristicas
do servigo o requeiram e as previsoes de infra-estruturas o
possibilitem, visando garantir um melhor servigo ao utente €
responder as exigéncias internacionais da aviagio civil em matéria
da protec¢ao ambiental.

Artigo 140°
(Fiscalizagdo)

A autoridade aeronautica poder4, ainda, proceder a verificagdes
¢ solicitar, no prazo por ela estabelecido, as informagoes
necessarias para determinar a origem € distribui¢do do capital
social.

Artigo 141°
(Cessacgiio de actividades)

1. Cessando as actividades de uma empresa de transporte
aéreo, no termo do prazo previsto ou antecipadamente, as suas
aeronaves e pecas ¢ 0s seus acessérios, bem como as suas oficinas
e instalagdes devem ser colocados & venda no pais, tomando
como base os pregos do mercado internacional.

2. Na falta de comprador com domicilio ou sede em Cabo Verde,
autorizar-se-4 a sua exportagao.

Artigo 142°
(Exploraciio dos servigos nio regulares)

1. A explorag@o dos servigos de transporte aéreo Interno nac
regulares tem por finalidade atender as necessidades de transporte
que ndo possam ser satisfeitas pelos servicos regulares de
transporte aéreo interno nas condigdes determinadas pela procura.

2. A autoridade aerondutica deve tomar 10dcs as medidas
necessdrias para evitar que dois ou miais voOs sucessivos que
configurem um servigo regular sejam prestados servigos como
voos nao regulares.

SECCAO Il
Transperte de passageires
Artigo 143°
(Contrats)

1. O contrato de transporte aéreo de passageiro € o bilhete de
passagem ou documento que o substitua, emitido nos termos
desie artigo.
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2. Considera-se bilhete de passagem, o documento de
transporte individual ou colectivo, emitido para o transporte de
passageiros, o qual deve conter, pelo menos, o ndmero de ordem,
0 local e a data da emissdo, o ponto de partida e o destino, bem
como o nome e o domicilio ou a sede do transportador.

3. O bilhete de passagem pode ser substituido por qualquer
outro meio, incluindo os meios electrénicos, desde que dele conste
ainformagao referida no niimero anterior.

4. Quando o transportador utilizar quaisquer dos meios
previstos no niimero anterior, fica obrigado a emitir ao passageiro
uma certificagdo escrita da informag@o deles constante.

Artigo 144°

(Prova do contraie)

1. Ocontrato de transporte aéreo de passageiros é comprovado
pelo bilhete de passagem ou documento que o substitua, emitido
nos termos do artigo anterior.,

2. Ocontrato de transporte aéreo de passageiros pode, ainda,
ser comprovado por qualquer outro meio de prova, em caso de
perda ou impossibilidade de apresentar o bilhete de passagem ou
documento que o substitua.

Artigo 145°

(Efeitos da falta, irregularidade ou perda do bilhete de passagem)

A falta, irregularidade ou perda do bilhete de passagem, bem

como o nao cumprimento do disposto no artigo 144°, néio prejudicam

- a existéncia, nem a validade do contrato, o qual ficara sujeito as
disposigoes do presente Cédigo. :

SECCAOQ III
Transporte de bagagens
Artigo 146°

(Contrato)

1. O contrato de transporte aéreo de bagagem é a respectiva
etiqueta ou outro documento que a substitua, emitido nos termos
do niimero seguinte.

2. A etiqueta de bagagem deve conter:
aj) A numeragio do bilhete de passagem;
b) O ponto de partida e o destino;
¢) O pesoe a quantidade dos volumes;

d) O montante do valor declarado, quando couber.

3. A etiqueta ou o documento que a substitua, niio inclui a
bagagem de mio do passageiro.

Artigo 147°

{Prova do contrato)

O contraic de transporte aéreo de bagagem registada é
comprovado pela respectiva etiqueta emitida pelo transportador,
semprc que ndo csteja inserida noutro documento de transporie
aérco gue a substitua e preencha os requisitos previstos no
nimero 2 do artigo anterior.

Artigo 148°

{Responsabilidade do transporiador)

O transportador responde nos termos do Titulo X do presente
Cédigo, se aceitar a bagagem sem entregar a etiqueta ou sem que
esta contenha a indicagdo do niimero do bilhete de passagem ou
documento que o substitua ou do peso ¢ da quantidade dos
volumes, sem prejuizo da validade do contrato.

SEéCAO v
Transporte de mercadorias
Artigo 149°
(Contrato)

I. O contrato de transporte aéreo de mercadorias é a carta de
porie ou oulro meio que a substitua, celebrado entre o expedidor

e o transportador.

2. A carta de porte deve indicar expressamente:
a) O local e a data de emissio;
b) O ponto de partida e o destino;
¢} Onome e odomicilio ou sede do expedidor;
d) O nome e o domicilio ou sede do transportador;
e} Onomeeo domicﬁio ou sede do destinatério;

/1 A classe da embalagem, bem como as marcas e a
numeracdo dos volumes;

&) O pesoe as dimensdes da mercadoria ou dos volumes;
h) O estado aparente da mercadoria e da embalagem;

i) O prego da mercadoria e o valor das despesas, se 0
envio for feito contra-recmbolso;

J) O montante do valor declarado, quando couber;

k) Osdocumentos remetidos ao transportador com a carta
de porte;

I} O prazo para o transporte ¢ a indicagio da rota, se
tiverem sido previstos;

m) Que se trata de transporte aéreo.

3. A carta de porte pode ser substituida por qualquer outro
meio, incluindo os meios electrénicos, do qual conste a declaragio
do transporte que se pretende realizar.

4. Sempre que o transportador utilizar qualquer outro meio em
substituicéo da carta de porte, fica obrigado a remeter ao expedidor
um documento que permita a identificagdo da expedicio e sua
certificagiio, bem como o acesso i informagio constante desse
meio.

Artigo 150°
{(Prova do contrate)

O contrato de transporte aéreo de mercadorias ¢ comprovado
mediante carta de porte ou outro documento que o substitua,
emitido nos termos do artigo anterior.
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Artigo 151°
(Formas de expedigiio)

1. A carta de porte pode ser expedida ao respectivo titular a
ordem ou nominalmente.

2. A carta de porte deve ser expedida pelo exp'edidorém trés
vias originais, devendo:

a) A primeira via conter a indicagdo «para o
transportador» e ser assinada pelo expedidor;

b) A segunda via conter a indicagao «para o expedidor»
e ser assinada pelo transportador, com a prévia
aceitacdo da carga;

¢) A terceira via conter a indicagao «para o destinatdrio»
e ser assinada pelo expedidor e pelo transportador.

3. A carta de porte pode ser substituida por qualquer outro
meio, do qual conste a declaragdo do transporte que deva ser
realizado.

Artigo 152°
Aceitaciio da mercadoria sem a carta de porte ou ferida de irregularidade)

A aceitagio da mercadoria sem que tenha sido lavrada a carta
de porte ou sem que esta contenha as indicagdes previstas nas
alineas a)a g) do nimero 2 do artigo 149°, ndo afecta a existéncia,
nem a validade do contrato, o qual ficara sujeito ds regras do
presente Cédigo.

Artigo 153°
{Transporte combinado)

1. Denomina-se transporte aéreo combinado de mercadorias,
aquele que ¢ realizado uma parte por aeronaves e outra por
qualquer outro meio de transporte.

2. No transporte aéreo combinado de mercadorias, as
condicdes relativas a parte transportada pelo meio de transporte
que ndo seja aéreo podem ser especialmente fixadas e incluidas
na carta de porte.

SECCAOV
Transporte de Carga Postal
Artigo 154°
(Obrigatoriedade do transporte aéreo postal)

1. Os exploradores de servigos de transporte aéreo regulares
sdo obrigados a transportar a carga postal que se lhes atribua,
nos limites da capacidade que lhes forem fixados, para cada tipo
de aeronave, pela autoridade aerondutica e pela autoridade postal.

2. O transporte de carga postal cede prioridade apenas em
relag@o ao transporte de passageiros.

Artigo 155°
(Exploracao exclusiva)

1. Os exploradores de servigos de transporte aéreo regulares
podem ser admitidos a explorar servigos de transporte aéreo
regulares exclusivamente de carga postal.

2. Porém, a autoridade aeronautica pode permitir a exploragao
dos servigos referidos no nimero anterior por exploradores de
servicos de transporte aéreo ndo regulares, quando 0s mesmos
ndo possam ser explorados por exploradores de servigos de
transporte aéreo regulares.

Artigo 156°
(Tarifas aplicaveis)

1. As tarifas aplicaveis ao servigo de transporte aéreo de carga
postal sdo aprovadas com a intervengdo das autoridades
aeropduticas e postal, nos termos que forem estabelecidos em
regulamento préprio.

~ 2. A legislagdo postal regula, no que for aplicivel, o servico

-de Transporte aéreo de carga postal, excepto quanto a

responsabilidade, que reger-se-4 pelo disposto no Titulo X deste
Cédigo.

CAPITULOTII
Servicos de Transportes aéreos Internacional
Artigo 157°
(Principios de politica aéreo-comercial)

O estabelecimento da actividade aéreo-comercial na ordem
internacional deve ser assegurado com base nos seguintes
principios:

a) Aos transportadores aéreos nacionais devem ser
garantidos o livre exercicio dos direitos de sobrevoo
e de aterragem técnica sem fins comerciais;

b) .A procura de transporte aéreo entre o pais e um
determinado Estado estrangeiro deve ser satisfeita,
de preferéncia, com transportadores de ambos os
paises;

c¢) A capacidade de transporte permitida aos
transportadores de cada Estado, deve ser equitativa
e corresponder as necessidades dos traficos
embarcados e desembarcados em cada um deles ou
por razdes de desenvolvimento nacional ou de
interesse publico; )

d) Ocritério previsto na alinea anterior deve, de igual modo,
ser aplicado em relagdo aos traficos realizados por
qualquer transportador estrangeiro de terceiros paises
para Cabo Verde e vice-versa;

e) Os trificos regionais devem ser, preferencialmente,

" atendidos por transportadores cabo-verdianos e do

pais limitrofe ou regional a que os mesmos se referem,

devendo, caso se mostrar necessirio, ser

estabelecidos regimes especiais através de tratados

ou acordos bilaterais, multilaterais, regionais ou sub-
regionais; ;

f) A atribuigdo de qualquer direito aéreo-comercial a um
transportador estrangeiro, além de fundar-se em
necessidades que a justifique, deve ser condicionada
A equitativa reciprocidade da parte do outro Estado
para com Cabo Verde ou os transportadores cabo-
verdianos;
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g Na atribuigdo da capacidade de transporte aos
transportadores de cada Estado deve ser tida em conta
o interesse do utente;

h) Na atribuigao das licengas administrativas ou
concessoes aos transportadores cabo-verdianos ou
estrangeiros, deve aplicar-se, de preferéncia, o
principio de miltipla designagio;

i) O desenvolvimento do transporte aéreo de mercadorias
deve ser promovido de forma especial.

Artigo 158°
(Exploradores nacionais)

As normas estabelecidas no presente Codigo para a
constituigdo e funcionamento de empresas que se dedicam a
exploragio de servigos de transportes aéreo interno sao, também,
apliciveis as empresas nacionais que explorem os servigos de
transporte aéreo internacional.

Artigo 159°
(Representante legal de exploradores estrangeiros)

- Os exploradores estrangeiros admitidos a explorar servigos de
transporte aéreo desde ou para o pais devem escolher um
representante legal e conferir-lhe os mais amplos poderes de
mandato e representacgio.

Artigo 160°
(Regulamentagdo dos processos de candidatura)

1. Naregulamentacdo dos processos de licenga € concessdes
de exploragdo dos servigos de transporte aéreo internacional,
~ deverd ter-se em conta os principios e normas relativos 4 celeridade
e simplificagdo administrativas, desde que ndo interfiram com a
seguranga das operacdes aéreas.

2. Qualquer pessoa tem o direito de conhecer do andamento
dos pedidos de explorag@o dos servigos de transporte aéreo
internacional apresentados.

Artigo 161°
(Normas técnicas e operativas)

A autoridade aerondutica estabelecer4 as normas técnicas e
operativas a que devem obedecer aos servigos de transporte aéreo
internacional explorados por empresas nacionais ou estrangeiras.

Artigo 162°
(Itinerfrios, capacidade, frequéncias, horérios e tarifas)

A fixagdo de itinerérios, capacidade, frequéncias, horarios dos
servigos de transporte aéreo internacional regulares e, em todos
os casos, das tarifas depende da aprovacio prévia da autoridade
aerondutica, salvo o disposto nos tratados ou acordos bilaterais
ou multilaterais sobre a matéria.

Artigo 163°
(Verificag@o prévia da documentagie dos passageiros)

O transportador s6 embarcaré os passageiros aps a verificagio
de que os mesmos se encontram munidos dos documentos
necessarios para desembarcar no ponto de destino.

Artigo 164°

(Exploracdo de servigos niio regulares)

1. A autoridade aerondutica pode permitir a exploragdo de
servigos de transporte aéreo internacional ndo regulares nas rotas
servidas ou ndo regularmente, a fim de atender a procuras sazonais,
de acordo com a forma e processo especialmente estabelecidos
no respectivo regulamento.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, as licengas ou
concessoes ndo podem ser atribuidas por periodo superior a um
ano.

CAPITULO IV
Contrato de Cédige Compartilhado
Artigo 165°

(Definig¢io)

Contrato de codigo compartilhado, é o acordo pelo qual um
ou mais transportadores aéreos comercializam um ou mais voos
operados por apenas um deles, utilizando conjuntamente os seus
codigos internacionais de individualizagao.

Artigo 166°

(Forma, aprovacdo e confidencialidade)

1. Os contratos de cédigo compartilhado devem constar de
documento escrito.

2. Os contratos de c6digo compartilhado devem ser aprovados
pela autoridade aeronautica.

3. A autoridade referida no nimero anterior deve preservar a
confidencialidade resultante dos contrato de cdédigo
compartilhado, salvo decisdao em contrario de tribunal judicial ou
arbitral.

Artigo 167°

(Natureza da responsabilidade das partes)

As partes respondem solidariamente perante os passageiros e
pela carga transportados, nos termos contratualmente estipulados.

CAPITULOV
Trabalho Aéreo
Artigo 168°
(Condigdes)

1. A prestagao do trabalho aéreo, em qualquer das suas
especialidades, depende de habilitagdo prévia da autoridade
aerondutica.

2. Os exploradores de trabalho aéreo devem preencher os
seguintes requisitos: :

a) Reunir as condigdes previstas no artigo 53°

.b) Possuir capacidade juridica, técnica e econdmica
conforme a especialidade de trabalho aéreo em causa;

¢) Operar com aeronaves de matricula cabo-verdiana.
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Artigo 169°
(Dispensa de condigdes)

A autoridade aerondutica pode, a titulo excepcional, dispensar
o cumprimento das condi¢des previstas nas alineas a) e c) do
artigo anterior, quando nao existam no pais empresas ou acronaves
capacitadas para prestar uma determinada modalidade de trabalho
aéreo.

Artigo 170°
(Legislacao aplicavel)

1. O trabalho aéreo rege-se pelas disposigdes do presente
Cédigo e dos regulamentos que Ihe sdo aplicavesis.

2. A autoridade aeronéutica poderi estabelecer as normas a
que deve obedecer o trabalho aéreo, nas suas virias modahdades
bem como o regime da sua admissio.

CAPITULOVI
Fiscalizacao
Artigo 171°
(Entidade competente)

As actividades aeronduticas comerciais estdo sujeitas a
fiscalizagdo pela autoridade aerondutica.

Artigo 172°
(Poderes gerais de fiscalizagiio)

Compete 4 autoridade aerondutica, designadamente:

a) Exigir o cuamprimento das obrigagdes previstas nas
licengas atribuidas e nas concessdes de exploragio,
bem como das disposi¢des contidas no presente
Cédigo, nas leis, nos regulamentos ¢ nas demais
normas aplicéveis;

b) Exercer a fiscalizagdo técnico-operativa, juridica,
econémica e financeira do explorador;

c) Suspender o exercicio das actividades, quando
considere que ndo foram cumpridas as-condi¢des de
seguranga operativa ou garantidos os riscos cuja
cobertura seja legalmente obrigatdria e autorizar o seu
reinicio, uma vez sanadas essas irregularidades;

d) Proibir o emprego de material de voo que ndo oferega
seguranga;

e) Exigir que o pessoal aerondutico possua as condiges
requeridas pelas disposicoes legais em vigor;

f) Autorizar as pessoas singulares ou colectivas a
representar no pais as empresas estrangeiras de
transporte aéreo internacional que ndo operem no
territério cabo-verdiano e exercer a supervisdo das
mesmas, visando garantir o cumprimento das
disposi¢des legais e regulamentares que Ihes sejam
aplicaveis.

Artigo 173°
(Cumprimento dos Anexos Técnicos da Convengdo de Chicago de 1944)

. A autoridade aeroniutica deve, igualmente, garantir o
cumprimento das normas e métodos recomendados nos Anexos
Técnicos especificos da Convengdo sobre Aviagio Civil
Internacional, assinadaem Chicago em 1944, em tudo o que estiver
relacionado com o disposto no artigo anterior.

2. Para efeitos do disposto no numero anterior, a autoridade
aerondutica devera emitir, emendar e publicar os Regulamentos
Aeronduticos de Cabo Verde, abreviadamente designados por
CV-CAR, e todos aqueles que forem necessérios para a adequada
aplicag@o deste Cédigo bem como suas sucessivas modificagdes.

Artigo 174°

(Obrigatoriedade de transporte gratuito de inspectorcs)

Os transportadores nacionais sdo obrigados a transportar
gratuitamente nas suas aeronaves o pessoal da autoridade
aerondutica que deva deslocar-se em viagem de inspecgio.

CAPITULO VI
Caducidade, Suspensio e Renovagiio das Licencas e Condicdes
" Artigo 175°
(Causas)

1. Aslicengas atribuidas por prazo determinado caducam com
o vencimento deste.

2. Havendo ou ndo prazo de vencimento, a autoridade
aerondutica pode, a todo o tempo e nos termos e condigdes
estabelecidos em regulamento, declarar a caducidade das licengas
ou concessodes atribuidas para a exploragao de actividades
aeronduticas comerciais, suspendé-las ou revoga-las, se:

a) O explorador ndo cumprir as obrigagdes a que estd
sujeito;

b) O servigo ndo for iniciado no prazo fixado na licenga ou
no contrato de concessao;

¢) O servigo for interrompido, parcial ou totalmente, sem
causa justificativa;

d) A empresa for declarada em estado de faléncia,
liquidagdo ou dissolugdo por deciséo judicial ou,
solicitado o seu concurso preventivo, ndo oferecer
garantias adequadas para assegurar a prestacdo dos
servigos;

e} A licenga ou concessdo tenha sido transmitida ou
cedida com violagZo do disposto no artigo 127

f)  Nio tiver sido contratado o seguro para a cobertura
dos riscos previstos no Titulo XIII e cumprido o
disposto no niimero 2 do artigo 133°,

3. Os mecanismos de caducidade e rescisdo das concessdes
de exploragdo serido fixados no respectivo contrato com
observancia do disposto no niimero anterior.
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TITULOIX
Sistemas Informatizados de Reservas
CAPITULOI
Disposi¢ies Gerais
Artigo 176°
(Definigaes)

1. Sistema informatizado de reservas, ¢ todo o sistema
informatizado, através do qual se:

a) Oferecem as informagées sobre os horérios, a
disponibilidade de lugares ou da capacidade de carga,
as tarifas e os servigos conexos com o transporte
aéreo;

b) Fazem asreservas para o uso de toda classe de servigos
aéreos € conexos e a émissio dos respectivos
documentos;

¢) Coloca todo ou parte dos servigos de transporte aéreo
a disposig¢do dos utentes ou subscritores.

2. Para efeitos do presente Cédigo, entende-se por:

a) Produto de transporte déreo, qualquer servigo regular
ou nio regular de transporte aéreo de passageiros ou
de carga, bem como todo o servigo secundario conexo
€ a prestagdo suplementar comercializada como parte
integrante de um mesmo contrato;

b) Fornecedor do sistema, toda a pessoa singular ou
colectiva que possui, explora ou comercializa, no todo
Ou em parte, um sistema informatizado de reservas;

¢) Transportador participante, qualquer transportador
aéreo que opta por distribuir os seus Servigos através
de um sistema informatizado de reservas, mediante
um acordo com o fornecedor do mesmo;

d) Subscritor,todaa pessoa singular ou colectiva, diferente
do transportador aéreo, que utiliza um sistema
informatizado de reservas, mediante um contrato com
um fornecedor de sistemas, para a venda de produtos
de transporte aéreo;

e) Terminal SIR, qualquer instalagio integrada por uma
tela do tipo telcvi_sﬁo, um teclado, uma impressora de

bilhetes e demais equipamentos necessarios, ligada

ao sistema informatizado de reservas, mediante a qual
se pode obter qualquer informacdo registada ou
transmitida pelo esse sistema;

- Utente, toda a pessoa que utiliza o sistema informatizado
pessoaq
de reservas para comprar um produto de transporte
aéreo;

8) Apresentagdo neutra, toda a apresentagio na tela de
informagdio comprovada e registada por um sistema
informatizado de reservas, que ndo esteja distorcida

e

em relagdo a identidade dos transportadotes
participantes ou dos aerédromos correspondentes.

Artigo 177° %
(Propriedade)

As pessoas singulares ou colectivas estrangeiras podem ser
parcialmente proprietdrias de sistemas informatizados de reservas
instalados no pais, até cinquenta por cento.

Artigo 178°

(Principios de utilizacdo ¢ efeitos da sua violagdo)

1. A utilizagio dos sistemas informatizados de reservas no
pais é feita de forma imparcial, transparente e nio discriminatéria,
por qualquer das partes neles envolvidas.

2. Ondo cumprimento do disposto no niimero anterior confere
a parte lesada o direito de ser indemnizada.

Artigo 179°
(Liberdade de troca de informagdes)

E livre a troca, nacional ou internacional, de informagdoes
necessarias ao correcto funcionamento dos sistemas
informatizados de reservas.

Artigo 180°
(Protecgdo de dados pessoais)

1. Qualquer das partes envolvidas no funcionamento dos
sistemas informatizados de reservas deve proteger, nos termos da
respectiva legislagdo, a natureza confidencial dos dados pessoais
que através deles recebam.

2. Aautoridade aeron4utica autorizard, excepcionalmente, que
os fornecedores de sistemas que operem no pais tomem as medidas
de protec¢do necessérias, nos casos em que ndo se aplique o
principio da reciprocidade num outro Estado ou num sistema
informatizado de reservas instalado no exterior, sem que isso
implique a violagdo das disposigdes do presente Cédigo.

3. O n@o cumprimento do disposto nos nimeros anteriores
confere a parte lesada o direito de ser indemnizada.

Artigo 181°
(Extensao do regime)

1. As disposi¢des do presente Titulo aplicam-se a todas as
terminais SIR ou outros meios de entrada nos sistemas
informatizados de reservas estabelecidos no pais, seja qual for a
nacionalidade do fornecedor do sistema ou a localizagdo
geogrifica da fonte de informagdo utilizada ou da unidade central
de informagdo correspondente.

2. As mesmas disposicoes aplfcam-sc, igualmente, &os
sistemas informatizados de reservas estabelecidos em Cabo Vérde
que oferecam informagio, venda e distribuicio de produtos de
transporte aéreo para o pais ¢ o exterior.
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CAPITULOTI
Obrigacoes do Fornecedor do sistema
Artigo 182°
(Obrigacdes gerais na introdugio de dados e sua apresentacdo na tela)

A introdugio de dados num sistema informatizado de reservas
e a sua apresentagio na respectiva tela deve ser efectuada de
forma completa, clara, funcional, exacta e nao discriminatéria.

Artigo 183°
{N@o discriminac¢do ¢ ncutralidade)

Os horérios, a disponibilidade de lugares e as tarifas dos
transportadores aéreos, bem como.a selec¢do e organizagio dos
servigos de conex@o e suas alternativas devem ser introduzidos
nos sistemas informatizados de reservas e apresentados na
respectiva tela, de forma ndo discriminatéria e neutra e com base
em critérios objectivos.

Artigo 184°
(Imparcialidade)

A organizagdo dos servigos numa apresenta¢do neutra da
informagao sobre os horarios ou a disponibilidade de lugares deve
ser efectuada de forma a que nenhum transportador possa obter
vantagens indevidas, distorcendo os seus servigos.

Artigo 185°
(Nao discriminagéo na prestagéio de servigos)

Os transportadores participantes e os subscritores de um
sistema informatizado de reservas devem pagar ao respectivo
fornecedor iguais direitos pelo mesmo nivel de servigos prestados,
ndo podendo este exigir daqueles qualquer direito discriminatério
ou estruturar o referido sistema por forma a impedir indevidamente
a participagdo de pequenos transportadores.

Artigo 186°

(Nao exclusividade aos transportadores participantes)

O fornecedor do sistema ndo pode exigir a qualquer
transportador participante a participagdo no seu sistema
informatizado de reservas com caracter de exclusividade ou apenas
para uma determinada proporgdo das suas actividades comerciais,
nem lhe impor qualquer outra condigdo dessa participagdo distinta
da exigida aos demais transportadores participantes.

Artigo 187°
(Nio discriminacdo na oferta de servigos)

O fornecedor do sistema ndo deve praticar a discriminag@o entre
os transportadores participantes, em relagdo aos servigos que
oferece.

Artigo 188°

(Ndo manipulagio indevida de informacgées dos transportadores
participantes)

O fornecedor do sistema ndo deve manipular a informagio
fornecida pelos transportadores participantes por qualquer forma

que possa induzir informagdes inexactas ou discriminatorias aos
subscritores.

Artigo 189°

(Igualdade e confidencialidade no fornecimento de informacdes)

1. O fornecedor do sistema deve proporcionar qualquer
informagdo gerada por um sistema informatizado de reservas sobre
uma determinada reserva a todos os transportadores envolvidos
no servigo por esta abrangido, em condi¢oes de ignaldade.

2. Porém, o fornecedor do sistema ndo deve fornecer a
informagdo prevista no niimero anterior a terceiros, sem 0
consentimento escrito de transportadores em causa.

Artigo 190°

(Igualdade e nio discriminagdo aos subscritores na oferta de
servigos)

Os servigos oferecidos pelo fornecedor do sistema devem ser
iguais e no discriminatorios para todos os subscritores, podendo
estes aceder liviemente a qualquer dos outros servigos de reservas
por computador sem que aquele possa exigir-lhes qualquer
exclusividade.

Artigo 191°
(Transparéncia na cobranga de pregos)

O fornecedor do sistema ndo deve cobrar os pregos dos
servigos de transporte aéreo vendidos pelo seu sistema baseados,
total ou parcialmente, na identidade dos transportadores.

Artigo 192°
«Liberdade de utilizagiio de tecnologias aos subscritores)

O fomecedor do sistema ndo deve exigir aos subscritores a
utilizagio de uma determinada terminal SIR, nem impedir-lhes de
empregar suportes fisicos ou légicos de computadores que lhes

' permitam mudar e um sistema informatizado de reservas para

outro, salvo quando sejam técnicas incompativeis com as do
referido formecedot.

Artigo 193° i

(Exactiddo e n.ﬁo discriminagao na introdugiio e apresentacio de
informagdes)

Quando um fornecedor do sistema decidir incluir no seu sistema
mformatizado de reservas informagdes relativas a horérios, tarifas
e demais dados de transportadores no participantes, deve garantir
que essas informagoes sejam apresentadas de forma exacta e nio
discriminatéria, sob pena de responder pelos prejuizos que causar,
com dolo ou negligéncia.

Artigo 194°
(Intervencdo da autoridade aeroniutica)

Se o fornecedor do sistema considerar que a informacgio
fornecida, directa ou indirectamente, por um transportador
participante ¢ inexacta, solicitard a intervengdo da autoridade.
aeronautica, s¢ a questdo nao puder ser resolvida entre ambos.
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CAPITULOIII
Obrigacdes dos Transportadores Participantes
Artigo 195°

(Exactiddo de informagdes ao fornecedor do sistema)

1. Os transportadores participantes sdo responsaveis pela
exactiddo de informagdes que proporcionam ao fornecedor do
sistema, para serem introduzidas no seu sisterna informatizado de
Teservas.

2. Com as informacdes sobre os seus servigos de transporte
aéreo, os transportadores participantes fornecerdo os elementos
necessérios a identificacdo de mudancas regulares do tipo de
acronave, utiliza¢do do cédigo internacional de individualizacao
de um transportador aéreo por outro, niimero de escalas regulares
na rota ¢ transporte de superficie necessario, bem como de
qualquer mudanga do aeroporto solicitada.

Artigo 196°

(Nao discriminagdo dos fornecedores dos sistemas no
fornecimento de informagdes sobre horarios e tarifas)

Os transportadores participantes cabo-verdianos, bem como
0s que operem no pais, devem fornecer informagdes sobre os
horéarios e as tarifas a todos os fornecedores dos sistemas

utilizados por subscritores estabelecidos em Cabo Verde, sem

qualquer discriminacéo.
Artigo 197°

(Nao exclusividade aos subscritores nas vendas)

Os transportadores participantes ndo podem exigir aos
subscritores a utilizagio de um determinado sistema informatizado
de reservas para vender os seus produtos de transporte aéreo,
nem condiciona-la a qualquer acordo comercial com 0s mesmos.

CAPITULO IV

Obrigacoes dos Subscritores
Artigo 198°

(Exactiddao das informacdes introduzidas)

Os subscritores sdo responsaveis pela exactidao de qualquer
informagao que introduzam num sistema informatizado de reservas.

Artigo 199°

(Veracidade e nao discriminacgiio nas apresentagdes neulras)

Os subscritores devem, para cada transaccdo, utilizar ou
proporcionar uma apresenta¢ido neutra, verdadeira ¢ nao
discriminatdria, excepto quando seja necessario servirem-se de
uma apresentagio distinta para satisfazerem a preferéncia
manifestada pelo utente.

Artiga 200¢
(Nao manipelacdo indevida de informacdcs)
Os subscritores sao responsaveis perante os utentes pela
manipulagio de mformacgdes proporcionadas por um sistema

informatizado de reservas, por forma a que estes recebam os dados
incorrectos ou disiorcidos ou a causar-lhes prejuizos.

CAPITULOV
Contratos Sir
Artigo 201°
(Definicéio)
Contrato SIR, € todo o acordo entre um fomecedor de um
sistema informatizado de reservas e os transportadores aéreos
participantes, subscritores ou utentes, que tem por objecto a

informagdo e comercializagdo de produtos de transporte aéreo
através do referido sistema.

Artigo 202°

(Prazo)

Os contratos que t€ém por objecto as actividades reguladas
pelo presente Titulo sdo celebrados pelo prazo méximo de dois
anos.

Artigo 203°

(Clausulas nulas)

1. Sdo nulas as clausulas contratuais que estabelegam
condigdes de monop6lio, anti-concorréncias ou de exclusividade
na utilizagio de um sistema informatizado de reservas.

2. Sdo, também, nulas as clausulas contratuais
discriminatdrias, de qualquer natureza, cm relagdo & mesma classe
ou ao mesmo nivel dos servigos acordados noutros contratos
anélogos, sem prejuizo do direito 4 indemnizagio da parte lesada.

3. Sdo, igualmente, nulas as clausulas contratuais que
obriguem o subscritor a vender um produto de transporte aéreo
oferecido, directa ou indirectamente, pelo fornecedor do sistema.

Artigo 204°

(Transparéncia de preco)

O prego dos contratos SIR ndo depende, no todo ou em parte,
da identidade dos transportadores aéreos, cujos produtos sao
vendidos pelo fornecedor do sistema.

Arligo 205°

(Obrigacdes de fornecedor do sistcma)
Sdo obrigagoes do formecedor do sistema:
a) Instalar e assegurar a manutengdo das terminais SIR;

b) Prestar os servigos acordados de forma continua e
transparente;

¢) Garantir o treinamento ¢ a habilitagdo necessarios do
pessoal do subscritor para uma correcta utilizagao das
terminais SIR.

Artigo 206°

(Obrigagdes do subscritor)

1. Sao obrigagdes do subscritor:

a) Pagar o prego acordado com o fomnecedor do sistema
1o Ambito do cumprimento das obrigagtes previstas
no artigo anterior;,
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b) Operar as terminais SIR de acordo com a forma indicada
pelo fornecedor do sistema, sendo responséveis pelo
seu funcionamento e pela sua manipulagdo, perda ou
deterioragao;

¢) . Utilizar com cuidado os equipamentos das terminais SIR
instalados ¢ comunicar ao fornecedor do sistema a
ocorréncia de qualquer dano ou perda dos mesmos;

d) Restituir ao fornecedor do sistema os equipamentos
das terminais SIR instalados no mesmo estado de
conservacido em que foram recebidos, salvo as
deterioragdes normais decorrentes do seu correcto
uso, no termo da sua utilizagdo ou com a exting@o do
contrato.

2. O subscritor ¢ fiel depositario dos equipamentos das
terminais SIR instalados peio fornecedor do sistema.

3. O subscritor ndo pode exonerar-se da sua responsabilidade
pelos factos ou actos praticados pelos seus dependentes.

Artigo 207°

(Obrigacdes dos fornecedores do sistema, dos transportadores
participantes e dos subscritores em relagido os utentes)

O fornecedor do sistema, os transportadores participantes ou
os subscritores sdo responsaveis pelos prejuizos causados aos
utentes, em virtude de qualquer facto culposo e que lhes seja
imputavel, decorrente da utilizagio de um sistema informatizado
de reservas.

Artigo 208°
(Rescisdo)

Os contratos referidos no artigo anterior podem ser rescindidos
antes do termo do prazo fixado e sem clausula penal, mediante
aviso prévio efectuado com, pelo menos, trés meses de
antecedéncia.

’ TITULOX
Responsabilidade
CAPITULOI

Danos Causades a Passageiros, Bagagens e Mercadorias
Artigo 209°
(Danos por morte ou lesdo corporal e psiquica de passageiros)

1. O transportador ¢ responsével pelos danos causados por
acidente ocorrido a bordo da aeronave ou durante qualquer das
operacdes de embarque ou desembarque, de que tenha resultado
a morte ou lesdo corporal ou psiquica de passageiros.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, entende-se
por:

a) Operagdes de embarque, as realizadas durante o
periodo em que os passageiros se encontram sob as
ordens do transportador, até que entram na aeronave;

A v .

"b) Operagées de desembarque, as realizadas desde o
momento em que os passageiros abandonam a

aeronave, até que deixam de estar sob as ordens do
transportador.

Artigo 210°

(Danos a bagagens e mercadorias)

1. O transportador é responséve] pelos danos causados pela
destruigao, perda ou avaria acidental de bagagens e mercadorias
registados ocorrida durante o transporte aéreo.

2. Para efeitos do disposto no niimero anterior, o transporte
aéreo compreende o periodo durante o qual as bagagens e
mercadorias se encontram sob a responsabilidade do transportador,
seja num aerédromo, a bordo de uma aeronave ou nas instalagoes
do transportador e, em caso de aterragem fora de aerédromo, em
qualquer outro lugar.

3. O periodo de transporte aéreo ndo compreende, porém, 0
transporte rodoviario, maritimo ou fluvial efectuado fora de um
aerédromo, salvo se alguns desses transportes tenham sido
realizados em execugdo de um contrato de transporte aéreo, com o
fim de proceder a carga, entrega ou ao transbordo.

4. Nos casos previstos no nimero anterior, presume-se, até
prova em contrério, que os danos foram causados durante o
transporte aéreo.

5. O periodo de transporte aéreo ndo compreende, de igual
modo, o periodo durante o qual as bagagens e mercadorias se
encontram nos depdsitos alfandegérios, excepto quando estes
sejam administrados pelo transportador.

Artigo 211°

{(Danos causados pclo atraso)

~No transporte aéreo de passageiros, bagagens e mercadorias,
o transportador é responsavel pelos danos causados pelo atraso.

Artigo 212°

{Danos em casos de substituicdo do transporte atreo por outra
forma de transporte)

1. O transportador é, igualmente, responsavel, quando, sem o
consentimento do expedidor, substitua, total ou parcialmente, o
transporte previsto no contrato como transporte aéreo por outra
forma de transporte.

2. Nos casos previstos no nimero anterior, 0 transporie
realizado é considerado como transporte aéreo.

Artigo 213°

(Clausulas nulas)

1. E nula qualquer cldusula que vise limitar ou excluir a
responsabilidade do transportador em casos de danos causados
as pessoas.

2. Porém, a nulidade a que se refere o nimero anterior ndo
determina a nulidade de todo o contrato.

3. E, também, nula qualquer cléusula do contrato de transporte
de bagagens, mercadorias e bagagens de mdo do passageiro que
fixe montantes de responsabilidade do transportador inferiores
aos estabelecidos no presente Cédigo. :

’
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4. A nulidade a que se refere o niimero anterior, de igual modo,
ndo determina a nulidade de todo o contrato.

Artigo 214°
(Meontantes da indemnizacio)

1. No transporte aérco de pessoas, o transportador pagaré, a
titulo de adiantamento, a soma equivalente a vinte e cinco por
cento do valor total da indemnizacdo devida, no prazo e forma
determinados pelo respectivo regulamento.

2. No transporte aéreo de bagagens e mercadorias, a
responsabilidade do transportador ¢ fixada por mala ou volume
de bagagem ou mercadoria e por quilo, salvo o disposto nos
nimeros 3 e 4 seguintes.

3. O expedidor ou o passageiro pode, no momento da
expedicdo ou da entrega, declarar o valor das bagagens ou

mercadorias, através de uma declaragdo especial dirigida ao

transportador, mediante 0 pagamento eventual de uma quantia
adicional.

4. No caso previsto no nimero anterior, havendo
responsabilidade, o transportador é obrigado a pagar a quantia
declarada, salvo se provar que o valor real das mercadorias ou
bagagens ¢ menor do que o seu valor declarado ou que este €
superior ao interesse real do expedidor.

5. O montante da indemnizag@o por quilo ou por cada mala ou
volume de bagagem ou mercadoria, ¢ fixada por Decreto-
Regulamentar.

6. E.i gualmente, fixado por Decreto-Regulamentar o montante
de indemnizagdo em relagdo as bagagens de mio do passageiro.

Artigo 215°

(Prazos de reclamagdo de avarias, perdas ou atrasns)

1. Nos casos de avaria ou perda parcial, o destinatédrio das
bagagens e mercadorias deve dirigir a sua reclamagdo ao
transportador, no prazo de cinco dias para as bagagens ¢ dez dias
para as mercadorias, a contar da data da respectiva recepgio.

2. Nos casos de avaria ou perda total resultante do extravio
ou da destruicio, a reclamacio deve, também, ser feita nos prazos
previstos no nimero anterior, mas contados a partir da data em
que o transportador comunique @o proprietirio da bagagem, ao
expedidor ou destinatario da mercadoria, a ocorréncia da avaria
ou perda total.

3. Em caso de atraso na entrega das bagagens ¢ mercadorias,
a reclamagdo deve, de igual modo, ser feita nos mesmos prazos
previstes no ndmero 1, contados das seguinies datas:

a) Em relacdo a bagagens transportadus na mesmda
aeronave que o passageiro, a partir da data da
chegada do passageiro ao aerddromo de destino;

b) Em relucdo a begagens ndo acompanhadas do
passageiro oumercadorias, a partir da data em que o
transporiador notifique ao proprietirio ou destinatédrio
delas da sua chegada.

4. Nos casos previstos no niimero anterior, a reclamacio pode,
ainda, ser feita de forma veridica, por mengdo consignada no
documento de transporte ou por escrito, nos prazos cstabelecidos
no nimero 1.

Artigo 216°

(Efeitos juridicos da recepciio de bagagens ¢ mercadorias)

A recepgdo de bagagens e mercadorias sem que haja reclamagao
por parte do destinatario constitui presungdo de que as mesmas
foram entregues em bom estado e de conformidade com o titulo
de transporte, salvo prova em contrario.

Artigo 217°
(Efeitos de reclamacgoes fora de prazo)

A falta de reclamacdo nos prazos previstos no artigo 215°
determina a caducidade de qualquer ac¢do contra o transportador,
excepto se houver fraude deste.

Artigo. 218°

(Dircitos do passageirs em casos de nio realizagao, interrupgio
ou antecipagio do voo)

1. Seovoo previsto ndo forrealizado, o passageiro tem direito
ao reembolso do prego da passagem correspondente ao percurso
nio realizado e ao pagamento das despesas ordindrias de
deslocacdo, alimentac@o, alojamento e comunicagao.

2. Emcaso de interrupgao do voo, o passageiro tem direito ao
reembolso da parte proporcional do preco da passagem pelo-
percurso ndo realizado e ao pagamento das despesas ordindrias
de deslocacio, alimentagdo, alojamento e comunicacio, desde 6
lugar da aterragem até o lugar mais proximo que lhe permita
continuar a viagem.

3. Se o voo for iniciado antes da hora fixada e, por essa razio,
0 passageiro nao pode embarcar, ainda que estivesse i disposicio
do transportador no horério previsto, o0 mesmo tem, igualmente,
direito, a sua escolba, 4 devolugdo do pre¢o da passagem
correspondente ao percurso nao realizado ou a realizacdo da
viagem por conta do transportador e no primeiro voo disponivel
para a mesma rota, através de um outro transportador,

4. No caso previsto no niimero anterior, ficam, tamb&m, a cargo
do transportador as despesas ordindrias de deslocagdo,
ulimcnlagﬁd, alojamento e comunicagao que ¢ passageiro tiver
que realizar.

5. O disposto nos niimeros anteriores ndo impede a
indemnizacao ao passageiro pelos danos sofridos, em virtude da
ndo realizacdo, interrupgo ou antecipagéo do voo.

Artigo 219°

{Direitos do passageiro em caso de excesso de reservas)

1. Sc o transportador efectuar reservas para uma determinada
viagem em nimero que exceda a capacidade da aeronave, 0s
passageifos que, tendo as suas reservas confirmadas, ndo
puderam embarcar-se devido a esse facto, t€m direito de, a sua
cscolha, ¢fectuar a viagem no voo seguinte e na mesina rota que
o mesino transportador tiver que realizar ou ser einbarcados no
primieire voo semelhante de um outro transportador que fizer a
mesima rota,
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2. Em quaisquer dos casos previstos no nimero anterior, as
despesas de deslocagao, alojamento, alimentagdo e comunicagdes
que 0s passageiros tiverem que efectuar devem ser suportadas
pelo transportador responsavel.

3. O disposto nos nimeros anteriores nio impede a
indemnizagdo ao passageiro pelos danos eventualmente sofridos.

Artigo 220°
(Falta ou atraso do passageiro ao embarque)

1. O passageiro que ndo se apresentar ou chegar tarde ao
embarque para o qual foi feita a reserva e emitido o respectivo
bilhete de passagem ou interromper a viagem néio tem o direito de
exigir a devolugdo, total ou parcial, do preco.

2. O transportador deve, contudo, reembolsar ao passageiro
oitenta por cento do valor do bilhete de passagem, se a aeronave
partir com todos os lugares ocupados.

Artigo 221°
(Ambito de responsabilidade no transporte aéreo de pessoas)

No transporte de pessoas, a responsabilidade do transportador
pelos danos comprovados pelo lesado ou seus herdeiros ou por
terceiros com direito de a exigir € integral em relagdo a cada
passageiro.

Artigo 222°
(Cumulagao de responsabilidade)

O disposto nos artigos 218° ¢ 219° aplica-se sem prejuizo da
responsabilidade do transportador, nos termos do presente Cédigo
¢ seus rcgulamentos, pelas contra-ordenagdes ou crimes
eventualmiente cometidas..

Artigo 223°
(Exclusiio ou atenuagdo de responsabilidade)

1. A responsabilidade do transportador aéreo pode ser
excluida ou atenuada, se provar que os danos foram causados
exclusivamente pela vitima ou que esta contribuiu para causé-los.

2. No transporte aéreo de pessoas, a responsabilidade do
transportador pode, de igual modo, ser excluida ou atenuada, se
provar que a morte ou lesdo se deva exclusivamente ao estado de
saiide do passageiro.

3. No transporte de bagagens e mercadorias, a
responsabilidade do transportador é excluida, se o dano causado
for devido exclusivamente a natureza ou ao defeito ou vicio préprio
das bagagens ¢ mercadorias ou a sua defeituosa embalagem.

Artigo 224°

(Exoneragiio de responsabilidade)
O transportador exonera-se da sua responsabilidade, se provar
que tomou todas as medidas necessarias para evitar o dano ou
que lhe foi impossivel toma-las.

Artigo 225°
(Facto indesculpavel)

O transportador néo pode invocar as disposigdes deste Capitulo
para se exonerar da sua responsabilidade, quando o dano causado
derivar de facto doloso ou negligente indesculpavel dele ou de
qualquer das pessoas que estejam na sua dependéncia, actuando
no exercicio das suas fungdes.

Artigo 226°
(Transp'orte sucessive ¢ combinado)

I. O transporte que tiver que se cfectuar por via érea e
sucessivamente por varios transportadores, através de um s6
contrato ou de uma série deles, é tido como transporte tnico,
quando for considerado pelas partes como uma sé operagao.

2. No caso previsto no niimero anterior, o passageiro pode
intentar ac¢des directamente contra o primeiro transportador ou
contra o transportador que efectuar o transporte durante o qual
tenha ocorrido o acidente ou o atraso.

3. Tratando-se de transporte de bagagens e mercadorias, pode
instaurar acgoes:

a) Oexpedidor, contra o primeiro transportador;

b) O destinatério ou quem tenha o direito a entrega, contra
o dltimo transportador; X

¢) O expedidor e o destinatario ou quem tenha o direito a
entrega, contra o transportador que efectuar o
transporte durante o qual tenha ocorrido a destruigio,
avaria ou o atraso.

4. Os transportadores referidos no nimero anterior sio
responsaveis solidariamente perante o expedidor, o destinatario
ou quem tenha o direito & entrega das bagagens e mercadorias.

5. Nos casos de transporte sucessivo ou combinado realizado
uma parte por aeronaves ¢ outra parte por qualquer outro meio de
transporte, as disposigoes do presente C6digo apenas se aplicam
ao transporte aéreo.

6. Ascondigdes relativas ao transporte realizado pelos meios
que nao seja de transporte aéreo podem ser especialmente
reguladas.

Artigo 227°
(Avaria comum)

1. Econsiderada avaria comum, a perda sofrida em virtude da
cessagdo do contrato e de qualquer dano causado ou despesa
extraordindria realizada pelo comandante de aeronave durante o
V0o, intencional ¢ razoavelmente, para evitar os resultados de um
perigo eminente ou diminuir as suas consequéncias para a
seguranga de aeronave, pessoas ou coisas.

2. A avaria comum ¢ suportada pela aeronave, pelo frete ¢
pelas bagagens ¢ mercadorias registadas, em fun¢io do resultado
atil obtido e na propor¢iio do valor das coisas salvas.
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Artigo 228°

(Responsabilidade do transportador de facto)

1. Se o transporte aéreo for contratado por um transportador
e efectuado por outro, a responsabilidade de ambos perante o
utente contratante ¢ regulada pelas disposi¢des do presente
Capitulo.

2. O utente pode demandar, tanto o transportador com quem
contratou, como o que efectuou o transporte, sendo ambos
responsaveis solidariamente pelos danos que lhe foram causados,
sem prejuizo das acgdes que, entre eles, podem ser interpostas.

3. A reclamag@o prevista nos nimeros 1 e 2 do artigo 215°
pode ser dirigida a qualquer dos transportadores.

CAPITULOTI
Danos causados no Transporte Gratuito de Pessoas
Artigo 229°
(Responsabilidade do transportador)

E aplicével ao transporte aéreo gratuito de pessoas o regime de
responsabilidade do transportador previsto no Capitulo I do
presente Titulo.

Artigo 230°
(Responsabilidade do explorador de aeronave)

Se o transporte gratuito de pessoas ndo for realizado no &mbito
de um servigo de transporte aéreo, a responsabilidade do
explorador de aeronave é, de igual modo, a previstano Capitulo I
do presente Titulo.

CAPITULOII
Danos Causados a Terceiros a Superficie
Artigo 231°
(Causas de responsabilidade)

1. Quem sofrer danos em terra causados por uma aeronave
em voo ou pelo seu barulho anormal ou, ainda, por pessoas ou
coisas caidas ou dela atiradas tem direito a sua reparagdo, nas
condigdes fixadas no presente Capitulo.

2. Considera-se que uma aeronave se encontra em voo, desde
0 momento em que emprega a forga motriz para se descolar, até ao
momento em que termina o percurso da aterragem.

3. Para efeitos do disposto no nimero 1, a anormalidade do
barulho da aeronave é determinada de acordo com-as normas e
métodos recomendados e previstos no Anexo 16 da Convengao
de Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago em 1944.

Artigo 232°
" (Titular da responsabilidade)

1. A responsabilidade prevista no artigo anterior compete ao
explorador de acronave.

2. Porém, aquele que, sem ter a disposigio da aeronave, usa-
a sem o consentimento do respectivo explorador, responde pelos
danos causados.

3. No caso previsto no nimero anterior, o explorador de
aeronave &, contudo, responsavel solidariamente perante o lesado,
salvo se provar que tomou todas as medidas necessérias para
evitar o seu uso ilegitimo.

Artigo 233°
(Ambito de responsabilidade)

1. Oexplorador de aeronave é responsavel integralmente pelos
danos causados a terceiros em terra.

2. Se existirem varios lesados num mesmo acidente, o
explorador de aeronave responde integralmente pelos danos
sofridos por cada um deles.

3. O explorador de aeronave pode, ainda, responder pela
repara¢do integral dos danos supervenientes resultantes de factos
dolosos causados por ele ou pelas pessoas que se encontram
sob a sua dependéncia, actuando no exercicio das suas fungdes,
independentemente da quantia que eventualmente tenha pago.

Artigo 234°
(Exclusdo ou atenuacao de responsabilidade)

1. Néo hé lugar a reparagdo, se os danos causados a terceiros
em terra nao forem a consequéncia directa dos factos referidos no
namero 1 do artigo 231°. '

2. Seosdanos a terceiros em terra forem causados pela vitima
ou esta contribuiu para causé-los, a responsabilidade do
explorador de aeronave pode ser excluida ou atenuada.

CAPITULOIV
Abalroamento Aéreo
SECCAO I
Disposicdes gerais
Artigo 235°
(Conceilosj

1. Considera-se abalroamento aéreo, toda a colisdo entre duas
Ou Mmais aeronaves em movimento.

2. Considera-se que uma aeronave estd em movimento,
quando: :
a) Se encontram em funcionamento quaisquer dos seus

servicos ou equipamentos, tendo a tripulagdo,
bagagens ou cargas a bordo;

b) Sedesloque pela superficie com o auxilio da sua prépria
forgca motriz; §

¢) Seencontra em voo.
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3. Para efeitos do disposto na alinea ¢) do nimero anterior,
considera-se que uma aeronave encontra-se em voo, desde o
momento em que emprega a forga motriz para se descolar até do
momento em que termina o percurso da aterragem.

Artigo 236°

(Danos resultantes do abalroamento aéreo)

Consideram-se como resultantes do abalroamento aéreco, os
danos causados:

a) Pelacolisdo de duas ou mais aeronaves em movimento;

b) A uma aeronave em movimento ou a pessoas ou bens a
bordo dela por outra aeronave em movimento, ainda
que nao se tenha verificado uma verdadeira colisao.

SECCAO II
Danos Causados a Aeronaves, Pessoas e Bens a Bordo
Artigo 237°

(Responsabilidade)

1. Os danos causados a aeronaves ou a pessoas e bens a
bordo delas em virtude de um abalroamento aéreo sdo da
responsabilidade do explorador da aeronave culpada no
abalroamento.

2. Se no abalroamento aéreo houver concorréncia de culpa de
mais de uma aeronave, a responsabilidade pelos danos causados
s mesmas ou a pessoas e bens a bordo € repartida entre cada um
dos respectivos exploradores, proporcionalmente a gravidade da
respectiva culpa e, ndo sendo possivel determinar a
proporcionalidade desta, em partes iguais.

3. Nos casos de concorréncia de culpa, a responsabilidade
dos exploradores de aeronaves é solidaria, sem prejuizo do direito
de regresso daquele que pagou uma quantia superior dquela que
Ihe competia contra o co-autor ou co-autores dos danos.

Artigo 238°

- (Extensdio ¢ limites de responsabilidade)

1. A responsabilidade do explorador pelos danos causados a
uma ou mais aeronaves nio deve exceder o respectivo valor real
no momento do abalroamento aéreo ou interferéncia, incluindo os
seus equipamentos ¢ acessorios, ou o valor do custo da sua
reparagdo ou substitui¢do, tomando como limite 0 menor montante.

2. A responsabilidade do explorador de aeronave abrange os
danos derivados da nao utilizagdo da aeronavg, até ao limite de
dez por cento do seu valor real.

Artigo 239°
{Exoneracio de responsabilidade)

1. O explorador de¢ aeronave exonera-se da sua
responsabilidade pelos danos causados, se provar que, tanto ele
como os seus dependentcs, tomaram todas as medidas necessérias
para evita-los ou que lhes foi impossivel toma-Jas.

2. Porém, o explorador de aeronave nao pode invocar o
disposto no nimero anterior, quando os danos causados derivam
do seu dolo ou do dolo de alguma das pessoas que trabalham na
sua dependéncia directa, actuando no exercicio das suas fungdes.

SECCAO III
Danos Causados a Terceiros a Superficie
Artigo 240°
{Responsabilidade)

1. Os exploradores de aeronaves respondem solidariamente
pelos danos causados a terceiros em terra em virtude do
abalroamento aéreo de duas ou mais aeronaves em voo, nos termos
previstos no Capitulo III do presente Titulo.

2. Se o abalroamento aéreo for devida a caso fortuito ou forga

"maior, o explorador de cada aeronave responde pelos danos

causados, nas condigdes previstas no presente Capitulo.
Artigo 241°

(Direito de regresso)

1. Nos casos previstos no nimero 2 do artigo anterior, o
explorador de aeronave que tiver pago uma quantia superior a
que lhe competia tem o direito de regresso em relagdo ao excedente.

2. Se o abalroamento aéreo for provocado por culpa de uma
das aeronaves, o explorador da aeronave nao culpada tem o direito
de regresso contra o explorador da aeronave culpada em relagao
ao valor das indemnizagdes que for obrigado a pagar por causa da
solidariedade. '

3. Emcasode concorréncia de culpa, o explorador da aeronave
que, em consequéncia da solidariedade, tiver pago uma quantia
superior a que devia, tem o direito de regresso em relagdo ao
montante excedente.

4. O explorador de aeronave demandado para reparagdo dos
danos causados pelo abalroamento aéreo deve comunicar o facto
ao explorador de aeronave contra quem tenciona exercer o direito
de regresso, no prazo de seis meses a contar da data da citagio da
acgdo judicial.

5. O explorador de aecronave néo pode exercer o seu direito de
regresso, se ndo fizer a comunicagéo a que se refere o nimero
anterior no prazo nele estabelecido.

CAPITULOV
Explorador de Aerédromo
Artigo 242°
(Causa de responsabilidade)

1. O explorador de um aerédromo piiblico & responsavel
perante os proprietérios e exploradores pelos danos causados as
respectivas aeronaves, por:

a) Incumprimento ou cumprimento parcial ou defeituoso
das obrigagdes assumidas nos casos de hangaragem,
guarda ou estacionamento das mesmas;
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b) Defeitos ou mau estado do aerédromo ou das suas
pistas e instalagdes, quando as referidas aeronaves
forem utilizadas em actividades especificamente
aeronduticas;

¢) Falta de cumprimento ou cumprimento parcial,
defeituoso ou tardio das suas tarefas ou por parte
dos seus dependentes.

2. O explorador de um aer6dromo privado é responsavel
perante os proprietérios e exploradores-de aeronaves nos termos
previstos nas alineas b) e ¢) do nimero anterior apenas quando
tiver autorizado a respectiva operagdo aérea.

Artigo 243°
(Interpretagao dos contratos de adesiio)

Os contratos de adesdo celebrados entre o explorador do
aer6dromo e os proprietirios e exploradores de aeronaves sdo
interpretados, em caso de divida, contra a parte que redigiu o
respectivo texto.

CAPITULO VI
Orgao de Controle de Trinsito Aéreo
Artigo 244°
(Responsabilidade)

1. Os 6rgdos de controle de transito aéreo sdo responsaveis,
nos termos estabelecidos no presente Capitulo, pelos danos
causados, por culpa do seu pessoal, ds aeronaves, pessoas, coisas
€ cargas postais por elas transportadas, bem como a terceiros em
terra.

2. Aresponsabilidade dos érgéos de controle de transito aéreo
comega no momento em que tomou ou devia tomar a aeronave
sob a sua protec¢do ou o seu controle e cessa quando transfere
tal protec¢ao ou controle a um outro érgéo de controle de trinsito
aéreo ou quande forem concluidas as operagoes para as quais foi
solicitada a sua intervencio.

3. Aresponsabilidade dos 6rgéos de controle de transito aéreo
pelos danos que lhes compete indemnizar é integral e abrange:

a) O pleno ressarcimento dos danos materiais e morais
causados as pessoas, em virtude da pratica de actos
ou omissdes dolosos ou negligentes, por parte do
seu pessoal, no exercicio das suas fun¢oes e na esfera
das suas competéncias;

b) O pleno ressarcimento dos prejuizos sofridos pelos
exploradores ou transportadores, tratando-se de
danos causados is aeronaves. :

4. Nos casos de danos causados a terceiros em terra, a
responsabilidade dos 6rgéos de controle de trinsito aéreo € a
prevista no Capitulo I1I do presente Titulo.

5. A responsabilidade € repartida na proporgao da gravidade
darespectiva culpa e nos termos que forem apreciados e decididos
por acordo ou decisao judicial, quando os danos causados forem
devidos a culpa reiterada da vitima e do pessoal do 6rgio de
controle de transito aéreo ou destes e dos transportadores de
aeronaves.

Artigo 245°
(Presungio e prova da culpa)

1. Presume-se que hé culpa do 6rgéo de controle de transito
aéreo, quando a vitima ou o transportador ou os transportadores
lesados provarem que os danos resultaram da falha dos
equipamentos electrénicos ou mecanismos automaéticos das
comunicagoes, salvo se aquele demonstrar que o seu pessoal
tomou todas as medidas regulamentares e possiveis para evitar a
falha.

2. Presume-se, de igual modo, que ha culpa do 6rgdo de
controle de transito aéreo, quando este, por razdes de defesa
nacional ou outras, nio tenha fornecido os arquivos ou registos
donde constem as mensagens trocadas entre o seu pessoal € 0s
comandantes das aeronaves ou 6rgdos de controle de transito
aéreo e demais organismos.

3. Os arquivos e documentos relativos a protecgdo e
ordenamento do voo, donde constem as mensagens trocadas entre
as partes, devem ser conservados pelo prazo de dez anos, periodo
durante o qual os lesados ou seus herdeiros podem requeré-los,
por escrito, ao 6rgio de controle de trinsito aéreo, sob pena de
caducidade.

4. Compete ao autor, a alegagdo e prova da culpa do 6rgio de
controle de trinsito aéreo, bem como da relagdo entre esta e 0
dano sofrido, sem prejuizo do disposto nos niimeros 1 e 2.

Artigo 246°

(Exclusao de responsabilidade)

A responsabilidade dos érgdos de controle de transito aéreo é
excluida, se os danos causados forem devidos a caso fortuito ou
forga maior, a facto de terceiro ou culpa da vitima ou, ainda, a
inexactiddo de uma informagao fornecida por um outro érgio
semelhante que apenas se limitaram a transmitir, desde que provem
que tomaram todas as providéncias necessirias para evitar tais
danos ou que lhes foi impossivel toma-las.’

Artigo 247°
(Legitimidade activa e passiva)

O lesado pode instaurar acg¢éo judicial directamente contra o
o6rgdo de controle de transito aéreo que entender ser responsavel
pelos danos softidos ou, se for o caso, contra o explorador ou
transportador.

CAPITULO VI
Construtor de Aeronaves
Artigo 248°
(Responsabilidade)

1. O construtor ou fabricante de uma aeronave é responsavel
perante o seu adquirente pelos danos que este venha a sofrer, em
virtude de falhas na sua fabricacgdo e, em geral, de qualquer falta
de cumprimento ou cumprimento parcial, defeituoso ou tardio das
suas obrigagdes assumidas contratualmente.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, considerami-
se falhas de fabricagéo (e uma aeronave, as resultantes:
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a) De defeitos, seja qual for a sua natureza, de projectos,
modelos ou desenhos utilizados e de materiais
empregados na sua construgio, quer sejam produzidos
pelo construtor ou adquiridos a terceiros;

b) Daexecugio defeituosa das tarefas por qualquer pessoa
dependente do construtor, por ndo ter utilizado ou
utilizado de forma indevida ou errénea as regras da
arte. 3

3. O construtor ou fabricante de uma aeronave deve garantir
ao seu adquirente o resultado da sua fabricagdo, por um periodo
ndo inferior a 24 meses, quando se trate de aeronaves com o peso
maximo até 5.700 quilos de descolagem autorizado pelo Certificado
Tipo, e ndo inferior a 36 meses, tratando-se de aeronaves que
ultrapassem essa tonelagem.

4. Os prazos previstos nos artigos anteriores comegam a
contar a partir da data da recepgao definitiva da aeronave e uma
vez certificadas as suas condigoes de aeronavegabilidade pela
autoridade aerondutica.

5. O construtor ou fabricante de aeronave é, também,
responsavel pelos danos causados a qualquer pessoa, em virtude
de falhas na sua construgdo ou fabricagio ocorridas durante os
prazos fixados no niimero 3, consoante o tipo de aeronave de que
se trate.

6. Consideram-se, igualmente, abrangidas pela
responsabilidade do construtor ou fabricante de aeronave as
indemnizagdes que o seu adquirente deva pagar a terceiros lesados,
em virtude de falhas de fabricagdo.

Artigo 249°
(Modificagdes posteriores)

1. O construtor ou fabricante de aeronave deve comunicar ao
respectivo explorador todas modificagdes posteriores a recepgdo
definitiva que melhorem a segurancga do voo, bem como as que
afectem a sua aeronavegabilidade, independentemente do
vencimento dos prazos previstos no nimero 3 do artigo anterior.

2. A execugdo das modificacdes posteriores a recepgio
definitiva de aeronave que melhorem a seguranga do voo, bem
comd as que afectem a sua aeronavegabilidade, impostas ou
recomendadas pelo construtor ou fabricante, sdo da
responsabilidade do seu explorador. :

Artigo 250°

(Exclusio de responsabilidade)

*

A responsabilidade do construtor ou fabricante de aeronave é
excluida, quando os danos causados forem devidos ao ndo
cumprimento ou cumprimento parcial, defeituoso ou tardio das
modificagdes posteriores previstas no artigo anterior.

Artigo 251°
(Interpretacio dos contratos de adesdo)

Os contratos de adesdo celebrados entre o construtor ou
fabricante e o adquirente da aeronave, so imerpretados, em caso
de diivida, a favor deste tiltimo.

CAPITULO VIIT
Trabalho Aémo

Artigo 252°
(Responsabilidade)

‘1. O explorador do servigo de trabalho aéreo é responsével
pelos danos causados:

a) Ao seu comitente em consequéncia do incumprimento
ou cumprimento parcial, defeituoso ou tardio das suas
obrigacdes contratuais;

b) A terceiros em terra, em consequéncia ou por causa do
trabalho realizado;

c¢) Ao seu co-contratante em consequéncia de
incumprimento ou cumprimento parcial, defeituoso ou
tardio das suas obrigagdes contratuais.

2. A responsabilidade do explorador do servigo de trabalho
aéreo pelos danos causados ao seu co-contratante e a terceiros
em terra € integral »

Artigo 253°
(Interpretacdo dos contratos de adesiio)

Os contratos de trabalho aéreo celebrados por adesdo sdo
interpretados, em caso de divida, contra a parte que redigiu os
respectivos textos. )

Artigo 254°

(Aplicacdio de outras normas ao contrato de trabalhe aérco)

Sao aplicaveis ao contrato de trabalho aéreo, com as necessérias
adaptagdes, as disposi¢des dos artigos 2112, 213% n.% 1 ¢ 2, 223°,
n.%s 1e2,225°%231°%n°1,232°,n° 1e234°,n.> 2.

TITULO XI
Busca e Salvamento
CAPITULO]
Disposi¢bes gerais
Artigo 255°
(Natureza)

A busca e salvamento de aeronaves perdidas, acidentadas ou
em perigo sdo consideradas actividades de interesse piiblico.

- Artigo 256°
(Competéncia)

Compete 4 autoridade aeronautica organizar e dirigir as ac¢des
que conduzam a localizagdo de aeronaves e ao socorro dos
tripulantes e passageiros, de conformidade com o disposto no
Anexo 12 da Convengio Sobre Aviagdo Civil Internacional,
assinadaem Chicagoem 1944.

© Artigo 257°

(Regime aplicavel em casos de participagdo de meios rodovidrios
ou maritimos)

As disposi¢des do presente Titulo sdo, também, aplicaveis aos
casos de busca ¢ salvamento de aeronaves realizados pelos meios
rodoviarios ou maritimos.
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CAPITULOTI
Direitos e Obrigacies de Exploradores de Aeronaves
Artigo 258°
(Obrigagdes)

Os exploradores de aeronaves sdo obrigados, na medida das
suas possibilidades, a prestar a ajuda que lhes for solicitada pela
autoridade aerondutica ou outra autoridade competente na busca
de aeronaves, incluindo as publicas.

Artigo 259°

(Direito a indemnizacio)

1. Os exploradores de aeronaves que tenham prestado
assisténcia a outra aeronave, colaborado na sua busca ou salvo
alguma pessoa tém direito a indemnizagio pelas despesas e danos
emergentes da operagdo.

2. Asindemnizagdes a que se refere o niimero anterior sio da
responsabilidade do explorador da aeronave socorrida, nio
podendo, contudo, exceder, no seu conjunto, o valor da aeronave
antes da ocorréncia do facto que motivou a busca e salvamento.

3. Nos casos de busca de aeronaves piblicas, o pagamento
das indemnizagGes devidas pelas despesas e danos emergentes
da operag@o ¢ da responsabilidade do explorador da aeronave
socorrida, até ao limite estabelecido no niimero anterior.

Artigo 260°
(Direito & remuneracio)

1. Os exploradores de aeronaves que apenas tenham salvo
bens t€m direito a uma remuneragiio que, em caso algum, podera
ser superior ao respectivo valor.

2 A remunerag@o prevista no nimero anterior é da
responsabilidade dos proprietarios dos bens salvos, na proporgdo
do respectivo valor.

3. Porém, os exploradores de aeronaves podem reclamar a
remuneragio a que tém direito directamente ao explorador da
aeronave socorrida ou a cada um dos proprietrios dos bens
salvos.- :

4. A remuneragdo a que se refere este artigo é fixada e paga,
tendo em consideragéio, ndo s6, os riscos incorridos, as despesas
realizadas e as avarias sofridas pelo salvador, como também, as
dificuldades do salvamento, o perigo incorrido pelos socorridos e
o valor dos bens salvos.

5. Se forem salvos simultaneamente pessoas ¢ bens, os
exploradores de aeronaves que tiverem salvo as pessoas tém
direito a uma parte equitativa da remuneragio fixada aqueles que
tiverem salvo os bens, sem prejuizo da indemnizagao que lhes for
devida.

Artigo 261°

(Indemnizagdio e remuneragiio em caso de acronaves
pertencentes ao mesmo explorador)

A indemnizagdo e remuncracio pela busca e salvamento sio
devidas ainda que se tratam de aeronaves pertencentes a0 mesmo
explorador.

CAPITULO I
Direitos e Obrigacies de Comandantes de Aeronaves
Artigo 262°
(6 brigagées)

1. Os comandantes de aeronaves sio obrigados a prestar os
seguintes socorros:

a) Assisténcia a outras acronaves que se encontrarem em
situagdo de perigo; ‘

b) Salvamento de pessoas que se encontrarem a bordo de

aeronaves em perigo.

2. As obrigagdes previstas no niimero anterior aplicam-se
também as aeronaves piiblicas.

Artigo 263°
(Isengdo de obrigagdes)

O comandante de aeronave esté isento de prestar socorros,
quando:

a) Lhe for comunicado que 0 mesmo vai ser ou é prestado
por uma outra aeronave ou pessoa em melhores
condigoes;

b) A suaprestagio implicar riscos para as pessoas a bordo;
c¢) Nio houver possibilidade de o prestar de forma dtil.
Artigo 264°
(Direito a remuneragio)

L. Nos casos previstos no artigo anterior, a prestagdo de
socorro s6 d4 direito A retribuigéo se o comandante salvou ou
contribuiu para salvar alguma pessoa.

2 Quando as obrigagdes previstas no nimero 1 do artigo
262° forem cumpridas em relagdo a aeronaves piiblicas & aplicavel
o disposto no niimero 3 do artigo 259°.

TITULO XII
Investigagio de Acidentes de Aviagdo
Artigo 265°
(Competéncia)

Qualquer acidente de aviagdo é investigado pela autoridade
aeronautica, de conformidade com as normas ¢ os processos
estabelecidos para o efeito, a fim de determinar as suas causas e
adoptar as medidas que visam evitar a sua repetigdo.

Artigo 266°
(Obrigac@io de informar)

1. Qualquer pessoa que tomar conhecimento da ocorréncia
de qualquer acidente de-aviagio ou existéncia e restos ou
despojos de acronaves deve comunicd-la A autoridade mais
proxima, pelo meio mais rapido e no tempo mir mo que as
circunstancias o permitirem.
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2. A autoridade que tiver conhecimento de qualquer dos
factos previstos no nimero anterior ou que neles tiver intervengao
deve, de igual modo, comunica-lo de imediato a autoridade
aerondutica mais préxima do lugar, adoptando, no entanto, as
providéncias necessérias a uma adequada vigilancia nos termos
do artigo seguinte até a cheg'ada desta.

Artigo 267°
(Obrigagio de vigilincia)

A autoridade responsivel pela vigilancia deve evitar a
aproximagio ou intervengio de pessoas ndo autorizadas no local
do acidente ou da existéncia de restos ou despojos de uma acronave
acidentada.

Artigo 268°
(Obrigagdo de prestar declaragdes)

Qualquer pessoa € obrigada a prestar declaragdes perante a
autoridade aeronautica em tudo quanto esteja relacionado coma
investigagdo de acidentes de aviagao.

Artigo 269°
(Obrigagoes de relatar e sujei¢do a exame)

As autoridades, pessoas ¢ instituigdes tém a obrigagdo de
elaborar os relatérios que lhes forem solicitados pela autoridade
aeronautica, bem como de permitir a esta 0 exame da documentagéo
e dos antecedentes necessarios a direcgdo da investiga¢do de
acidentes de aviac@o.

Artigo 270°
(Obrigagio de sujei¢do a investigagiio técnica)

1. Asaeronaves estrangeiras, piiblicas e privadas, que tenham
sofrido acidentes no territério nacional ou nas suas aguas
jurisdicionais ficam sujeitas a investigag@o técnica prevista nos
tratados e acordos internacionais.

2. As aeronaves cabo-verdianas, piblicas e privadas, que .

sofram acidentes no territrio estrangeiro ou nas suas aguas
jurisdicionais estéo, de igual modo, sujeitas a investiga¢do técnica
prevista nos tratados e acordos internacionais.

Artigo 271°

(Remogido e liberagdo da aeronave e objectos)

" A remogdo ou liberagio da aeronave, dos elementos afectados
e dos objectos que possam ter concorrido para provocar o acidente
s6 pode ser feita ou ordenada com o consentitmento da autoridade
aeronautica.

Artigo 272°
(Acgdes judicibrias e intervengdes policiais)

1. A intervenc@o da autoridade aeronéutica ndo impede a

acgao judicidria, nem a intervengdo policial, nos termos da

legislacdo de processo penal, quando os acidentes de aviacdo
estejam relacienados com factos ilicitos.

2.. Nos acidentes de aviagido ou nas operagdes de busca e
salvamento as autoridades judiciarias e policiais competentes
podem sempre intervir, nas condi¢cdes previstas no nimero
seguinte, sempre que ndo seja manifesto que o acidente nio esteja
relacionado com factos ilicitos.

3. A intervengdo das autoridades judicidria ou policial deve
ser previamente concertada com a autoridade aerondutica.

TITULO XTI
Seguros
Artigo 273°
(Seguro obrigatério de pessoal de borde)

O explorador de aeronave ¢é obrigado a segurar o seu pessoal,
habitual ou ocasionalmente com fungdes a bordo, contra os
acidentes ocorridos em missao de servigo.

Artigo 274°

(Seguro obrigatério de responsabilidade por danos)

O explorador de aeronave € obrigado a constituir um seguro
pelos danos previstos no Titulo X do presente Cédigo.

Artigo 275°
{Seguros dos exploradores nacionais)

Tratando-se de exploradores nacionais, os seguros por
acidentes de pessoal contratado em Cabo Verde ou por danos
causados aos passageiros, as bagagens e mercadorias
transportadas ou a terceiros e seus bens por motivo de voo das
suas aeronaves devem ser contratados com seguradores que
reunam os requisitos exigidos pela respectiva legislagdo.

Artigo 276°
]
(Seguros de aeronaves esirangeiras)

Nenhuma acronave estrangeira sera autorizada a circular no
espago aéreo cabo-verdiano, sem que demostre possuir contrato
de seguro contra todos os danos susceptiveis de causar as
pessoas ou coisas transportadas ou a terceiros em terra.

Artigo 277°
(Seguros regulados por tratados ou acordos internacionais)
Nos casos em que a responsabilidade do explorador de
aercnave é regulada por tratados ¢ acordos internacionais, o
seguro deve cobrir os limites de responsabilidade neles previstos.
Artigo 278°

(Clausulas nuias)

E nula qualquer cldusula que exclua dos contratos de seguros
de vida ou de incapacidade por acidentes ocorridos no pais o
risco resultante dos voos em servicos regulares e ndao regulaves
de transporte aéreo.
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Artigo 279°
(Ambito temporal dos seguros obrigatérios)

Os seguros obrigatérios, cujos prazos de validade tenham se
expirado ap6s o inicio dos voos, consideram-se prorrogados até
ao termo destes.

Artigo 280°
{Responsabilidade do segurador)

Nos seguros obrigatdrios previstos no presente Codigo, o
segurador responde perante os lesados, ainda que os danos
tenham sido causados por dolo ou culpa grave do transportador
ou explorador, sem prejuizo da ac¢do de regresso.

Artigo 281°
(Responsabilidade do Estado Cabo-Verdiano)

O Estado Cabo-Verdiano deve, para todos os efeitos previstos
no presente Cédigo, contratar as apélices de seguros de quaisquer
aeronaves piiblicas da sua propriedade ou como tais registadas
perante a autoridade aeronéutica, bem como de qualquer tipo de
risco que possa ser-lhe imputiavel como consequéncia das
actividades aeronduticas reguladas no presente diploma que
desenvolva.

TITULOXIV
Ontras Actividades Aeronauticas
CAPITULO]
Aero-Clube
Artigo 282°
(Conceito de aero-clube)

Entende-se por aero-clube, qualquer associagao civil, dotada
de personalidade juridica, criada fundamentalmente para a pratica
do voo mecénico pelos seus associados com fins desportivos e
de instrugdo, e que ndo se propde a obtengdo do lucro.

Artigo 283°
(Actividades aéreas)

1. A autoridade acronéutica pode autorizar aos aero-clubes a
realizar, em qualquer parte do pais onde a necessidade publica o
exigir, as seguintes actividades aéreas préprias do trabalho aéreo:

a) Servigos complementares e turisticos;
b) Actividades cientificas;
c) Actividades privadas,
d) Outras actividades inerentes a sua natureza e objectivos.
2. A autoridade aeronautica regulamentarad a forma e as
circunstincias em que sero concedidas as licengas para o exercicio
das actividades aéreas referidas no namero anterior, bem como o

regime de fiscaliza¢do necessaria ao c.umpnmento dos requisitos
previstos no artigo seguinte.

Artigo 284°
(Condigdes de licenciamento de actividades)
As actividades aéreas descritas no nimero 1 do artigo anterior

apenas serdo licenciadas pela autoridade aeronautica, verificando
cumulativamente os seguintes requisitos:

a) Nao forem susceptiveis de afectar os interesses dos
exploradores de servigos aéreos;

b). O patriménio afecto a sua exploracdo for destinado
exclusivamente ao desenvolvimento da actividade
aérea especifica do aero-clube, visando a sua auto-
suficiéncia econdémica;

¢) Forem contratados os seguros obrigatorios previstos
no Titulo XIII do presente Cédigo.

CAPITULOTI
Outras Actividades
Artigo 285°
(Condigoes de habilitagio)
A autoridade aerondutica regulamentari as condigoes a que

deve obedecer a habilitagdo para o exercicio das seguintes
actividade aeronéuticas:

a) Actividades privadas nao comerciais;

b) Estabelecimento de centros de formagao e divertimento
do pessoal aerondutico;

c) Estabelecimento de oficinas de manutengdo de
aeronaves e estagdes reparadoras.

TITULOXV
Fiscalizacao
Artigo 286°
(Competéncia)
A fiscalizagdo do espago aéreo, dos aerédromos e demais

lugares aeroniuticos no territorio cabo-verdiano e nas suas aguas
jurisdicionais € exercida pela autoridade aeronéutica.

Artigo 287°

(Dever de actuar)

Sempre que for comprovada uma infracgio ao presente Cédigo
ou aos scus regulamentos ou uma aeronave tenha causado um
dano, a autoridade aerondutica lavrara auto, do qual deve constar
um relato pormenorizado dos factos, autores, lesados e demais
elementos de apreciagio, remetendo o processo d autoridade
judicial ou administrativa competente.

Artigo 288°
(Obrigaciio de comunicagdio & autoridade aeroniautica)
A autoridade judiciéria ou policial que intervenha em qualquer
acgdo ou investigagdo que tenha por objecto ou esteja relacionada

com uma aeronave ou uma operagdo aérea, deve comunicar
imcdiatamentc o facto a autoridade aerondutica.
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Artigo 289°
(Providéncias em casos de detenciio ou prisio)

I. Quando houver detenciao ou prisao de membros da
tripulagdo de uma aeronave que estiver a prestar servi¢os de
transporte aéreo, a autoridade que ordenar a medida deve tomar
imediatamente as providéncias necessdrias para possibilitar a
continuagdo do voo.

2. Se durante o voo for cometido uma infracgio a que, nos

termos de tratados ou acordos internacionais ou da lei, caiba prisao

preventiva, 0 comandante da aeronave deve tomar as medidas
necessérias para prender a pessoa do infractor, a qual seréd
apresentada a autoridade competente do lugar da primeira
aterragem, lavrando-se auto com as formalidades estabelecidas
no artigo 287°.

Artigo 290°
(Apreensio de substiincias ou coisas perigosas)

1. A autoridade policial, judicial ou outra competente deve
apreender as substancias ou coisas perigosas referidas no artigo
15° que se encontrarem a bordo de aeronaves, sem autorizagio
especialmente exigida.

2. Se a apreensdo for confirmada, as substancias ou coisas
referidas' no nimero anterior sdo entregues, mediante
requerimento, a autoridade aeronautica, salvo disposi¢io legal
ou decisao judicial em contrario.

Artigo 291°
(Auxilio da forga piblica)

A autoridade aeronautica pode, no exercicio dos poderes
conferidos por este Cédigo, requisitar o auxilio da forga piblica,
sendo esta obrigada a prestd-lo, para obter a comparéncia dos
presumiveis infractores ou a imobilizagao das aeronaves que
possam pdr em perigo a seguranga ptiblica ou das pessoas ou
bens.

Artigo 292°
(Entrega e guarda de aeronave)

Em qualquer ac¢do em que se deva proceder a entrega, a guarda
ou 0 dep6sito de uma aeronave, os mesmos devem ser feitos a
autoridade aerondutica, oficiosamente ou a seu pedido, sem
prejuizo dos direitos legitimos de terceiros.

TITULOXVI
Conira-Ordenacdes ¢ Crimes
CAPITULOI
Contra-Ordenacies .

Artigo” 293° ‘
(Regime aplicé\'ei)

1. A violagdo das disposigdes do presente Cédigo e dos seus
regulamentos que nao seja caracierizada por lei como crime

constitui contra-ordenagio, punivel com coima e sangdes
acessorias nos termos e condigOes previstos em legislagdo prépria
e, em tudo que nesta ndo estiver especialmente regulado, pela lei
geral.

2. Naaplicacdo da lei geral a que se refere o niimero anterior,
deve se ter sempre em conta o disposto no artigo 8° do presente
Codigo.

Artigo 294°
(Sangdes)

1. As contra-ordenagdes previstas no artigo anterior podem
ser aplicadas coimas de 10.000$00 a 10.000.000$00.

2. Simultaneamente com as coimas, podem, ainda, ser aplicadas
as seguintes sancdes acessorias, sem prejuizo de outras previstas
na lei geral:

a) Suspensdo de trinta dias até seis meses, de licengas ou
concessoes atribuidas para a exploragdo de servigos
aéreo-comerciais;

b) Inabilitacdo tempordria de trinta dias até quatro anos,
do exercicio das fungdes conferidas pelos certificados
de idoneidade aeronautica;

c) Inabilitagao definitiva, do exercicio das fungoes
conferidas pelos certificados de idoneidade
aerondutica;

d) Revogagdo de licengas ou concessdes atribuidas para
a exploragdo de servigos aéreo-comerciais;

e) Caducidade de licengas ou concessées atribuidas para
a exploracdo de servigos aéreo-comerciais;

3. As sangdes previstas no niimero anterior sdo aplicaveis,
tendo sempre em conta a gravidade da contra-ordenagao cometida,
o grau de culpa, a situa¢do econémica e a qualidade do agente,
bem como a circunstincia de ter havido ou ndo conduta reiterada.

4, Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei e tendo
sempre em conta as circunstancias previstas no nimero anterior,
pode, também, ser aplicada, no mesmo processo, a sangio
acessoria de inabilitagio temporaria ou definitiva do.exercicio da
fun¢do em que a contra-ordenagao foi cometida, quando o infractor
nao pagar a coima no prazo que lhe for fixado, sendo titular do
certificado de idoneidade aeronautica.

5. A sangao acesséria de inabilitagdo definitiva do exercicio
de fungdes conferidas pelos certificados de idoneidade
aerondutica pode, também, ser aplicada, sem prejuizo de outros
casos permitidos pela lei e tendo sempre em conta as
circunstancias previstas no nimero 3, quando:

a) Se torna evidente a inadaptagdo do infracior a0 meio
aeroniutico;

b) O infractor tenha cometido qualquer dos factos
previstos nas alineas do artigo 3129

¢} Oinfractor for membro da tripufagdo.
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Artigo 295°
(Competéhcia)

Compele a autoridade aeronautica instaurar os processos por
contra-ordenagdes que violem o disposto no presente Cédigo e
seus regulamentos, delas conhecer e aplicar as sancdes
correspondentes, sem prejuizo da competéncia dos tribunais
prevista na lei. '

Artigo 296°

(Processo)

1. O processo aplicavel as contra-ordenagdes acroniuticas é
estabelecido em regulamento aprovado por diploma especial e,
subsidiariamente, o previsto na lei geral, com as restri¢des previstas
nas alineas seguintes.

a) Nos casos de concurso de crime e contra-ordenagéo, a
autoridade aeronautica mantém a competéncia
prevista no artigo anterior, devendo, no entanto, extrair
copia de todo o processo que enviard ao Ministério
Piblico no prazo maximo de vinte e quatro horas;

b) No.caso previsto na alinea anterior, o Ministério Piblico
ndo deduzira acusagio por contra-ordenagéo.

2. O processo por contra-ordenagdes aeronduticas tem
natureza sumaria e urgente, devendo a sua tramitagdo revestir
carécter de celeridade.

CAPITULOTI
Crimes
Artigo 297°
(Apoderar;xcnto ili;ito de aeronaves)

1. Quem perturbar o comando de uma aeronave em voo, se
apoderar dela ou exercer o seu comando, serd punido com pena
de prisdo de cinco a doze anos.

2. Namesma pena incorreré quem praticar os factos previstos
no nimero anterior enquanto a aeronave estiver a realizar as
operagoes imediatamente anteriores ou posteriores ao voo.

3. Se o agente for elemento da tripulacdo, a pena de prisdo
aplicdvel sera de sete a doze anos.

4. Se dos factos previstos neste artigo resultar acidente, lesdo
ou morte, a pena de prisao aplicavel sera de dezasseis a vinte ¢
cinco anos.

Artigo 298°

(Atentado contra aeronaves cm vo0 e 2 sua seguranga)

1. Quem atentar contra a integridade de acronaves em voo ou
enquanto se realizam as operagdes imediatamente anteriores ou
posteriores ao voo, serd punido com pena de prisio de dois a oito
anos.

2. Napena prevista no nlimero anterior, incorrera quem puser
em perigo a seguranca de aeronaves:

a) Pela supressdo ou falsidade de sinais;

b) Por comunicacdo indevida;

c) Por omissdo da comunicac@o devida;

d) Porinterferéncia nas comunicagoes aeroniuticas.

3. Se o agente for elemento da tripulagdo, a pena de prisdo
aplicavel serd de quatro a oito anos.

4. Se em consequéncia dos factos previstos neste artigo
resultar acidente ou lesdo, a pena de prisdo aplicédvel sera de seis
a doze anos e, se resultar a morte, de dezasseis a vinte ¢ cinco
anos. ’

Artigo 299°
(Atentado contra a seguranga de aeronaves interceptadas em voo)

1. Quem praticar qualquer facto adequado a colocar em perigo
a seguranca dos ocupantes de aeronaves em voo, quando
interceptadas, serd punido com pena de prisdo de um a cinco
anos.

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no nimero
anterior, resultar acidente ou morte de alguma pessoa, a pena de
prisdo aplicdvel serd de dez a dezasseis anos.

Artigo 300°

(Atentado contra a seguranca da aviag@e civil)

1. Seré punido com pena de prisdo de um a cinco anos, aquele
que cometer qualquer:

a) Acto de violéncia contra uma pessoa num aerédromo;

b) Acto que causar graves danos nas instalagdes de um
aerédromo ou colocar em perigo a sua seguranga ou a
da circulagio aérea;

¢) Actodestinado a interromper ou atrapalhar a circulagio
aérea ou os servigos de transito aéreo.

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no niimero
anterior, resultar acidente ou lesdo, a pena de prisdo aplic4vel serd
de dois a oito anos e, se resultar a morte, de quatro a doze anos.

3. Se o ocidente for causado por imprudéncia ou negligéncia,
a pena de prisao aplicavel serd de seis meses a dois anos.

4. Se, nos casos previstos no niimero anterior, resultar lesdo
ou morte, a pena de prisdo aplicavel serd de trés anos.

Artigo 301°

(Condugiio de aeronaves em voos nido autorizados ou sob
influéncia de bebidas ou dregas) .

f.  Quem conduzir ou fizer conduzir aeronaves em voo, nio
estando e condiges de o fazer em seguranca, nomeadamente
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por estar sob influéncia de drogas téxicas, bebidas alcodlicas,
estupefacientes ou substancias psicotropicas, ou violando
grosseiramente as regras de condugdo, criando, por esse facto,
perigo efectivo para a vida ou para a integridade fisica de outrem
ou para bens patrimoniais alheios de elevado valor, serd punido
com pena de prisdo de um a quatro anos.

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no nimero
anterior, resultar acidente ou dano, a pena de priséo aplicavel serd
de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de quatro a oito
anos.

Artigo 302°
(Conducao e utilizac¢do ilicitas de aeronaves)

1. Ser4 punido com pena de prisdao de um a quatro anos, quern:

a) Conduzir ou fizer conduzir aeronaves sem o certificado
de idoneidade aeronautica ou de aeronavegabilidade
ou encontrando-se os mesmos fora dos respectivos
prazos de validade;

») Conduzir ou fizer conduzir aeronaves inabilitadas, por
ndo reunirem os requisitos minimos de seguranga e
funcionamento que as habilitem a realizar voos;

c) Conduzir ou fizer conduzir aeronaves, sabendo da
eliminagdo ou adulteragao indevidas das suas marcas
de nacionalidade ou de matricula;

d) Utilizar acronaves para qualquer proposito incompativel
com os fins da Convengdo Sobre Aviagio Civil
Internacional, assinada em Chicago em 1944.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos factos previstos
no niimero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de priséo
aplicavel sera de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de
quatro a o0ito anos. :

Artigo 303°

(Autorizagio indevida de entrada, sobrevoo e saida de explosivos
i através de aeronaves)

I. Quem autorizar ou permitir indevidamente a entrada no
territorio nacional ou nas suas dguas territoriais, bem como o
sobrevoo ou a saida destes, de qualquer espécie de explosivos
através de aeronaves, serd punido com pena de prisdo de seis
meses a trés anos.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos factos previstos
no niimero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisao
aplicavel serd de um a quatro anos e, se resultar lesdo ou morte, de
quatro a oito anos.

Artigo 304°

(Transporte irregular em acronaves de coisas perigosas, armas €
munigdes)

1. Seré punido com pena de prisdo de dois a seis anos, quem,
sem a devida autorizagio ou em violagdo das prescrigdes da
autoridade competente:

a) Transportar ou fizer transportar em aeronaves
explosivos, elementos radioactivos, armas ou
munigoes;

b) Autorizar o transporte em aeronaves de explosivos,
clementos radioactivos, armas ou munigoes.

2. Se a pratica dos factos previstos no nimero anterior se
referir a substancias inflamaveis ou coisas perigosas, a pena de
prisdio serd de seis meses a trés anos.

3. Se, como consequéncia de qualquer dos factos previstos
no niimero 1, resultar acidente ou dano, a pena de prisio aplicivel
ser4 de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de quatro a
0ito anos.

Artigo 305° -

(Elimina¢do ou adulteragio de marcas de nacionalidade ¢
matricula de aeronaves)

1.  Quem eliminar ou adulterar as marcas de nacionalidade ou
de matricula de aeronaves, serd punido com pena de prisdo de
seis meses a trés anos.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos.factos previstos
no niimero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisdo
aplicavel seré de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de
quatro a oito anos.

Artigo 306°

(ldcntiﬁcagﬁd falsa de aeronaves)

1. Quem identificar falsamente uma aeronave perante 0s
servigos de trinsito aéreo, serd punido com pena de prisdo de
seis meses a irés anos. ¢

2. Se, como consequéncia do facto previsto no nimero
anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisao aplicavel sera
de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de quatro a oito
anos.

Artigo 307°

(Aceitagiio ou certificacdo de identificagio falsa de aeronaves)

1. Quem aceitar ou certificar a identificagdo falsa de uma
acronave perante os servigos de transito aéreo, sera punido com
pena de prisdo de seis meses a trés anos.

2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos no
nimero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisdo
aplicével ser4 de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de
quatro a oito anos.

Artigo 308°
(Autorizacdo ilicita de voos)

1. Quem autorizar voos, sabendo da eliminagéo ou adulteracdo
das marcas de nacionalidade ou de matricula de acronaves ou for
cimplice dessa eliminagZo ou adulteragao, serd punido com pena
de prisdo de seis meses a trés anos.
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2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos no
nimero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisdo
aplicavel sera de dois a seis anos e, se resultar lesdo ou morte, de
quatro a oito anos.

Artigo 309°

(Sobre-voo de zonas de proibi¢do ou restrigio de transito aéreo e
recusa de aterragem forcada)

Quem conduzir ou fizer conduzir uma aeronave sobre zonas de
proibig¢do ou restri¢do de transito aéreo ou nao acatar a ordem de
aterrar num aer6dromo cabo-verdiano indigitado pela autoridade
aerondutica, serd punido com pena de prisdo de dois a seis anos.

Artigo 310°
(Cruzamento ilicito da frontcira aérea)

- Quem, conduzindo ou fazendo conduzir uma aeronave,
atravessar a fronteira aérea do pais por lugares distintos dos
‘estabelecidos pela autoridade aerondutica ou desviar ou fizer
desviar uma aeronave das rotas aéreas fixadas-para a entrada ou
saida do territério nacional ou das suas 4dguas territoriais, sera
punido com pena de prisdo de seis meses a dois anos.

Artigo 311°
(Exercicio ilicito de funcdes aeroniuticas)

L. Quem exercer qualquer fung¢o relacionada com a aeron4utica
civil sem o respectivo certificado de idoneidade ou decorridos
seis meses apds o termo do prazo de sua validade ou, ainda,
tendo sido inabilitado para o seu exercicio, serd punido com a
pena de prisdo de um a quatro anos.

2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos no
niamero 1, resultar acidente ou dano, a pena de prisdo aplicivel
sera de dois a seis anos ¢, se resultar lesio ou morte, de quatro a
oito anos.

Artigo 312°
(Incumprimento do dever de socorro aeroniutico)

Serdo punidos com pena de prisdo de seis a dezoilo meses, o
explorador ou comandante de aeronave ¢ os demais elementos da
tripulacéo que:

a) Nio colaberarem nas operagdes de busca de uma ou
mais aeronaves perdidas, quando tal colabora¢do for
solicitada pela autoridade competente;

b) Nio prestarem ajuda a outra aeronave em perigo, a
pedido desta ou solicita¢#io da autoridade competente;

¢) Nao colaborarem no salvamento de pessoas ou bens, a
pedido da aercnave em perigo ou acidentada ou a
solicitagio da autoridade competente.

Artigo 313°
(Funcionamento ilicito de Sistema Informatizado de Reserva - SIR)

’ »
Sera punido com pena de prisdo de seis meses:a trés anos,
quem: ‘

a) Introduzir ou fizer introduzir num sistema informatizado
de reservas informagdes inexactas, incompletas,
confusas ou discriminatérias sobre qualquer tipo de
produtos de transporte aéreo que sejam distribuidos
ou comercializados através do referido sistema; :

b) Apresentar ou fizer apresentar, de forma discriminatoria,
numa tela de um sistema informatizado de reservas os
horirios, tarifas, disponibilidades de lugares num voo,
a selecgdo ou organizacdo de servigos de conexio e
suas alternativas, bem como qualquer tipo de
informagdo fornecida por um transportador
participante do referido sistema.

Artigo 314° !

(Informagdes falsas ou distorcidas e vendas falsas, incompletas ou
discriminatérias de produtos de transporte aéreo através do SIR)

1. O subscritor de um sistema informatizado de reservas que,
por si ou interposta pessoa, tenha causado prejuizos aos utentes,
induzindo-os a adquirir um determinado produto de transporte
aéreo por meio de oferta ou fornecimento de informagées falsas
ou distorcidas, serd punido com pena de prisdo de seis meses a
trés anos. -

2. Na mesma pena prevista no niimero anterior, incorreri o
subscritor de um sistema informatizado de reservas que, por si ou
interposta pessoa, tenha causado prejuizos aos utentes, vendendo-
os produtos de transporte aéreo falsos, incompletos oun
discriminatérios.

Artigo 315°
(Condenagiio cumulativa em san¢des acessérias)

1. Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei, quando o
infractor for condenado em pena de prisdo superior a seis meses,
seja qual for a sua natureza, pode ser-lhe aplicada a sangio
acessoria de inabilita¢do temporaria do exercicio de fungdes em
que o crime foi cometido, por igual periodo e até ao limite previsto
na alinea b) do mimero 2 do artigo 294°, tendo &m conta as
circunstancias referidas no niimero 3 desse mesmo artigo.

2. Pode, ainda, ser aplicada ao infractor, cumulativamente com
a pena, a sancio acessoria de inabilitagdo definitiva do exercicio
da fungdo em que o crime foi cometido, sem prejuizo de outros
casos permitidos pela lei ¢ tendo sempre em conta as
circunstancias previstas no niimero 3 do artigo 294°.

a) Quando se torna evidente a inadaptagio do infractor
ao meio acronautico; -~

b) Nos casos previstos no artigo 312°;

¢) Nos caso previstos no artigo 298°, se autor for membro
da tripulacio. 3

Artigo 316°
(Pena acesséria de expulsiio)

Sem prejuizo do disposto na legislagdo penal ¢ na lei que regula
a situagao juridica do estrangeiro no territério nacional, pode ser
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aplicada a pena acessoria de expulsdo ao estrangeiro condenado
por qualquer dos crimes previstos nos artigos 297° a 301°.

TITULOXVE
Prescricio

Artigo 317°

pe

(Prazo de prescrigio das acgdes de regresso contra o expiorador
de aeronave)

I. G prazo de prescrigao das acgdes de regresso contra o
explorador de aeronave pelo reembolso dos montantes que o outro
explorador tenha sido obrigado a pagar, nos casos previstos nos
nimeros 2 do artigo 240°¢ 1, 2 ¢ 3 do artigo 241°, é de dois anos.

2 Se a acgdo de regresso tiver a sua origem no pagamento
efectuado em virtude da execugio de uma sentenga ou de uma
transagdo que ponha termo ao processo judicial, o prazo de
prescri¢do comega a correr a partir da data do trinsito em julgado
da sentenca ou transagio judicial.

3. Nao havendo processo judicial, o prazo de prescricao
comega a correr a partir da data do pagamento.

Artigo 318°
(Prazos de prescrigio de dois anos)

1. E, de igual modo, de dois anos, o prazo de prescri¢ao das
accoes:

a) De indemnizagio por danos causados 20s passageiros
e as bagagens ou mercadorias transportados;

b) De indemnizagdo por danos causados a terceiros em
terra;

¢) Deindemnizagdo por danos causados no abalroamento
aéreo;

d) DeindemnizacZo por danos causados ao pessoal aéreo-
naveganie da aviagdo civil, decorrentes de acidentes:

e) Ouiras derivadas do contrato de transporte aéreo que
néo tenham expressamente outro prazo.

2. Nos casos previstos na alinea a) do nimero anterior, 0 prazo
de prescrigéio conta-se a partir de qualquer das seguintes datas:

aj Da chegada ao destino;

b} Do dia em que a aeronave deveria ter chegado a0
destino;

¢)  Dodiaem que o pereurso (of interrompida ou terminou;
d; Da deciarigao de morte presuinida do ausente,
5. Nas situagdes previstas na alinea 5 do ndmero 1. o prazc

de prescrigdo conta-se a partir do dia da oconéneia do facto,
porém, se a pessca lesada néo tiver conhecimento do dano ou da

identidade do seu responsavel, o prazo de prescri¢do comega a
correr desde o dia em que péde ter esse conhecimento, nio
podendo, contudo, exceder, em caso algum, os trés anos 4 contar
do dia em que o dano foi causado.

4. Nos casos previstos na alinea ¢) do niimero 1, o prazo de
prescrigao conta-se a partir do dia da ocorréncia do facto.

5. Nas situages previstas na alinca d) do nimero 1 , 0 prazo de
prescri¢ao conta-se a partir da data da ocorréncia do acidente ou
em que o lesado tomar conhécimento da lesio sofrida.

6. Nos casos previstos na alinea e) do niimero 1, o prazo de
prescrigdo conta-se a partir da data da utilizagdo dos servigos e,
se estes ndo forem prestados, da celebragdo do contrato de
transporte.

Artigo 319°

(Prazos de prescrigao de trés anos)

L. Ede trés anos o prazo de prescri¢do das acgoes:

a) De indemnizagio e remuneragio, nos casos de busca e
salvamento;

b) Contra os 6rgios de controle de transito aéreo.
2 Nos casos previstos na alinea a) do nimero anterior, o

prazo de prescrigdo comega a correr desde o dia em que cessem as
operagGes de busca e salvamento.

3. Nas situacdes previstas na alinea b) do niimero 1, o prazo
de prescrigio conta-se a partir do dia da ocorréncia do facto.
Artigo 320°
(Prazos de prescriciio de outras accoes e das sangies)
O prazo de prescrigdo das acgoes ¢ sangdes previstas no
Capitulo I do Titulo XVI do presente Cadigo ¢ de quatro anos, o

qGual comiega a correr a partir da data da ocorréncia do facto ou da
notificaciio da sangdo. :

TITULO XV
Dispesicoes Transitérias e Finais
Artigo 321°
(Autoridade asroniutica)
A autoridade acrondutica referida no presente Cadigo é o

instituto da Aerondutica Civil (IAC) ou o organismo ou a entidade
que 0 veinha substitoir,

O Miustro das Infraesiruturas ¢ Lranspories, Jorge Lima
i

elgado Lopes.
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