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DT 41-001

DECLARACAO DA CAPACIDADE AEROPORTUARIA
E DO SISTEMA ATS

1. OBJECTO

Esta directiva estabelece os requisitos de determinacio e declaracio
da capacidade aeroportudria e do sistema dos servigos de trafego aéreo
em Cabo Verde.

2. DEFINICOES E ABREVIATURAS
2.1 Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

a) «Capacidade aeroportudria», Numero maximo de operagoes
de aeronaves que podem ser realizadas em um determinado
aeroporto em um dado periodo de tempo, levando-se em conta
a infraestrutura aeroportudria instalada e a habilidade da
administra¢io aeroportuaria em prover servigos adequados
a essas aeronaves, em condi¢des normais de operacio;

b) «Capacidade Declarada», Uma medida da habilidade do
sistema ATC, ou de qualquer um de seus subsistemas ou
postos operacionais, de proporcionar Servigo as aeronaves
em condi¢bes normais de operacio. E expressa como numero
de aeronaves que entram em um sector de controlo em um
periodo de tempo determinado e levando em consideracio
as condigbes meteorolédgicas, a configuragao do 6rgao ATC, o
pessoal e o equipamento disponivel, e ainda qualquer outro
factor que possa afectar a carga de trabalho do controlador
de trafego aéreo responsavel por aquele sector do espacgo
aéreo.

¢) «Capacidade sustentavel», Nimero maximo de operacoes em
um aerédromo ou sector de controlo do espago aéreo a que se
consegue prover os servicos de navegacio aérea, satisfatoria
e continuamente, por um periodo de tempo especificado;

d) «Controlo de Fluxo de trafego aéreo», Procedimentos
aplicados quando ficar evidenciado que, devido aos limites
de capacidade dos 6rgdos ATC ou de aerédromos, nio se
podera prover os servigos requeridos a novas aeronaves no
sistema;

e) «Demanda de trafego aéreo», Numero total de operacoes
pretendidas em um aerédromo ou sector de controlo do
espaco aéreo, em um periodo de tempo especificado;

/) «Gestao do fluxo de Trafego Aéreo», Servigo estabelecido com
o objectivo de contribuir para um fluxo de trafego aéreo
seguro, ordenado e rapido, assegurando que a capacidade
ATC seja utilizada na sua capacidade maxima possivel e
que o volume de trafego se mantenha compativel com a
capacidade declarada pela Autoridade ATS;

g) «Slot», Periodo de tempo estimado para a passagem sobre
radio ajuda, ponto significativo ou para uma operagao de
aterragem ou decolagem.

2.2 Abreviaturas
ATC - Controlo de Trafego Aéreo
ATM - Gestao do Trafego Aéreo

ATS - Servigos de Trafego Aéreo
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CV CAR - Regulamentos de Aviagéo Civil de Cabo Verde

FIR - Regiao de Informacéao de Voo
OACI - Organizacao da Aviagao Civil Internacional

USOAP - Programa Universal de Auditorias da Supervisido da
Seguranca Operacional

3. APLICABILIDADE

As prescrigoes constantes desta Directiva aplicam-se aos provedores de
servigos de navegagao aérea e operadores de aerédromos de Cabo Verde.

4. REFERENCIAS

- CV-CAR Parte 17 Certificagdo e Operagdo dos Servicos de Trafego
Aéreo;

- Gestdo do Trafego Aéreo (Doc 4444 ATM-501 da OACI);

- Manual de Planeamento dos Servicos de Trafego Aéreo (Doc 9426-
AN/924 da OACI).

5. ENQUADRAMENTO

5.1 Uma das atribui¢ées que figura entre as obrigagoes estabelecidas
para a Agéncia de Aviacao Civil é assegurar que seja declarada a ca-
pacidade do sistema ATS, nomeadamente, dos sectores de controlo do
espaco aéreo e dos aerédromos e aeroportos.

5.2 O crescimento dos movimentos aéreos requer uma estrutura de
servigos de trafego aéreo e de servigos aeroportuarios adequada para o
funcionamento do transporte aéreo e das demais actividades aeronau-
ticas com os niveis requeridos de seguranca operacional.

5.3 A capacidade insuficiente para atender 4 demanda é um problema basi-
co que, se nao for solucionado, conduz, peremptoriamente, a estagnac¢ao
do transporte aéreo. Implica em atrasos dos voos e, eventualmente,
podera trazer riscos a seguranca operacional, devido ao excesso de
carga de trabalho que gera para os controladores de trafego aéreo e
outros segmentos do sistema.

5.4 Por esta razao, a OACI decidiu elaborar prescri¢oes relativas a
capacidade dos servicos de trafego aéreo, como uma medida de prevencgao
de incidentes e acidentes de aviacdo, gerando para os provedores ATS
o requisito de declararem os correspondentes valores de capacidade.
Evidentemente, sendo um aspecto directamente relacionado com a
seguranga operacional, a declara¢ido da capacidade do sistema ATS
também viu-se incluida no designio das auditorias USOAP e da su-
pervisdo continua da seguranca operacional.

5.5 A ocorréncia de atrasos causados pelos ATS constitui um primeiro
indicador observavel e consagrado para observar o limite da capacida-
de ATC. Entretanto, determinar quantitativamente a capacidade do
sistema ATS e, mais especificamente, dos 6rgaos de controlo de trafego
aéreo, é um exercicio complexo e até o presente momento nenhum mé-
todo apresentado alcancou aceitacdo global, embora existam algumas
referéncias. Por exemplo, a OACI publicou orientagdes sobre a determi-
nacio de capacidade ATC no documento 9426, no qual se apresentam
2 métodos utilizados por Estados Contratantes a Convengao de Chi-
cago. Em contrapartida, a determinac¢ao da capacidade aeroportuaria
é relativamente mais simples. Evidentemente, também é necesséario
conhecer a capacidade dos sectores de controlo do espago aéreo para
planificar, racionalmente, o pessoal ATC requerido nos 6rgaos ATS.

5.6 A capacidade de um sistema ATS depende de muitos factores,
incluindo a estrutura das rotas ATS, a precisdo de navegacio das ae-
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ronaves que utilizam o espaco aéreo, meteorologia e carga de trabalho
do controlador. Os Estados e provedores de servicos de navegacao
aérea devem envidar todos os esfor¢os necessdrios para assegurar
que a capacidade seja suficiente para atender tanto os niveis normais
como os momentos de pico de trafego aéreo. Porém, cabe ao Estado
assegurar que, na implementacédo de medidas destinadas a aumentar
a capacidade, néo se veja ameacada a manutencdo dos niveis de segu-
ranca operacional.

5.7 O CV-CAR 17, na subseccdo 17.B.190, requer que o candidato a
um certificado de servigos de trafego aéreo “deve estabelecer procedi-
mentos de controlo do fluxo onde, devido a limitagdes de capacidade
do sistema ATS ou da capacidade do aerdédromo, o candidato considere
necessarios tais procedimentos”. Consequentemente, é imprescindivel
que as capacidades do sistema ATS e do aer6dromo sejam conhecidas
para que os citados procedimentos de controlo do fluxo possam ser
aplicados, se e onde necessarios.

6. REQUISITOS DE DECLARACAO DA CAPACIDADE ATC E
CAPACIDADE AEROPORTUARIA

6.1 O operador de aerédromo e o prestador dos servigos de navegacao
aérea devem, respectivamente, declarar a capacidade dos sectores de
controlo do espaco aéreo da FIR do Sal e dos aeroportos e aerédromos
de Cabo Verde, cabendo-lhes a responsabilidade de desenvolver os
estudos e demais actividades correspondentes.

6.2 Capacidade ATC

6.2.1 O prestador dos servigos de navegacdo aérea deve incluir a de-
claracao da capacidade ATC no Manual de Operagoes dos C)rgéos ATS
até 30 de Julho de 2012.

6.2.2 O provedor ATS deve incluir no correspondente Manual de Ope-
racoes ATS a metodologia e os critérios utilizados para a determinacao
da capacidade ATC. Como medida transitéria e enquanto nao for
estabelecido um método regional para a determinacio da capacidade
ATC, o provedor de servicos de navegacio aérea em Cabo Verde pode
valer-se da experiéncia operacional dos controladores e supervisores
de trafego aéreo, os quais, mediante um exercicio de planeamento e,
considerando os aspectos mencionados nesta directiva, podem estimar

a capacidade sustentavel em cada sector de espago aéreo.
6.2.3 Ao determinar a capacidade ATC o provedor ATS deve considerar:

a) A carga de trabalho do controlador de trafego aéreo, a
qual é significativamente impactada pelo tempo dedicado
exclusivamente as comunicagoes (transmissio e ou recepg¢ao)

com as aeronaves;

b) O tempo e a atencdo dedicados pelo controlador a outras
actividades relacionadas directamente com o controlo, que
incluem registos de actualizagdo do progresso dos voos,
coordenagio entre érgaos e ou sectores ATC, identificagio de
aeronaves, transferéncias de comunicagdes e controlo e todo
o tempo requerido para a actividade essencial de manter a
separacdo entre as aeronaves e acompanhar a evolugdo do
trafego aéreo sob sua responsabilidade;

¢) O numero de aeronaves que podem ser objecto de controlo
simultaneo por uma posicdo qualquer de um centro de
controlo, que é variavel e depende, também, da utilizacio das
rotas ATS abrangidas pelo sector. No caso de um sector em que
a maioria das aeronaves realiza voo nivelado e opera ao longo
de rotas ATS com sentido tnico, a capacidade do controlador
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é consideravelmente superior aquela de um sector que possui
varios pontos de cruzamento, onde sio frequentes as trocas
de niveis, e no qual é necessario estabelecer separacoes com
trafegos em sentidos contrarios.

6.2.4 Como primeira actividade na determinagio da capacidade dos
sectores de controlo da FIR do Sal, o provedor ATS deve efectuar o
levantamento estatistico do tempo de ocupacéo das radiofrequéncias
existentes.

6.2.5 Em sector provido de sistema de vigilancia ATS, a ocupacgio dos
canais de telecomunicacoes deve ser limitado a 60% do periodo de tra-
balho do controlador. Em média, nos sectores sem cobertura de sistema
de vigilancia ATS, a ocupagao dos canais de telecomunicacoes nao deve
ser superior a 40% do periodo de trabalho do controlador.

6.2.6 A capacidade declarada deve ser considerada como uma referéncia
de caracteristicas dinamicas, que pode variar ao longo dos periodos de
operacao e estd sujeita aos ajustes necessarios a serem procedidos pelos
supervisores de trafego aéreo, consoante os critérios estabelecidos no
Manual de Operagoes ATS.

6.3 Capacidade aeroportuaria

6.3.1 O operador de aerédromo deve fazer publicar na AIP de Cabo
Verde, até 30 de Junho de 2012, a capacidade aeroportuaria de cada
aerédromo, a ser expressa em numero maximo de operacgoes de ater-
ragem e descolagem por hora, conforme determinada no Manual de
Operagoes do Aerédromo.

6.3.2 Cabe ao administrador do aerédromo elaborar, em detalhe, o
método empregado para determinar a capacidade aeroportudaria, o qual
deve ser incluido no Manual de Operagoes do Aer6dromo.

6.3.3 Ao determinar a capacidade aeroportudria os seguintes factores
devem ser considerados:

a) Tempos médios de ocupacao de pista;

b) Categorias (de desempenho) de aeronaves;

¢) Percentual de utilizagéo das cabeceiras;

d) Comprimento do segmento de aproximacao final,

e) Separagdo minima regulamentar de aeronaves;

f) Configuracao das pistas e dos caminhos de circulagao; e

2) Velocidade de aproximacio final.

6.3.4 A capacidade de instalagdes aeroportudrias, tais como a placa de
estacionamento e o terminal de passageiros, bem como, os servigos,
nomeadamente, balcdes de checkin, controlo aduaneiro e migratorio,
acessos e niveis de conforto dos passageiros, constituem outros as-
pectos que devem ser considerados para a declaragao da capacidade
aeroportudria final.

7. ENTRADA EM VIGOR

A presente Directiva entra em vigor no dia seguinte a sua publicagao.

O Presidente do Conselho de Administra¢io, Carlos Monteiro
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