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" 2. AMBITO DE APLICACAO
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R . [P — Esta diretiva é aplicavel ao operador de aer6dromo com servigo de
: ! oy, T gestdo de plataforma.
| I
L 3. REFERENCIAS
ikt 0T = Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
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= ¥ a) CV-CAR 14.1; e
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O Presidente do Conselho de Administracao da Agéncia de Aviagédo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 05/AED/18
Diretiva sobre Gestao de Seguranca da Plataforma
de 8 de marco de 2018

No ambito das disposi¢des do CV-CAR 14.1, cabe a autoridade
aerondutica estabelecer os procedimentos operacionais e principios de
gestdo e de seguranga da plataforma.

A gestio de plataforma é um conjunto de a¢ées para garantir um
movimento seguro e ordenado de aeronaves, veiculos, equipamentos e
pessoas na plataforma, tais como provimento de stand de aeronaves,
delimitacao das dreas para o estacionamento de equipamentos e
movimentac¢io de veiculos e pessoas, orientagdo dos pilotos durante o
estacionamento da aeronave e controlo da movimentacio de aeronaves
e veiculos.

_ Aplataforma é a drea de maior variedade e intensidade de movimentos.
E tnico lugar do aerédromo onde as aeronaves, veiculos, passageiros
e funciondrios do aerédromo e as vezes, os visitantes casuais cruzam
e entrecruzam.

Assim sendo, a presente diretiva visa fornecer orientagoes para os
operadores de aerédromos na ado¢do de procedimentos operacionais e
principios de gestido e de seguranca da plataforma.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta pablica, garantindo o direito a informacéao e o
direito a participa¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacdo Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. O objetivo da presente diretiva é fornecer orientagdes para os
operadores de aerédromos na ado¢io de procedimentos operacionais e
principios de gestdo e de seguranca da plataforma.

1.2. Os operadores de aerédromos devem utilizar a combinagao desses
procedimentos, para assegurar:

a) O controlo de movimento de aeronaves, a fim de prevenir
colisdes entre aeronaves, veiculos, equipamentos e obstaculos;

b) O controlo de entrada e saida de aeronaves na plataforma em
coordenagido com a torre de controle do aerédromo (TWR); e

¢) O fluxo ordenado e seguro de aeronaves e veiculos e a regulamentacio
adequada para as outras atividades.

1.3. Os procedimentos referidos no paragrafo 1.1 sdo esséncias
para gerir os riscos de seguranca e fornecer orientacgao de gestdo de
seguranca aeroportudria no contexto de uma abordagem de gestao
sistematica e estruturada.
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b) Anexo 14 a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional,
de 1944, Volume 1.

4. GESTAO DE PLATAFORMA
4.1. Geral

Para garantir que o mais alto nivel de gestdo de seguranca seja
mantido e minimizar o risco de incidente ou acidente na plataforma, o
operador de aerédromo deve:

a) Assegurar que cada operador de servigo na plataforma, possui
os procedimentos de seguranca para as operagoes processados
na plataforma;

b) Assegurar que todos os funciondrios que trabalham na plataforma
s@o treinados nos principios e praticas de seguranga e sao
avaliados os conhecimentos adquiridos antes de iniciar os
trabalhos na plataforma;

¢) Ter disponivel um programa de revisao e verificacio periédica de:
i) Exatidao dos registo e dados de seguranca na plataforma;
i1) Validade dos procedimentos de seguranga;

iii) Consciéncia e praticas de seguranca de cada funcionério
que trabalha na plataforma;

d) Disponibilizar marcas no pavimento e sinalizagdes para
comunicar as informacgdes de segurancga a serem cumpridos
pelos passageiros, condutores de veiculos e equipamentos e
pessoal do aerédromo na plataforma;

e) Certificar de que o acesso a plataforma por pessoas e veiculos
sfo limitadas apenas aqueles que tenham sido especificamente
e individualmente autorizados a nela trabalharem;

f) Assegurar que cada pessoa que trabalha na plataforma relata
ocorréncias ou acidentes de praticas inseguras que tenham
sido observados;

) Assegurar que qualquer pessoa que tenha sido autorizada a
trabalhar em certas partes da 4rea de manobra, nio dispersa
para fora da drea de trabalho definida e aprovada. E se o pessoal
é obrigado a ir além dos limites aprovados, as permissoes
devem ser obtidas através do controlador de trafego aéreo;

h) Assegurar que qualquer entidade que opera no aerédromo que
requisita pessoal externo ou empreiteiros para suas instalagoes,
cumpre com os termos e condi¢des associadas ao acesso ao
aerédromo e as regras gerais aplicaveis aos pedestres e aos
trabalhadores do lado ar e cumprem estritamente as regras
e procedimentos que regem o aer6dromo;

1) Certificar de qualquer organizacao contratada para trabalhar
na area do lado ar do aerédromo, apresente um plano de
gestdo de segurancga que deve vigorar durante todo o periodo
do contrato. O plano de seguranca deve incluir pelo menos
o0 seguinte:

1) Formagao sobre seguranca em relacgéo a riscos a si e aos
outros que provém de sua ocupacio;

i1) Formacao sobre seguranca em relacio a riscos para
equipamentos, outros funciondrios e terceiros, estruturas
e instalacgoes;

ii1) Emisséo e imposic¢ao do uso de equipamentos de protegédo
de segurancga aprovado;

iv) Procedimentos para a manipulacio de acidentes e ferimentos
a seu pessoal;
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v) Nome e outros detalhes da pessoa designada, como o oficial
de seguranca da empresa;

vi) Um plano de curso de refrescamento em segurancga para
0 seu pessoal, pelo menos uma vez a cada 6 (seis) meses.

4.2. Coordenacao com servicos de trafego aéreo

a) Os pontos de transferéncia de responsabilidade entre a TWR e
o servigo de gestao de plataforma sao os pontos de exploragio
do caminho de circulagéao.

b) A TWR e o servico de gestdo de plataforma devem avaliar a
conveniéncia e oportunidade de instalacdo de auxilios visuais
para indicar os pontos de transferéncia.

¢) O controlador da TWR libera as aeronaves a chegada para o
servigo de controlo de plataforma depois da aeronave atravessar
os pontos indicados no paragrafo anterior.

d) Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, o controlador
da TWR pode liberar a aeronave mais cedo, desde que o piloto
informe que tem o sinaleiro a vista.

e) Para aeronave de partida, o sinaleiro libera a aeronave a TWR
antes que a mesma cruze os pontos de transferéncia.

f) Nao obstante o previsto no pardgrafo anterior, o sinaleiro pode
liberar a aeronave mais cedo, caso esteja, definitivamente,
dirigindo-se para o caminho de circulagao e esteja livre de
todos os obstaculos.

g) A TWR deve informar o servico de gestdo de plataforma da
ETA (hora estimada) de chegada de cada aeronave e, se nao
indicado de outra forma, a plataforma de seu destino.

h) A TWR deve aconselhar o controle da plataforma o desembarque
de cada aeronave tao logo que aterre.

1) O servigo de gestdo de plataforma deve ser capaz de prover
informacéao para a TWR em tempo adequado para que o piloto
saiba antecipadamente qual a posic¢do de estacionamento que
estd designada para sua aeronave.

J) O operador do aerédromo deve manter coordenagio constante
com o 6rgao ATS, sobre as atividades que ocorrem na area
de movimento. As seguintes ferramentas tém se mostrado
Uteis e podem ser consideradas para facilitar as coordenagoes:

i) Telefones;

ii) Radio VHF;

iii) Radios UHF;

iv) Compartilhamento de camaras;

v) Sistemas informatizados e acordos operacionais.
4.3. Atribuicao de stands de aeronaves

a) A atribui¢ao de stands de aeronaves é de responsabilidade do
operador de aerédromo.

b) Na avalia¢io da demanda para stands de aeronaves, que ocorrem
em particular durante o dia ou para um determinado periodo
do dia, o operador de aerédromo deve considerar:

1) O movimento de aeronaves regulares;

i1) O nimero de stands ja ocupado por aeronaves especialmente
aquela cuja partida for adiada.

¢) Na atribuicdo de stand para o estacionamento das de aeronaves,
o operador de aer6dromo deve considerar o seguinte:

1) O tipo de aeronave, ou seja, peso, envergadura, comprimento
da fuselagem, requisitos de abastecimento, entre outros;

i1) A programacao de voos para o dia;
iii) O principio de primeiro a chegar primeiro a ser servido;

iv) A duracao pretendida do estacionamento.
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4.4. Regras e procedimentos para arrumacao de aeronaves

a) A orientagdo para o estacionamento de aeronaves deve ser
provida por um sinaleiro quando o aerédromo nao possuir
um sistema de orientagao visual de estacionamento ou entéo
este ndo estiver operacional ou onde houver necessidade em
virtude de perigo identificado pelo operador do aer6dromo ou
em razao de um uso mais eficiente do espaco disponivel para
estacionamento de aeronaves.

b) Nenhuma pessoa deve orientar uma aeronave a nao ser que
esteja devidamente treinada, qualificada e aprovada pelo
operador do aerédromo para realizar a funcao de sinaleiro.

¢) A fungao do sinaleiro tem os seguintes objetivos basicos:
i) Indicar o correto posicionamento da aeronave;

ii) Transmitir ao piloto, por meio de sinais, informacoes
relativas as condi¢oes de seguranca em torno da aeronave,
tendo em vista as limitagdes do campo visual a partir da
cabina de comando da aeronave;

ii1) Orientar a execucdo de manobras na plataforma; e

iv) Interromper a sequéncia de opera¢ao da aeronave, por meio
de sinais, quando houver algum fator de risco iminente a
pessoas, edificacgoes, veiculos ou outras aeronaves.

d) O sinaleiro deve usar um vestuario de identificagdo fluorescente
para permitir que os pilotos reconhegam que se trata da pessoa
responsavel pela atividade de orientagdo durante o procedimento
de estacionamento.

e) O servigo de sinaleiro é prestado a aeronave que chega, de
forma que possa mover com seguranca a partir da borda da
plataforma para o stand de estacionamento atribuido a partir
da posi¢do para a borda da plataforma quando ele se afasta.

/) A sinalizagao de aeronave deve ser efetuada em conformidade
com as disposigoes aprovadas no capitulo 3 do Anexo 2 a
Convengao.

2) Antes de fazer os sinais, o sinaleiro deve se certificar de que
a area dentro da qual a aeronave deve ser estacionada esta
livre de objetos, de pelo menos as seguintes margens:

i) Aeronaves ligeiras - 3 metros;
i1) Aeronaves de tamanho médios - 4,5 metros;
iii) Aeronave grande - 7,5 metros.

h) O sinaleiro s6 pode abandonar sua posi¢do ou sua tarefa de

orientacgédo apds a colocacao dos calgos na aeronave, apos o

estacionamento, ou quando a aeronave tiver iniciado a rolagem
para saida da plataforma.

4.5. Procedimentos para o arranque do motor

a) O Piloto, normalmente, para iniciar os motores solicita
autorizagdo a TWR.

b) Antes de permitir que uma aeronave ponha os motores em
marcha, o operador de aerédromo, através do oficial designado
ou de um engenheiro do operador de aeronave, deve assegurar
que nao haja presenca de pessoas e equipamentos ao redor
e atrés da aeronave.

4.6. Servigo de follow-me

O servigo de follow-me de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para fornecer orientagao sobre as areas de circulagio do aerédromo para:

i) Operacéo de veiculos e aeronaves que néo estdo familiarizados
com o layout da plataforma;

i1) Operagoes em condigbes de baixa visibilidade; e

iii) Quaisquer outras situacdes consideradas necessarias;
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5. MEDIDAS DE SEGURANCA NA PLATAFORMA

5.1. Gestao de detritos de objeto estranho

a) Residuos de objetos estranhos, conhecido como FOD, é qualquer
item solto sobre o lado ar do aerédromo, que pode ser um perigo
para as operacoes de aeronaves se for sugado por um motor.

b) E essencial que o lado do ar esteja limpo e livre de FOD.

¢) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para evitar danos de FOD para qualquer aeronave ou pessoa.

d) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo as medidas destinadas a:

1) Garantir que todos os lixos sdo coletados e colocados em
caixotes de lixo antes de ser despejados em um local
apropriado, fora do lado ar;

i1) Assegurar que qualquer caixote de lixo localizado no lado
ar esteja tapado de forma a evitar o escape de qualquer
material;

ii1) Assegurar que os locais de construcdo e operagdes de carga,
propensas a produzir FOD tém procedimentos especificos
para os manter no local;

iv) Certificar que veiculo e equipamento que utilizam o lado
ar sejam verificados, através de uma manutenc¢io regular,
de modo a garantir que nio haja objetos soltos que possam
causar FOD;

v) Assegurar que todos os operadores que exercem tarefas
no lado ar, mantem limpo regularmente as suas areas
designadas ao longo de cada dia;

vi) Assegurar que os agentes de assisténcia em terra envolvidos
na manuten¢do ou manuseamento de aeronaves inspecionem
os stands de aeronaves para garantir que nao haja FOD
ou materiais deixados no stand antes de cada chegada e
ou depois de cada partida;

vii) Certificar que os motoristas inspecionem seus veiculos, para
verificarem se as cargas estdo protegidas adequadamente,
de modo a evitar que as mesmas caiam para fora do veiculo.

5.2. Procedimentos para movimentos de pedes na plataforma

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para proteger o usudrio de plataforma contra os riscos de
sopro de jato.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo medidas destinadas a:

1) Assegurar que os veiculos e equipamentos com rodas, fiquem
devidamente travados de modo a minimizar o risco de
movimento quando sujeitos a sopro de jato;

i1) Garantir que, antes do arranque de motor, sdo removidos
todos os obstaculos que séo suscetiveis de serem atingidos
pelo sopro de jato;

iii) Certificar que os empregados de plataforma e passageiros
séo proibidos de passar atras ou perto de uma aeronave
com os motores em funcionamento;

iv) Assegurar que as companhias aéreas quando conduzem
seus passageiros, da aeronave para o edificio do terminal
e vice-versa, sdo guiados com seguranca, tomando as
seguintes precaugoes:

A) Os passageiros devem ser levados para dentro ou fora
da aeronave somente quando seus motores estiverem
desligados e, se aplicavel, as hélices pararem de girar;

B) Quando houver outra aeronave com os motores em
marcha, os passageiros devem ser conduzidos a uma
distancia suficiente da aeronave para néo ser exposto
a area de sopro ou ar de jato dos motores;

C) Os passageiros nao devem ser levados a atravessar a
rota de um avido em movimento;

D) Em caso especial e de preferéncia, os passageiros nao
devem ser conduzidos a pé através da plataforma;
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v) Assegurar que os pedes usem passagens ou caminhos
marcados, observando sempre o transito e mantendo a
rota designada de pedes livre de qualquer equipamento e
condi¢oes de superficie limpo e mantendo os passageiros
livres de protrusées nas aeronaves, hélices e equipamentos
de suporte terrestre, assim como o sopro do jato de outras
aeronaves.

5.3. Procedimentos de seguranca para o pessoal que trabalha

na plataforma

a) Sendo a plataforma uma area de alta probabilidade de acidentes,
o operador de aerédromo deve ter procedimentos que garantam
a seguranca e saude ocupacional do pessoal que trabalha na
plataforma.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem
abranger no minimo as medidas destinadas a:

i) Assegurar que o pessoal esteja familiarizado com as regras
de seguranca aplicaveis ao trabalho, primeiros socorros,
localizacdo e utiliza¢do de equipamentos de combate a
incéndios;

i1) Assegurar que o pessoal use as protec¢oes de seguranca
adequadas para o trabalho que esta sendo executado;

ii1) Assegurar que o pessoal use prote¢do para proteger contra
o nivel de ruido da GPU (Ground Power Unit), do acionador
de ar (Air Start) e dos motores das aeronaves.

5.4. Operacées de baixa visibilidade

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem seguidos durante as operagoes de baixa visibilidade,
uma vez que pode ser muito dificil ver os movimentos de
aeronaves.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem incluir
no minimo as medidas para:

i) Garantir que as pessoas sem formacdes essenciais em
operacdes de baixa visibilidade néao sdo autorizadas a

conduzir na area de manobras;

i1) Certificar que os proprietarios de aeronaves amarrem as
suas aeronaves para evitar movimentos descontrolados;

iii) Certificar que sdo exercidos particular atengdo quando se
deslocam em torno das areas da plataforma;

iv) Certificar que quaisquer obras ou construgdes no lado ar sdo
suspensas e o pessoal afeto a obra, incluindo equipamentos
de construgao sdo removidos da area de manobra;

v) Certificar de qualquer autorizacio para operar na area de
manobra, anteriormente emitida pelo controlador de trafego
aéreo, é automaticamente cancelada quando operagoes de
baixa visibilidade se tornam efetivas.

5.5. Procedimentos para reabastecimento de aeronaves
a) O operador de aerédromo deve fornecer os procedimentos
para cumprimento durante a operagdes de reabastecimento

de aeronaves.

b) O ambito dos procedimentos referidos no paragrafo anterior,
deve abranger:

i) Protecao de aeronaves;

i1) Zona de seguranca de combustivel;

iii) Seguranca de mangueira de combustivel;

iv) Derramamento de combustivel;

v) Equipamentos de apoio;

vi) A notificacio das pessoas a bordo da aeronave;

vii) Evacuagéo de aeronaves.
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5.6. Protecao de aeronaves

a) Os procedimentos de protecdo de aeronaves devem assegurar que
no reabastecimento de uma aeronave a conexao ou desconexao
de qualquer equipamento elétrico de aeronaves, tais como,
GPUs, baterias e cargas da bateria, ndo sdo permitidas.

b) Os procedimentos de prote¢do de aeronaves devem assegurar
que a unidade de poténcia auxiliar (APU) n#o é iniciada e/
ou desligada durante o abastecimento, exceto em caso de
emergéncia.

¢) Os procedimentos de prote¢io de aeronaves devem assegurar
que antes de iniciar o reabastecimento a aeronave esteja
estacionada e com os calgos postos.

5.7. Zonas de segurancas de abastecimento

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem aplicados nas zonas de seguranga de abastecimento.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem
assegurar que:

1) Os riscos de incéndio associado aos vapores de combustivel
sao advertidos para garantir que os itens e processos, tais
como, fésforos, chamas abertas, soldadura, utilizagao de
flash fotografico, telefone mével, sdo mantidos fora da
zona de seguranca de abastecimento;

i) A zona de seguranca de abastecimento seja declarada como
uma area que se estende por uma distancia minima de
6 m (20fts) de raio dos recipientes de abastecimento de
combustivel, tanques de ventila¢ido e equipamentos de
abastecimento;

iii) Os equipamentos que fornecem outras fun¢des de manutencio
de aeronaves sejam posicionados a uma distancia minima
de 3 m (10fts) de raio de abertura de ventilac¢io do sistema
de combustivel da aeronave.

5.8. Derrame de combustivel

2487000 009829

O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos a
serem aplicados em caso de grande derramamento de combustivel na
plataforma, garantindo:

a) A evacuagao imediata de todos os funciondrios da area afetada;

b) A disponibilizacdo de todos os equipamentos de combate a
incéndios mobilizados a titulo de protecdo e espera até a
chegada dos servigos de emergéncia de aer6dromo;

¢) O controlo da circulagdo do pessoal ndo autorizado e equipamentos
para a area;

d) Que todas as atividades dentro e fora da area de derrame,
tanto quanto possivel, sejam restritas para reduzir o risco
de ignigao;

e) Que todos os equipamentos elétricos em uso durante as operagoes
de abastecimento sejam desligados;

/) Que as operacdes normais néo sao retomadas na aeronave ou
iniciados quaisquer motores antes que a pessoa responsavel
pela emergéncia determine que é seguro continuar a operagao;

2) Que, se o combustivel é derramado sobre qualquer carga, tais
itens ndo devem ser carregados para a aeronave.

5.9. Equipamento de suporte de abastecimento

a) O operador de aer6dromo deve elaborar procedimentos para
orientar os equipamentos de apoio de abastecimento.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem no
minimo garantir que:

i) Veiculos de abastecimento devem ser posicionados de tal
forma que permita a rapida remocéo de aeronaves e veiculos
de manutencdo durante uma emergéncia;

i1) Distribuidores de combustivel estejam assentados quando
o reabastecimento esteja em processo;

https://kiosk.incv.cv

iii) Os veiculos néo sejam estacionados sob as aberturas de
ventilac¢do de combustivel da ponta da asa da aeronave;

iv) Sejam proibidas as utiliza¢oes de equipamento de rodas
metdalico em proximidade com a aeronave;

v) As unidades de poténcia em solo ndo sejam operadas a
menos que sejam posicionados a 6 me das aberturas de
alimentagao de combustivel e pontos de ventilagao da
aeronave.

5.10. Abastecimento de combustivel com pessoas a bordo

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
a serem seguidos quando realizado abastecimento com os
passageiros a bordo.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem no
minimo garantir que:

i) A pessoa responsavel pela alimentacao de combustivel
informe a tripulagdo, pessoal a bordo e em torno da
aeronave que o abastecimento esta prestes a comegar e
quando o abastecimento for concluido;

i1) O responsével pelo abastecimento de combustivel informe
a tripulacéo, pessoal a bordo e em torno da aeronave caso
surgir uma situacao perigosa;

iii) Atividades de terra fora da aeronave e o trabalho dentro da
aeronave, tais como, o catering e limpeza, sdo conduzidos
de tal forma que nao criem um perigo ou obstrucoes;

iv) O abastecimento de aeronaves é controlado por pessoal da
empresa de combustivel com competéncia técnica;

v) A aeronave ndo deve ser abastecida de combustivel quando os
passageiros estdo embarcando, a bordo ou desembarcando,
a menos que seja devidamente atendida os procedimentos
de seguranca.

5.11. Procedimentos para equipamentos de assisténcia em terra

a) O operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para orientar equipamento de servicos de assisténcia em terra
para aeronaves.

b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior, devem, no
minimo, assegurar que:

i) Somente pessoal adequadamente treinado, qualificado e
autorizado esta permitido a operar o equipamento;

i1) O equipamento deve ser usado somente para a finalidade
pretendida;

iii) O equipamento nfo é permitido a cruzar o caminho de
circulacdo de aeronaves ou embarque e desembarque dos
passageiros. Os pedestres tém sempre o direito de passagem;

iv) Equipamento de plataforma deve estar posicionado dentro
da linha de seguranga e com o freio de estacionamento
aplicado antes da chegada da aeronave ao stand;

v) Os equipamentos ndo devem ser movidos para a aeronave
até que tenha parado completamente, com freios de
estacionamento, calgos posicionados, motores desligados,
balizas de anti colisdo desligadas e contato terra/cabina
de voo estabelecido;

vi) Os equipamentos de apoio estdo em boas condigdes mecanicas;

vii) Equipamentos, quando se aproximar ou afastar de uma
aeronave, sio conduzidos a baixa velocidade de seguranca
estabelecida;

viii) As bagagens e cargas devem ser transportadas num
equipamento projetado especificamente para essa finalidade;

ix) Os transportadores de cargas devem ter a carga protegida
de deslocar, através da utilizagéo de fechaduras, trincos,
trilhos ou correias em todos os momentos, exceto quando a
carga estd sendo transferida para ou fora do equipamento.
Todas as fechaduras, stop, trilhos e as correias devem ser
verificadas sempre antes de cada utilizagao.
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x) Equipamentos inoperativos devem ser visivelmente
marcados “fora dos servicos” e imediatamente enviado
para o departamento de reparac¢ido e manutencio;

xi) Os equipamentos motorizados devem fazer uma parada
total como uma verificag¢io de travao antes de entrar na
area de retencdo do equipamento e novamente antes de
chegar ao lado de aeronaves;

xi1) Os amortecedores de borracha de prote¢ao do equipamento,
tais como, passadeiras, tapetes de carga, correias
transportadoras, camides de catering, ndo sdo comprimidos
contra a fuselagem da aeronave, a fim de evitar danos e
permitir a instala¢do da aeronave durante a manutencao;

xiii) Antes de retirar qualquer porta de acesso de cabina
de aeronaves, equipamentos de assisténcia em terra, os
operadores devem ser aconselhados pelos comissarios
de bordo. Equipamentos de assisténcia em terra ndo sdo
removidos, a menos que um dispositivo de seguranca for
colocado através de abertura da porta ou a porta for fechada.

xiv) Ao abrir o portdo, os equipamentos devem estar posicionados
a fim de permitir o movimento livre da aeronave.

6. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 06/AED/18
Diretiva sobre Operacao de Veiculos nos Aerédromos.
de 7 de marco de 2018

Todos os anos ocorrem acidentes e incidentes envolvendo aeronaves,
pedestres e veiculos em aerédromos que provocam ferimentos e danos
materiais, e que muitas vezes sdo fatais.

Muitos desses eventos sdo consequéncia de medidas de seguranga
inadequadas, falha na manutengéo dos suportes visuais, a auséncia
de tais suportes e, a falta de treino inadequado para operar veiculos.

Os programas de operacéo de veiculos promovem a seguranca dos
usudrios de aerédromos, ajudando a identificar 4reas autorizadas de
operagao do veiculo, descrevendo sistemas de identificagao de veiculos,
atendendo as necessidades dos veiculos e dos operadores, e coordenando
atividades de construgdo, manutengdo e emergéncia.

Dessa forma, autoridade aerondutica estabeleceu no CV-CAR
14.1 as disposic¢oes gerais sobre operacoes de veiculos no aerédromo,
regulamentando através da presente diretiva procedimentos operacionais
para o desenvolvimento de programas de treino para operacoes seguras
de veiculos e controle de pedestres no lado ar de um aerédromo.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. A presente diretiva visa fornecer orientagao aos operadores
de aerédromos no desenvolvimento de programas de treino
para operacoes seguras de veiculos e controle de pedestres
no lado ar de um aerdédromo.

1.2. Nem todas as orientagdes previstas nesta diretiva sao
aplicaveis em todos os aerédromos. Os operadores de aerddromos
devem examinar cada orientacgdo, de forma a determinar a
sua aplicabilidade, conforme a sua dimensio, complexidade
e escopo de operagao do aerédromo.
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2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, a quem cabe a
responsabilidade geral pela operacdo de veiculos em um aerédromo.

3. REQUISITOS DO CONTROLO SEGURO DE VEICULOS

3.1. Os operadores de aerédromo devem estabelecer procedimentos
e politicas concernentes ao acesso do veiculo e as operacgoes
do veiculo no lado de ar dos aer6dromos.

3.2. Os procedimentos e politicas referidos no paragrafo anterior
devem ser integrados nos contratos de concessio.

3.3. Cada proposta de documento, tais como planos de construcgéo
e especificacoes, para o desenvolvimento do trabalho em um
aerédromo ou para a instalacdo de uma infraestrutura de
navegacio aérea (NAVAID) deve incorporar uma se¢do sobre
operacgoes de veiculos em aerédromos durante a atividade
de construcéo.

3.4. O operador de aerédromo deve fornecer o plano de construgao
e especificagcbes para andlise e aprovagdo da autoridade
aerondutica. Os planos e especificacoes da construcio devem
conter as disposi¢oes apropriadas.

4. REQUISITOS DO OPERADOR DE VEIiCULOS

Nota: Os operadores de veiculos em aerédromos enfrentam condig¢des
que normalmente néo sio encontradas durante a conducao rodoviaria
publica.

4.1. As pessoas que tém acesso a veiculos no lado ar devem ter
um nivel adequado de conhecimento de regras e regulamentos
de aerédromos.

4.2. Os operadores de aerédromos devem exigir aos operadores
de veiculos que possuam uma carta de conducdo valida e uma
identifica¢do que permite a operacao de um veiculo no lado
ar de um aer6dromo.

4.3. Qualquer pessoa que opere na drea de movimento do aerédromo
deve demonstrar um conhecimento funcional da fraseologia.

5. TREINO

5.1. O curriculo de treino, cujo modelo consta do Anexo, parte
integrante da presente diretiva, deve incluir instrugdes iniciais
e corretivas de todo o pessoal que tenha acesso ao lado ar do
aerédromo, exceto em caso de autorizacgio de acesso com escolta.

5.2. O curriculo de treino deve, igualmente, incluir instrugoes
recorrentes anuais para todo o pessoal com acesso a area de
movimento.

5.3. O operador de aerédromo deve manter registros dos treinos
do pessoal enquanto estiver autorizado a operar no aerédromo.

5.4. O operador de aer6dromo deve elaborar um manual de treino,
para desenvolver e implementar politicas ou procedimentos
para o controle de veiculos e equipamentos que tenham acesso
ao lado ar de um aerédromo.

Nota: As orientagdes para elaboragdo do manual constam de uma
circular.

5.5. Os operadores de aerédromo podem modificar os documentos
de treino para atender as suas necessidades individuais e
pode-se desenvolver programas personalizados para veiculos
operados exclusivamente em uma 4rea de rampa, e para aqueles
que operam na area de manobra.

5.6. O treino inicial é o treino fornecido a um novo funcionario ou
usudrio do aerédromo que habilita essa pessoa a demonstrar a
capacidade de operar um veiculo de forma segura e de acordo
com os procedimentos estabelecidos enquanto opera de forma
independente no lado ar.

5.7. O treino recorrente é o treino fornecido a um funcionério ou

usudrio de aerédromo sempre que necessario para possibilitar
que essa pessoa mantenha um nivel de proficiéncia satisfatério.
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