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x) Equipamentos inoperativos devem ser visivelmente
marcados “fora dos servicos” e imediatamente enviado
para o departamento de reparac¢ido e manutencio;

xi) Os equipamentos motorizados devem fazer uma parada
total como uma verificag¢io de travao antes de entrar na
area de retencdo do equipamento e novamente antes de
chegar ao lado de aeronaves;

xi1) Os amortecedores de borracha de prote¢ao do equipamento,
tais como, passadeiras, tapetes de carga, correias
transportadoras, camides de catering, ndo sdo comprimidos
contra a fuselagem da aeronave, a fim de evitar danos e
permitir a instala¢do da aeronave durante a manutencao;

xiii) Antes de retirar qualquer porta de acesso de cabina
de aeronaves, equipamentos de assisténcia em terra, os
operadores devem ser aconselhados pelos comissarios
de bordo. Equipamentos de assisténcia em terra ndo sdo
removidos, a menos que um dispositivo de seguranca for
colocado através de abertura da porta ou a porta for fechada.

xiv) Ao abrir o portdo, os equipamentos devem estar posicionados
a fim de permitir o movimento livre da aeronave.

6. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 06/AED/18
Diretiva sobre Operacao de Veiculos nos Aerédromos.
de 7 de marco de 2018

Todos os anos ocorrem acidentes e incidentes envolvendo aeronaves,
pedestres e veiculos em aerédromos que provocam ferimentos e danos
materiais, e que muitas vezes sdo fatais.

Muitos desses eventos sdo consequéncia de medidas de seguranga
inadequadas, falha na manutengéo dos suportes visuais, a auséncia
de tais suportes e, a falta de treino inadequado para operar veiculos.

Os programas de operacéo de veiculos promovem a seguranca dos
usudrios de aerédromos, ajudando a identificar 4reas autorizadas de
operagao do veiculo, descrevendo sistemas de identificagao de veiculos,
atendendo as necessidades dos veiculos e dos operadores, e coordenando
atividades de construgdo, manutengdo e emergéncia.

Dessa forma, autoridade aerondutica estabeleceu no CV-CAR
14.1 as disposic¢oes gerais sobre operacoes de veiculos no aerédromo,
regulamentando através da presente diretiva procedimentos operacionais
para o desenvolvimento de programas de treino para operacoes seguras
de veiculos e controle de pedestres no lado ar de um aerédromo.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

1.1. A presente diretiva visa fornecer orientagao aos operadores
de aerédromos no desenvolvimento de programas de treino
para operacoes seguras de veiculos e controle de pedestres
no lado ar de um aerdédromo.

1.2. Nem todas as orientagdes previstas nesta diretiva sao
aplicaveis em todos os aerédromos. Os operadores de aerddromos
devem examinar cada orientacgdo, de forma a determinar a
sua aplicabilidade, conforme a sua dimensio, complexidade
e escopo de operagao do aerédromo.
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2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, a quem cabe a
responsabilidade geral pela operacdo de veiculos em um aerédromo.

3. REQUISITOS DO CONTROLO SEGURO DE VEICULOS

3.1. Os operadores de aerédromo devem estabelecer procedimentos
e politicas concernentes ao acesso do veiculo e as operacgoes
do veiculo no lado de ar dos aer6dromos.

3.2. Os procedimentos e politicas referidos no paragrafo anterior
devem ser integrados nos contratos de concessio.

3.3. Cada proposta de documento, tais como planos de construcgéo
e especificacoes, para o desenvolvimento do trabalho em um
aerédromo ou para a instalacdo de uma infraestrutura de
navegacio aérea (NAVAID) deve incorporar uma se¢do sobre
operacgoes de veiculos em aerédromos durante a atividade
de construcéo.

3.4. O operador de aerédromo deve fornecer o plano de construgao
e especificagcbes para andlise e aprovagdo da autoridade
aerondutica. Os planos e especificacoes da construcio devem
conter as disposi¢oes apropriadas.

4. REQUISITOS DO OPERADOR DE VEIiCULOS

Nota: Os operadores de veiculos em aerédromos enfrentam condig¢des
que normalmente néo sio encontradas durante a conducao rodoviaria
publica.

4.1. As pessoas que tém acesso a veiculos no lado ar devem ter
um nivel adequado de conhecimento de regras e regulamentos
de aerédromos.

4.2. Os operadores de aerédromos devem exigir aos operadores
de veiculos que possuam uma carta de conducdo valida e uma
identifica¢do que permite a operacao de um veiculo no lado
ar de um aer6dromo.

4.3. Qualquer pessoa que opere na drea de movimento do aerédromo
deve demonstrar um conhecimento funcional da fraseologia.

5. TREINO

5.1. O curriculo de treino, cujo modelo consta do Anexo, parte
integrante da presente diretiva, deve incluir instrugdes iniciais
e corretivas de todo o pessoal que tenha acesso ao lado ar do
aerédromo, exceto em caso de autorizacgio de acesso com escolta.

5.2. O curriculo de treino deve, igualmente, incluir instrugoes
recorrentes anuais para todo o pessoal com acesso a area de
movimento.

5.3. O operador de aerédromo deve manter registros dos treinos
do pessoal enquanto estiver autorizado a operar no aerédromo.

5.4. O operador de aer6dromo deve elaborar um manual de treino,
para desenvolver e implementar politicas ou procedimentos
para o controle de veiculos e equipamentos que tenham acesso
ao lado ar de um aerédromo.

Nota: As orientagdes para elaboragdo do manual constam de uma
circular.

5.5. Os operadores de aerédromo podem modificar os documentos
de treino para atender as suas necessidades individuais e
pode-se desenvolver programas personalizados para veiculos
operados exclusivamente em uma 4rea de rampa, e para aqueles
que operam na area de manobra.

5.6. O treino inicial é o treino fornecido a um novo funcionario ou
usudrio do aerédromo que habilita essa pessoa a demonstrar a
capacidade de operar um veiculo de forma segura e de acordo
com os procedimentos estabelecidos enquanto opera de forma
independente no lado ar.

5.7. O treino recorrente é o treino fornecido a um funcionério ou

usudrio de aerédromo sempre que necessario para possibilitar
que essa pessoa mantenha um nivel de proficiéncia satisfatério.
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5.8. O cronograma adequado para o treino recorrente varia muito
de aerdédromo para aerédromo e de um funciondrio para outro.
Em nenhuma circunstancia, o intervalo de treino recorrente
para o pessoal autorizado a conduzir na area de movimento
deve ultrapassar um ano.

5.9. Os operadores de aerédromo podem exigir treino recorrente
anual quando um operador do veiculo renovar o cartiao de
identifica¢do do aerédromo, ou quando um concessionério.

5.10. Os aerédromos podem usar diversos métodos para treinar
operadores de veiculos.

Nota 1: Em alguns casos, os operadores de aerédromos delegam o
requisito de treino de funciondrios para os concessionarios do aerédromo
ou para uma empresa contratada. Alguns operadores de aer6dromos
optam por incluir manuais de treino ou requisitos operacionais do
veiculo como parte dos contratos de concessao.

5.11. Os aerédromos podem usar diversos métodos para treinar
operadores de veiculos, tai como delegar o requisito de treino
de funciondrios para os concessiondrios do aerédromo ou para
uma empresa contratada.

5.12. Os operadores de aer6dromos podem incluir os manuais de
treino ou requisitos operacionais do veiculo como parte dos
contratos de concessao.

Nota 2: O operador de aerédromo pode optar por distribuir informagoes
sobre o manual de treino através de uma pagina web, videos ou folhetos.

5.13. A formacéo fornecida pelo operador de aerédromo ou pelo
concessiondrio numa sala de aula pode incluir instrugdes
pessoais ou um sistema de treino interativo.

5.14. Os operadores de aerédromo devem testar os formandos
em relacdo as informacoes apresentadas.

5.15. Além dos métodos de teste padrao de perguntas e respostas
na sala de aula, os possiveis operadores de veiculos devem
demonstrar sua proficiéncia em operar um veiculo no lado ar
antes do operador de aerédromo autorizar quaisquer privilégios
de condugio, especialmente se forem dirigir na drea de manobra.
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5.16. O treino no local de trabalho deve ser concluido antes de ser
permitido qualquer acesso irrestrito ao lado ar do aerédromo.

6. VEICULOS NOS AERODROMOS

6.1. Os operadores de aerédromo devem manter a atividade pedestre
e de veiculos no lado ar do aerédromo o minimo possivel.

6.2. Os veiculos no lado ar do aerédromo devem ser limitados
aos veiculos necessarios para apoiar a operagao de servigos
de aeronaves, servigos de carga e passageiros, servigos de
emergéncia e manutengao do aerédromo.

6.3. Os veiculos na drea de manobra devem ser limitados aos
necessarios para a inspe¢io e manutencgio da drea de manobra
e dos veiculos de emergéncia que respondem a uma emergéncia
da aeronave na area de manobra.

6.4. Sempre que possivel, os veiculos devem usar vias de servigo
ou vias publicas em vez de atravessar a drea de manobra.

6.5. Onde o trafego de veiculos em areas de operacgdo do aerdédromo
nao puder ser evitado, o mesmo deve ser cuidadosamente
controlado.

6.6. Quando necessaria, a travessia da pista deve ocorrer no
final da pista de partida e néo no ponto médio, de modo a
evitar uma incursao na pista. Uma aeronave nesta situacao
beneficiaria de mais tempo e de comprimento de pista para
reagir se a incursdo do veiculo estiver no final da pista. A
aeronave pode parar antes de colidir com o veiculo ou pode
abortar a aterragem. Todo aerédromo deve exigir solugdes
individualizadas que impecam que o trafego de veiculos ou
pedestres péem em perigo as operagoes da aeronave.

6.7. A aeronave possui o direito de passagem sobre os veiculos
ao manobrar na area de movimento e noutras areas.
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6.8. As aeronaves também tém o direito de passagem nas areas
de manobra, exceto quando a torre de controle do aerédromo
especificamente instruiu uma aeronave a aguardar ou dar
prioridade aos veiculos em uma pista ou no caminho de circulagao.

6.9. Os veiculos que rotineiramente operam no lado ar devem ter
marcagoes ou sinalizac¢oes de alta visibilidade durante o dia e,
se apropriado, com iluminagdes para operagdes noturnas. Os
veiculos que estdo equipados com dispositivos de marcacao e
iluminag¢ao devem acompanhar veiculos que néo estdo marcados
e iluminados.

7. CONTROLE DE ACESSO DE VEICULOS

7.1. O operador de aerédromo é responsavel por desenvolver
procedimentos, adquirir equipamentos e fornecer treino sobre
operagoes de veiculos para garantir a seguranca de aeronaves
e pessoas.

7.2. Nos aerédromos com uma torre de controle operacional,
os controladores e os operadores de veiculos devem usar a
mesma frequéncia de radios para controlar os veiculos quando
estiverem na area de manobra.

7.3. Para realizar a tarefa descrita no paragrafo anterior, o operador
de aerédromo e a torre de controle devem desenvolver uma
carta de acordo que descreve os procedimentos operacionais
padrao.

7.4. A entrada inadvertida de veiculos nas areas de manobras
e movimentos e outras areas de um aerédromo representa
perigo tanto para o operador do veiculo como para as aeronaves
que estdo tentando aterrar ou descolar ou os que estdo a
manobrar no aerédromo.

7.5. A planta do aer6dromo é uma ferramenta ttil para realizar
o controlo de acesso ao lado ar.

8. REQUISITOS DO VEiCULO

8.1. Os requisitos para veiculos variam de acordo com o aerédromo,
o tipo de veiculo e onde o veiculo é operado no aerédromo.

8.2. Um operador de aerédromo deve limitar as operagoes do
veiculo na drea de manobra do aerédromo apenas para os
veiculos necessarios para suportar a atividade operacional
do aerddromo.

8.3. Os operadores de aerédromo podem ter requisitos separados
para veiculos operados exclusivamente em uma 4rea de rampa
em oposi¢do aos veiculos que operam na area de manobra.

8.4. Todos os veiculos devem ser mantidos em condi¢des seguras
de funcionamento.

8.5. Ao estabelecer os requisitos do veiculo, devem ser considerados
alguns itens:

a) Permissao para operar no lado ar do aer6dromo;
b) Marcacao e identificacdo de veiculos;
¢) Requisitos minimos do equipamento;

d) Inclusdo em todos os veiculos de um cartaz com um
diagrama que descreve a area de manobra do aerédromo.
O diagrama deve exibir marcos proeminentes e estradas
perimetrais. Os veiculos destinados a operar dentro da
area de manobra também devem incluir um cartaz que
mostra o significado dos sinais emitidos pela torre de
controle com uma pistola de sinalizacgao, sinalizac¢ao da
pista e informacoes das marcacdes.

e) Normas sobre a condig¢éo do veiculo e inspecgao; e

f) Seguros.

9. OPERACOES DO VEICULO

9.1. As regras e regulamentos relativos as operagoes do veiculo
devem fornecer procedimentos adequados para o funcionamento
seguro e ordenado dos veiculos no lado ar do aerédromo.
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9.2. Ao desenvolver os procedimentos descritos no paragrafo
anterior, os operadores de aerédromo devem:

a) Exigir que os veiculos que operam na area de manobra
sejam equipados com radio ou acompanhados por um
veiculo equipado com radio;

b) Normas processuais especificas para operagoes de veiculos
em aerédromos sem uma torre de controle operacional;

¢) Aviso prévio e aprovagiao para operar um veiculo nao-
aeroportuario na area de manobra;

d) Limites de velocidade;

e) Proibicoes de:
1) Ultrapassar outros veiculos e aeronaves em rolagem;
i1) Deixar veiculos a funcionar sem acompanhamento;

ii1) Dirigir por baixo de uma aeronave, exceto ao servico
da aeronave;

iv) Dirigir sob a manga de embarque de passageiros;

f) Normas que estipulam quando as luzes do veiculo devem
ser operadas;

2) Normas para o uso das vias destinadas a veiculos reservados
e estradas perimetrais quando possivel;

h) Locais onde os veiculos podem e nao podem estacionar;

1) Regras sobre direito de passagem (por exemplo, para
aeronaves, veiculos de emergéncia, outros veiculos);

J) Areas onde os veiculos podem ser reparados;

k) Procedimentos para situagoes de radios inoperacionais em
uma area de manobra;

1) Obrigatoriedade de relatar todos os acidentes envolvendo
veiculos no lado ar;

m) Regras que tornam o operador do veiculo responsavel pelos
passageiros transportados no veiculo.

10. OPERACOES DE EMERGENCIA E OUTRAS OPERACOES
NAO-ROTINEIRAS

Nota: Os operadores de aer6dromo permitem que uma série de
operagdes ndo-rotineiras ocorram no lado ar do aerédromo. Essas
atividades ndo-rotineiras incluem construgoes, exibi¢io estatica de
aeronaves, chegadas e partidas de VIP, sessées fotograficas comerciais
ou uma série de outras atividades. Além das normas de seguranca, os
operadores aeroportudrios devem reconhecer e se preparar para os
desafios exclusivos que surgem durante as operac¢des ndo-rotineiras
no que se refere as operacgoes de veiculos.

10.1. Os operadores de aerédromo devem revisar as operagdes nao-
rotineiras que envolvem veiculos e desenvolver procedimentos
de operagdo do veiculo para acomodar essas operagoes especiais.

10.2. As reunides de planeamento associadas a atividades referidas
na nota, constituem uma oportunidade para rever regras e
regulamentos de condugao, comunicagoes e procedimentos e
procedimentos de controle de trafego aéreo, bem como outras
questdes operacionais importantes.

10.3. As reunides referidas no paragrafo anterior, devem prestar
especial atencido as seguintes atividades:

a) Construgdes no lado ar - o operador de aerédromo deve
desenvolver procedimentos, adquirir equipamentos e
providenciar treino nas operagoes do veiculo para garantir
a segurang¢a da aeronave durante a construcio;

b) Operacdes com visibilidade baixa - deve ser dada atencao
adicional as operacdes do veiculo que decorrem em
condicoes de baixa visibilidade. Condigdes meteoroligicas
desfavordveis (nevoeiro, chuva, entre outros) podem
obscurecer as indicagdes visuais na pista e os sinais do
aerddromo.
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11. PERCECAO SITUACIONAL

11.1. H4 uma série de fatores que dificultam a percegao da situacgio
do operador do veiculo.

11.2. A percecdo situacional diminui 4 medida que a atencdo do
motorista é atraida para o veiculo ou estd focada em qualquer
coisa, excluindo tudo o resto ao redor. Outros fatores incluem
comunicagoes vagas ou incompletas ou conflitos pessoais de um
operador de veiculo, que podem envolver cansaco e estresse.

11.3. Estar com tarefas atrasadas, ou sobrecarregado nas tarefas
também contribui para a reducdo da percecdo situacional.
Certamente, condi¢ées de funcionamento em situacgio degradada,
como falhas no equipamento, chuva ou nevoeiro também podem
diminuir a perce¢ao situacional do operador de um veiculo.

11.4. Existem maneiras de melhorar a percegdo situacional.
Como parte do programa de treino de um operador de veiculo
terrestre, os operadores de aerédromo podem fazer com que
os operadores de veiculos digitalizem visualmente objetos
fixos e em movimento que possam estar convergindo para
o caminho do veiculo. Devem também promover o uso de
comunicagdes claras e concisas por operadores de veiculos.
Mais importante, os operadores de aerédromo devem alertar os
operadores de veiculos para distragbes causadas por interagoes
sociais enquanto operam um veiculo no lado ar.

11.5. Os operadores de aer6dromo também podem aumentar a
percegao da situacgéo para os operadores de veiculos com melhorias
no lado ar. Essas melhorias podem incluir o estabelecimento
de rotas marcadas exclusivamente para veiculos que evitem
atividades elevadas, areas congestionadas ou pontos cegos.

11.6. A eliminacao ou deslocalizacdo de objetos fixos que impedem
a linha de visdo de um operador de veiculo ou bloqueiam
transmissoes de radio também podem aumentar a seguranca.

. PENALIZACOES E CONTROLO

12.1. Os operadores de aerédromo devem estabelecer procedimentos
para impor as consequéncias do ndo cumprimento, incluindo
penalidades por violagoes.

12.2. Os contratos de concessao podem incluir disposi¢des sobre
penalidades.

12.3. Os problemas de controlo que os operadores de aerédromo
devem abordar como parte de um programa de controle de
veiculo terrestre s@o os seguintes:

a) Implementaco de um sistema de hierarquia de identifica¢io
de distintivos que permita o facil reconhecimento dos
privilégios da area de condugéo permitidos a um operador
de veiculo;

b) Proibicdo da transferéncia do registo para um veiculo
diferente daquele originalmente emitido;

¢) Normas para a entrega das licengas ao gestor do aer6dromo
quando um veiculo j4 ndo possui autorizagdo para entrar
em uma instalacao;

d) Verificagoes periddicas para garantir que apenas pessoas
devidamente habilitadas operem veiculos no lado ar;

e) Sistema para controlar o movimento de caminhdes comerciais
e outros meios de transporte dentro e fora do lado ar de
um aerédromo;

f) Instrugéo ou treino para motoristas de entrega caso possuem
permisséo de acesso direto ao lado ar;

g) Implementagido de uma politica de sangdes (sangdes
agravadas em casos de reincidéncia).

13. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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ANEXO
CURRICULO DE TREINO DO
PROGRAMA DE ACESSO A VEICULOS

O objetivo do Curriculo de Treino do Programa de Acesso a Veiculos é
fornecer aos operadores aeroportuarios uma lista abrangente de tépicos
de treino para ensinar os operadores de veiculos para que possam ter
acesso ao lado ar de um aerédromo. Cada aerédromo possui situacoes
Unicas que podem exigir um treino especifico do local. Os operadores
aeroportudrios podem utilizar este curriculo de treino como um guia
para desenvolver e implementar um programa de treino detalhado
adaptado a situagio individual do aerédromo.

O objetivo de um programa de treino é fornecer aos operadores de
veiculos o nivel de treino necessario para suas posi¢oes, de modo que
sejam capazes de operar com seguranca no lado ar de um aerédromo.
Programas especificos podem ser adaptados para atender os itens
listados abaixo:

(1) Diferentes ajudas de navegagdo aérea para aeronaves na pista;

(2) Identificagdo de um determinado ponto num mapa quadricula
ou outro mapa padréo usado no aerédromo;

(3) Regras, regulamentos ou procedimentos de aerédromo aplicaveis
a operagoes de veiculos;

(4) Estrutura do aerédromo, incluindo a designacéio de pistas e
caminho de circulagio;

(5) Limites da 4rea de manobra;

(6) Cédigo de cores e interpretacdo dos sinais na pista, marcagoes
de pavimentos e iluminacio;

(7) Localizacdo e compreensio de dreas criticas associadas ao
sistema de aterragem por instrumentos (ILS) e sinais de radio
omnidirecionais de alta frequéncia (VOR);

(8) Terminologia adequada (incluindo alfabeto fonético) e
procedimentos para comunicagdes de radio com a torre de
controle do aerédromo;

(9) Sinais de luz da torre de controle;
(10) Rotas estabelecidas para veiculos de resposta de emergéncia;

(11) Perigos associados com o sopro dos motores e da corrente
de ar provocada pelo sopro

(12) Padroes de trafego associados a cada pista (esquerda ou
direita) e localizacdo de cada trecho; ou seja, a favor do vento,
base, final e vento cruzado;

(13) Percecao situacional,;

Um operador aeroportuario pode optar por desenvolver programas
de treino personalizados para operadores de veiculos, como funcionarios
de companhias aéreas, que podem estar restritos a operar veiculos
somente em areas de rampas.

AREAS DE TREINO
Todos os condutores devem receber treino nas seguintes areas:

1. Debates sobre incursdes na pista e, seguranca e protecdo do
aerédromo

Resultados do Treino - O formando deve ser capaz de definir
uma incursio na pista e explicar os beneficios da seguranca
/ seguranga do aerédromo.

2. Termos e Defini¢oes

Resultados do Treino- O formando deve conhecer os termos
utilizados em um aerédromo.

Requisitos para operacao de veiculos:
a. Veiculos Autorizados e Identificacao do Veiculo;

b. Iluminacéao do veiculo;
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c. Seguro de veiculo;

d. Inspecéo de veiculos;

e. Estacionamento de veiculos;

f. Relatérios de acidentes;

g. Perimetros da pista;

h. Iluminacgéo das aeronaves.
Regulamentos e regras:

a. Revisao;

b. Incumprimentos/Penalizacoes.

Resultados do treino - O formando deve ter conhecimento dos
regulamentos e regras em relacgao a veiculos.

Testes:
a. Teste escrito;
b. Teste pratico;

Resultados do Treino - O formando deve ser capaz de passar
por um exame escrito com uma pontuagdo minima de 90%.

Além dos itens 1-5, as instrugdes para os motoristas autorizados
a conduzir na area de manobra também devem incluir as
areas mencionadas em Familiarizacao com Aerédromos
e Comunicagoes.

3. Familiarizacido com Aerédromos
a. Configuracio da pista / drea de seguranca
b. Configuragao do caminho de circulagio / drea de seguranca
c. Area de Manobra e Movimento e outras Areas
d. Areas confusas
e. [luminacao do Aerédromo:
(1) Pista:
- Luuzes laterais de pista;
- Luzes da zona de toque;

- Luzes indicadoras de pista de saida rapida (caminho
de circulagéo);

- Luzes de soleira;
- Sistema de iluminagéo de aproximacéo;
(2) Caminho de circulagao:
-Illuminagéao lateral do caminho de circulagao;
-Luzes que marcam o meio caminho de circulagio;
-Luzes laterais na pista;
f. Sinalizacdo do aerédromo:
-Sinalizagéo das posi¢oes de espera;
- Sinal de localizagao;

- Sinalizagbes das posigdes de espera do sistema de aterragem
por instrumento (ILS) Categorias I, II ou III;

-Sinal indicador de direcéo;
g. Marcacgoes do Aerédromo:
(1) Pista:
- Marcagao da linha central;

- Marcagio lateral;
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- Marcagio das sec¢oes da pista;

- Marcagio da soleira;

- Marcagio das posicoes de espera da pista;
(2) Caminho de circulagao:

- Marcagao das posicoes de espera da pista;

- Linhas que marcam o meio da pista;

- Marcagao da borda;

3) Areas criticas do sistema de aterragem por instrumentos
(ILS);

(4) Marcagao dos limites da drea de movimento e outras
areas;

h. NAVAIDS e auxilios visuais de aproximagao do aerédromo:
- Localizacio;
- Nio interferéncia;

Resultados) do Treino - O formando deve ser capaz de rotular
todas as partes criticas no aerédromo e explicar a finalidade
de todas as marcagoes, iluminagéo e sinais no aerédromo.

i. Comunicacgoes - Comunicagoes de veiculos:
(1) Frequéncias de radio;
(2) Frases e palavras procedimentais;

j. Alfabeto fonético radiofénico;

k. Terminologia da aviagao;

1. Procedimentos para entrar em contato com a Torre de
Controle;

2487000 009829

m. Comunicagées em Aerddromos sem uma Torre de Controle
operacional;

n. Sinais de luz:

- Descri¢do de uma pistola de sinalizacio e como fazer
sinais para a Torre de Controle

Resultado(s) do Treino - O estagidrio deve ser capaz de enviar
e receber mensagens de radio adequadamente.

O Presidente do Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviagéo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 07/AED/18

Diretiva sobre Avaliacao de Atrito da Pista para Fins
de Manutencao.

de 7 de marco de 2018

Relativamente a manutencio dos pavimentos aeronduticos, o CV-CAR
14.2 estabelece obrigac¢oes e recomenda a realiza¢do de um programa de
manutencio destinado & manutencio da condic¢io das infraestruturas de
forma a preservar a seguranca operacional, a regularidade e a eficiéncia
das operacoes e que, caso apropriado, inclua a manutencio preventiva.

A existéncia de um nivel adequado de atrito entre os pneus do avido
e a superficie da pista, em certas condi¢des operacionais, tais como a
presenca de ou dgua na pista, constitui uma importante preocupacio
de seguranca, particularmente quando as velocidades de descolagem
e de aterragem sio elevadas. Esta preocupacio é ainda maior para
turbo jactos, sabendo que a performance de paragem destas aeronaves
é particularmente dependente desse parametro. Para além disso, o
controlo direcional da aeronave, em tais condi¢des operacionais, pode
ser comprometido pela incidéncia de ventos cruzados.

Varios acidentes e incidentes de excursao de pista de avides indicam
que, em muitos casos, caracteristicas de atrito da pista ou performance
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de travagem inadequadas constituiram a causa primadria ou, pelo menos,
fator contributivo do acidente ou incidente. Assim, é essencial que a
superficie de uma pista pavimentada seja construida de forma a dispor
de boas caracteristicas de atrito quando a pista se encontra molhada.
Neste sentido, é desejavel que a profundidade média da textura de
uma superficie nova seja nunca inferior a 1.0 mm, o que requer um
tipo especial de tratamento da superficie.

Neste ambito, a presente diretiva visa definir os requisitos de
atrito e de textura da superficie do pavimento da pista de aterragem
e descolagem e estabelecer procedimentos para o acompanhamento
continuo da sua evolug¢do, com vista a implementacido de medidas
preventivas e corretivas que assegurem niveis de atrito adequados as
operacgoes aéreas, sob condi¢oes meteoroldgicas normais e adversas

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta publica, garantindo o direito a informacgéao e o
direito a participagdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

1.1. O objetivo desta diretiva é definir os requisitos de atrito e
de textura da superficie do pavimento da pista e estabelecer
procedimentos para o acompanhamento continuo da sua evolugao,
com vista a implementac¢do de medidas preventivas e corretivas
que assegurem niveis de atrito adequados as operagoes aéreas,
sob condigbes meteorolégicas normais e adversas.

1.2. Este documento também indica qual a frequéncia das campanhas
de avaliagdo de maneira a que sejam planeadas as operacoes
de manutencéio para atingir o objetivo da garantia de condigoes
adequadas de pista para operac¢oes aeroportudrias seguras.

Nota 1: Os critérios da presente diretiva aplicam-se a todas as pistas
pavimentadas e usadas para operagdes de transporte aéreo. Nao é
aplicavel as pistas com relva, a locais de aterragem de helicopteros ou
a locais preparados para operagdo na agua.

Nota 2: Nas pistas pavimentadas em que as operacoes de transporte
aéreo ndo sao efetuadas, a aplicacao dos procedimentos, muito embora
seja desejavel, fica a consideragio do operador do aerédromo.

2. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente diretiva, entende-se por:

a) «Coeficiente de atrito», o atrito dos pavimentos é a for¢a resistente
ao movimento que se desenvolve entre o pneu do veiculo e
a superficie do pavimento. O atrito carateriza a rugosidade
desenvolvida entre duas superficies em contacto, variando
numa razdo direta de proporcionalidade, quanto maior o atrito
maior a for¢ca de contacto entre as superficies;

b) «Intervenc¢do na pista», execucio de servigos em area continua
com 100 m de extensio, compreendida, parcial ou totalmente,
na faixa de 6 m a partir do eixo da pista, para cada lado;

¢) «Motor a reacgao ou turbo jacto», motor que utiliza a expansao
dos gases para propulsionar o avido, incluidos os denominados
turbofan;

d) «NOTAM», aviso distribuido por meio de telecomunicacgoes que
contém informacdes sobre a localizacdo, a condi¢do ou a alteracio
de qualquer instalacdo aerondutica, servigo, procedimento
ou perigo, cujo conhecimento atempado é essencial para o
pessoal encarregado das operagoes de voo;

e) «Profundidade da macrotextura», média aritmética dos valores
calculados para cada drea de medicéo;

f) «Profundidade da drea de medi¢do da macrotextura», resultado
da divisdo do volume do material utilizado no ensaio pela
area coberta pelo mesmo;
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