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- Marcagio das sec¢oes da pista;

- Marcagio da soleira;

- Marcagio das posicoes de espera da pista;
(2) Caminho de circulagao:

- Marcagao das posicoes de espera da pista;

- Linhas que marcam o meio da pista;

- Marcagao da borda;

3) Areas criticas do sistema de aterragem por instrumentos
(ILS);

(4) Marcagao dos limites da drea de movimento e outras
areas;

h. NAVAIDS e auxilios visuais de aproximagao do aerédromo:
- Localizacio;
- Nio interferéncia;

Resultados) do Treino - O formando deve ser capaz de rotular
todas as partes criticas no aerédromo e explicar a finalidade
de todas as marcagoes, iluminagéo e sinais no aerédromo.

i. Comunicacgoes - Comunicagoes de veiculos:
(1) Frequéncias de radio;
(2) Frases e palavras procedimentais;

j. Alfabeto fonético radiofénico;

k. Terminologia da aviagao;

1. Procedimentos para entrar em contato com a Torre de
Controle;
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m. Comunicagées em Aerddromos sem uma Torre de Controle
operacional;

n. Sinais de luz:

- Descri¢do de uma pistola de sinalizacio e como fazer
sinais para a Torre de Controle

Resultado(s) do Treino - O estagidrio deve ser capaz de enviar
e receber mensagens de radio adequadamente.

O Presidente do Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviagéo
Civil, Jodo dos Reis Monteiro.

Diretiva n° 07/AED/18

Diretiva sobre Avaliacao de Atrito da Pista para Fins
de Manutencao.

de 7 de marco de 2018

Relativamente a manutencio dos pavimentos aeronduticos, o CV-CAR
14.2 estabelece obrigac¢oes e recomenda a realiza¢do de um programa de
manutencio destinado & manutencio da condic¢io das infraestruturas de
forma a preservar a seguranca operacional, a regularidade e a eficiéncia
das operacoes e que, caso apropriado, inclua a manutencio preventiva.

A existéncia de um nivel adequado de atrito entre os pneus do avido
e a superficie da pista, em certas condi¢des operacionais, tais como a
presenca de ou dgua na pista, constitui uma importante preocupacio
de seguranca, particularmente quando as velocidades de descolagem
e de aterragem sio elevadas. Esta preocupacio é ainda maior para
turbo jactos, sabendo que a performance de paragem destas aeronaves
é particularmente dependente desse parametro. Para além disso, o
controlo direcional da aeronave, em tais condi¢des operacionais, pode
ser comprometido pela incidéncia de ventos cruzados.

Varios acidentes e incidentes de excursao de pista de avides indicam
que, em muitos casos, caracteristicas de atrito da pista ou performance
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de travagem inadequadas constituiram a causa primadria ou, pelo menos,
fator contributivo do acidente ou incidente. Assim, é essencial que a
superficie de uma pista pavimentada seja construida de forma a dispor
de boas caracteristicas de atrito quando a pista se encontra molhada.
Neste sentido, é desejavel que a profundidade média da textura de
uma superficie nova seja nunca inferior a 1.0 mm, o que requer um
tipo especial de tratamento da superficie.

Neste ambito, a presente diretiva visa definir os requisitos de
atrito e de textura da superficie do pavimento da pista de aterragem
e descolagem e estabelecer procedimentos para o acompanhamento
continuo da sua evolug¢do, com vista a implementacido de medidas
preventivas e corretivas que assegurem niveis de atrito adequados as
operacgoes aéreas, sob condi¢oes meteoroldgicas normais e adversas

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente regulamento foi
submetido a consulta publica, garantindo o direito a informacgéao e o
direito a participagdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

1.1. O objetivo desta diretiva é definir os requisitos de atrito e
de textura da superficie do pavimento da pista e estabelecer
procedimentos para o acompanhamento continuo da sua evolugao,
com vista a implementac¢do de medidas preventivas e corretivas
que assegurem niveis de atrito adequados as operagoes aéreas,
sob condigbes meteorolégicas normais e adversas.

1.2. Este documento também indica qual a frequéncia das campanhas
de avaliagdo de maneira a que sejam planeadas as operacoes
de manutencéio para atingir o objetivo da garantia de condigoes
adequadas de pista para operac¢oes aeroportudrias seguras.

Nota 1: Os critérios da presente diretiva aplicam-se a todas as pistas
pavimentadas e usadas para operagdes de transporte aéreo. Nao é
aplicavel as pistas com relva, a locais de aterragem de helicopteros ou
a locais preparados para operagdo na agua.

Nota 2: Nas pistas pavimentadas em que as operacoes de transporte
aéreo ndo sao efetuadas, a aplicacao dos procedimentos, muito embora
seja desejavel, fica a consideragio do operador do aerédromo.

2. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente diretiva, entende-se por:

a) «Coeficiente de atrito», o atrito dos pavimentos é a for¢a resistente
ao movimento que se desenvolve entre o pneu do veiculo e
a superficie do pavimento. O atrito carateriza a rugosidade
desenvolvida entre duas superficies em contacto, variando
numa razdo direta de proporcionalidade, quanto maior o atrito
maior a for¢ca de contacto entre as superficies;

b) «Intervenc¢do na pista», execucio de servigos em area continua
com 100 m de extensio, compreendida, parcial ou totalmente,
na faixa de 6 m a partir do eixo da pista, para cada lado;

¢) «Motor a reacgao ou turbo jacto», motor que utiliza a expansao
dos gases para propulsionar o avido, incluidos os denominados
turbofan;

d) «NOTAM», aviso distribuido por meio de telecomunicacgoes que
contém informacdes sobre a localizacdo, a condi¢do ou a alteracio
de qualquer instalacdo aerondutica, servigo, procedimento
ou perigo, cujo conhecimento atempado é essencial para o
pessoal encarregado das operagoes de voo;

e) «Profundidade da macrotextura», média aritmética dos valores
calculados para cada drea de medicéo;

f) «Profundidade da drea de medi¢do da macrotextura», resultado
da divisdo do volume do material utilizado no ensaio pela
area coberta pelo mesmo;
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g) «Profundidade média da macrotextura», média aritmética das
profundidades da macrotextura para cada terco da pista de
aterragem e descolagem;

h) «Valor do coeficiente de atrito», média aritmética dos valores
obtidos para cada extensdo de 100 m, considerando o lado e a
distancia de medi¢do em relacéo ao eixo da pista de aterragem
e descolagem;

1) «Valor do coeficiente de atrito em nivel de manutencio», aquele
valor abaixo do qual devem ser iniciadas ac¢des de manutengéo;

J) «Valor do coeficiente de atrito em nivel minimo», aquele valor
abaixo do qual, quando a pista de aterragem e descolagem
se encontra molhada, o desempenho de travagem do aviao
no solo pode ser comprometido.

3. APLICABILIDADE

Esta diretiva aplica-se a todos os operadores de aerédromos civis
nacionais nos quais operam aeronaves de transporte aéreo regular
doméstico e internacional.

4. REFERENCIA

Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) Anexo 14, Capitulo 10 da OACI;
b) Manual de Servigo Aeroportuério, Doc. 9137 Parte 2;
¢) CV-CAR 14.2 — Projeto de aerédromo.

d) DOC 9981 — Procedimentos para os servi¢os de navegacao
aérea — Aerédromos.

5. ENQUADRAMENTO

5.1. As caracteristicas adequadas de atrito da pista sdo necessarias
por trés motivos distintos:

a) Desaceleragao do avido apds a aterragem ou descolagem
abortada;

b) Manutengao do controlo direccional do avido durante a
rolagem a aterragem ou descolagem, particularmente no
caso de vento cruzado, potencia assimétrica dos motores
ou anomalias técnicas;

¢) Rotagao (spin-up) das rodas apds o toque.

5.2. Para reduzir os problemas potenciais causados pelo atrito
inadequado da superficie da pista, existem basicamente duas
abordagens possiveis:

a) Disponibilidade de dados de performance do avido para
a descolagem e aterragem relacionados com o atrito da
superficie da pista e a performance de travagem do avido;

b) Disponibilidade permanente de um nivel adequado de
atrito da superficie da pista e sob todas as condi¢oes
meteoroldgicas.

5.3. A primeira abordagem, que apenas melhoraria a seguranca
e ndo a regularidade e a eficiéncia das operacoes, revela-se
dificil, principalmente devido ao problema da determinacgao das
caracteristicas de atrito da pista em termos operacionalmente
relevantes, e ao problema da correlac¢io entre os dispositivos
de medic¢ao do atrito utilizados no terreno e a performance de
travagem do avido, particularmente nos casos de pista molhada.

5.4. A segunda abordagem é a ideal e lida especialmente com
pista molhada. Consiste, essencialmente, em especificar os
niveis minimos de caracteristicas de atrito para o desenho e
manutencio de pavimentos.

5.5. Nessa base, as caracteristicas de atrito da superficie da pista
e de velocidade necessitam ser determinadas nas seguintes
circunstancias:

a) O caso da pista seca, onde apenas se tornam necessarias
medigoes infrequentes de forma a avaliar a textura e
desgaste da superficie e os requisitos de restauragao;
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b) O caso da pista molhada, onde apenas sdo requeridas
medic¢oes periddicas das caracteristicas de atrito da pista
para determinar que se situam acima de um nivel de
planeamento de manutencao e, ou, nivel minimo aceitavel.
Neste contexto, é de se notar que uma reduc¢io grave do
coeficiente de atrito em termos de hidroplanagem viscosa
pode resultar da contaminacéo da pista, quando molhada,
por acumulagio de borracha;

¢) A presenca de uma profundidade significativa de 4gua na
pista, caso em que a necessidade de determinar a tendéncia
para hidroplanagem deve ser reconhecida;

d) Pista escorregadia em situag¢bes pouco usuais, em que
devem ser realizadas medigdes adicionais quando tais
situagdes ocorrem.

5.6. A medi¢do da macrotextura do pavimento deve fazer parte
das inspecc¢oes de rotina da condi¢do da superficie da pista,
efetuando-se ou nao a medi¢éo do atrito na pista.

5.7. Estas medigoes podem ser utilizadas para avaliar a deterioragio
da superficie do pavimento causada pela acumulacido da
contaminacéo e, ou, efeitos de desgaste e polimento pela
acgdo de travagem dos avides.

6. REQUISITOS DE MANUTENCAO DA CONDICAO DA PISTA
6.1. Geral

6.1.1. £ da responsabilidade do operador de aerédromo a realizagao
das medigoes de atrito, da textura, bem como a remogéo do
acumulo de borracha da superficie da pista de aterragem e
de descolagem.

6.1.2. O operador de aerédromo deve incluir no seu Manual de
Operagoes de Aerédromo os procedimentos e critérios de
manutencao das condigdes operacionais da pista com relacio
aos niveis requeridos de atrito, macrotextura e remogao de
borracha da superficie da pista de aterragem e descolagem
em conformidade com os requisitos desta diretiva.

6.1.3. A autoridade aerondutica pode condicionar a abertura, ou
reabertura, ao trafego de aeronaves da drea operacional que
tenha sofrido obra ou servico de manutencio, a qualquer das
seguintes acgoes:

a) Resultado satisfatério de inspegéo pela autoridade aerondutica;

b) Aceitacio prévia, pela autoridade aerondutica, de um termo
de responsabilidade assinado pelo responséavel técnico
pelas medigoes ou trabalhos de manutencao requeridos
nesta diretiva, declarando que:

1) Os trabalhos foram realizados em conformidade com
todos os requisitos regulamentares aplicaveis;

2) Foram restabelecidas as caracteristicas fisicas e
operacionais da area afectada, permitindo o retorno
as operacgoes aéreas.

6.2. Medicao de coeficiente de atrito na pista

6.2.1. Em conformidade com o disposto no CV-CAR 14.2, o coeficiente
de atrito é medido, para:

a) Aferir o coeficiente de atrito quando uma pista entra em
servigo, pela primeira vez e sempre que seja repavimentada;

b) Obter, regularmente, dados sobre o atrito da pista, para
garantia de que as suas carateristicas se mantém dentro
dos limites.

6.2.2. As avaliagoes do atrito da superficie da pista sio realizadas
sob condigdes controladas, com a superficie seca, com recurso
a um equipamento de medi¢do de atrito em continuo que
disponha de um sistema de provisdo de uma lamina de dgua
de espessura constante (1mm), com uma roda de rasto liso, a
uma velocidade alvo, de forma a estabelecer as carateristicas
de atrito da pista e para identificar dreas que requeiram
manutencio, nas quais seja necessario restaurar os valores
de atrito de superficie para valores iguais ou superiores ao
nivel de manutencéao definido.
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com relagdo ao atrito na superficie da pista, o operador de
aerédromo deve:

a) Manter o nivel do coeficiente de atrito do pavimento igual
ou superior aos parametros estabelecidos na tabela 1 do
anexo I, que faz parte integrante da presente diretiva, em
funcao do tipo de equipamento de medi¢io (coluna (1)) e
respectivas condigdes (colunas (2) a (5));

b) Monitorizar o nivel de atrito do pavimento por meio de
medigdes periddicas utilizando um dos equipamentos
listados na tabela 1 do anexo I;

¢) Realizar a medicédo do nivel de atrito do pavimento,
preferencialmente apds as primeiras precipita¢oes da
estacdo chuvosa, conforme a frequéncia definida na tabela
2 do anexo I;

d) Avaliar cada soleira de pista separadamente, considerando,
para fins de medigao do atrito, a situagdo (nimero de
aterragens diarias) que resultar na maior frequéncia de
medigio;

e) Sempre que o coeficiente de atrito obtido apresentar valor
inferior ao nivel minimo indicado na coluna (8) da tabela
1 do anexo I:

1) Adotar ag¢des mitigadoras com vista a manter a seguranga
operacional em niveis aceitaveis;

2) Adotar acoes para restabelecer o coeficiente de atrito em
valor igual ou maior ao nivel de manutencio;

3) Para além da publicacdo no AIP, de que o coeficiente de
atrito é mau, emitir um NOTAM a informar:

i) A pista encontra-se escorregadia quando molhada;

i1) A extensao e a localizacdo da porgao da pista que
apresenta coeficiente de atrito abaixo do nivel minimo
estabelecido; e

iii) As distancias declaradas, considerando-se a reduc¢io
do comprimento da pista que apresenta coeficiente de
atrito inferior ao nivel minimo estabelecido.

/) Sempre que o coeficiente de atrito obtido apresentar valor
inferior ao nivel de manutencéao indicado na coluna (7) da
tabela 1 do anexo I:

1) Adotar a¢oes de manutengao visando o restabelecimento
do coeficiente de atrito em nivel maior ou igual ao nivel
de manutencio;

2) Informar, no respetivo relatério de medic¢ao de atrito
as acoes tomadas para restabelecer o coeficiente de
atrito em valor maior ou igual ao nivel de manutencio.

2) Assegurar que o equipamento a ser utilizado nas medigoes
de atrito seja:

1) Aferido e calibrado conforme orientac¢ées do fabricante;

2) Utilizado regularmente e que o pneu de medigao
corresponde ao especificado e esta de acordo com as
tolerancias do fabricante;

3) Capaz de adquirir e registar valores de atrito em
intervalos maximos de 10 m;

4) Operado por profissional com conhecimento do
funcionamento, manutengéo e operagédo do equipamento.

h) Encaminhar a autoridade aerondutica o relatério de medigao
de atrito, nos moldes estabelecidos no anexo II, que faz
parte integrante da presente diretiva, no prazo méaximo de
10 (dez) dias tuteis ap6s a conclusio da referida medicéo.

6.2.4. Durante as operagoes de avaliagdo, ndo deve estar a chover

e a superficie da pista néo deve ter pocas de agua. As medigoes
devem ser realizadas oportunamente de maneira a que as
corridas de teste sejam efetuadas nas mesmas condigdes que
as corridas de medigao.
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faixa 5, conforme coluna (1) da tabela 2 do anexo I, podem
realizar as medi¢oes de atrito com a frequéncia estabelecida
na faixa 4 ou 5, respectivamente, sempre que as 4 ultimas
medigdes realizadas nas respectivas faixas apresentarem
coeficiente de atrito igual ou superior ao nivel de manutencio.

6.2.6. Se a medi¢ao do coeficiente de atrito resultar em valor abaixo
do nivel de manutencio, o operador de aerédromo que houver
optado por realizar medi¢do conforme o pardgrafo anterior
deve voltar a efectud-la conforme a frequéncia estabelecida
na tabela 2 do anexo 1.

6.2.7. A medicdo de atrito deve ser realizada em toda a extensdo
em uso da pista de aterragem e descolagem, iniciando-se
sempre pela soleira predominante e considerando:

a) A aeronave com maior letra de c6digo em operagdo, conforme
indicado na coluna (2) da tabela 3 do anexo I;

b) Alinhamentos paralelos ao eixo da pista, conforme localizagao
especificada na coluna (3) da tabela 3 do anexo I;

¢) Quantidades minimas de medigées, segundo especificado
na coluna (4) da tabela 3 do anexo I.

6.2.8. O operador de aerédromo deve condicionar a abertura
da pista ao trafego aéreo a medi¢ido do nivel de atrito do
pavimento se verificar uma das situacoes descritas a seguir:

a) Apds a construcdo de uma pista;
b) Quando houver aumento na extensio longitudinal da pista;

¢) Quando houver aumento do comprimento disponivel para
aterragem e descolagem, caso a medi¢do anterior ndo
contemple o trecho anteriormente em desuso;

d) Apés intervenc¢ao na pista existente que resulte em alteragao
de suas caracteristicas de atrito.

6.3. Medicao da macrotextura da pista de aterragem e descolagem

6.3.1. A macrotextura de pistas novas ou repavimentadas, deve
ser medida para verificar em que medida é que os objetivos de
projeto foram ou néo atingidos e sempre que sejam realizadas
operagoes de limpeza da pista para avaliar os resultados da
mesma e para garantir que os valores sdo adequados.

6.3.2. Para manter niveis de seguranga operacional adequados
com relacdo ao atrito na superficie da pista, resultante das
condi¢gdes da macrotextura do pavimento, o operador de
aerédromo deve:

a) Monitorizar a profundidade da macrotextura do pavimento
por meio de medi¢ao conforme método especificado no
manual de operagdes de aerédromo;

b) Calcular a profundidade da macrotextura para cada area
de medicéo e classifica-la conforme a tabela 4 do anexo I:

¢) Manter a profundidade média da macrotextura em valor
igual ou maior a 0,6 mm para uma pista em operagao;

d) Tomar as seguintes medidas quando a profundidade média
da macrotextura apresentar valor inferior ao minimo
indicado na alinea anterior:

1) Agbes visando restabelecer a profundidade média da
macrotextura para valor pelo menos igual ao minimo
estabelecido;

2) A¢bes com vista a manter a segurancga operacional em
niveis aceitdveis, tais como a interdi¢do de partes da
pista e reducio das distancias declaradas, entre outros;

3) Avaliar se a profundidade média de dgua nao excede 3
mm numa zona de 150 m de comprimento, considerando
toda a largura da pista;

4) Providenciar acoes corretivas na area, se a profundidade
média de dgua exceder o limite estabelecido na alinea 3),
a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente
para ndo acumular dgua acima do citado limite.

e) Realizar a medicédo da profundidade da macrotextura
conforme a frequéncia definida na tabela 5 do anexo I.
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/) Realizar a medic¢ao da profundidade da macrotextura do
pavimento:

1) Em toda a extensédo operacional da pista;

2) Em areas do pavimento onde néo existam estrias,
nomeadamente perto de juntas transversais ou
dispositivos de luzes;

3) Em 4dreas localizadas a 3 m do eixo da pista, e de forma
alternada a cada 100 m, a esquerda e a direita do eixo;

4) Com, no minimo, 3 ensaios ou leituras para cada area
de medicéo, incluindo a zona de toque, a parte central
e a parte de corrida da pista;

5) Com a primeira area de medi¢do da macrotextura
coincidente com o ponto inicial de medic¢éo dos valores
de atrito.

g) Avaliar cada soleira separadamente, considerando, para
fins de medicao da profundidade da macrotextura, a
situacdo (numero de aterragens didrias) que resultar na
maior frequéncia de medicéao.

h) Sempre que a profundidade média da macrotextura
apresentar valor inferior ao indicado na alinea c), informar,
no respectivo relatério de medigdo da macrotextura, quais
acgdes foram ou serdo adoptadas para restabelecer a
profundidade da macrotextura em valor maior ou igual
ao estabelecido nessa mesma alinea;

1) Encaminhar o relatério de medi¢do de macrotextura
a autoridade aerondutica, nos moldes estabelecidos
no anexo III, que faz parte integrante da presente
diretiva, no prazo maximo de 10 (dez) dias uteis apds
a conclusao da medicéo.

6.3.3. O operador de aerédromo deve condicionar a abertura da pista
ao trafego aéreo a medigdo da profundidade da macrotextura
do pavimento quando se verificar uma das situagoes descritas
a seguir:
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a) Apds a construgdo de uma pista;
b) Quando houver aumento na extensio longitudinal da pista;

¢) Quando houver aumento do comprimento disponivel para
aterragem e descolagem, caso a medi¢édo anterior nédo
contemple o trecho anteriormente em desuso;

d) Apés intervengdo na pista existente que resulte em alteragao
da profundidade da macrotextura.

6.4. Procedimentos de inspec¢ao do pavimento da pista quando
o equipamento de medicao do atrito nao esta disponivel.

Quando o equipamento de medigdo de atrito ndo esta disponivel, o
operador de aerédromo deve:

a) Realizar avaliacoes periddicas de inspec¢do de manutencio,
conforme a frequéncia definida na tabela 7 do anexo I, para
assegurar que as superficies do pavimento néo se deterioram
abaixo dos minimos definidos nesta diretiva.

b) Realizar medigdes da profundidade da macrotextura, pelo
menos 3 (trés) vezes ao ano, quando o nimero de aterragens
por soleira de pista exceder as 31 (trinta e uma) aterragens
diarias, incluindo pelo menos 3 (trés) medi¢ées em cada zona de
toque, parte central e parte de corrida, e registar a profundidade
média da macrotextura por cada uma das zonas;

¢) Registar, nas avaliagdes periddicas, a condi¢do da superficie
do pavimento, anotando:

1) A extensdo e quantidade do acimulo de borracha na
superficie, conforme a tabela 8 do anexo I;

2) O tipo e a condic¢do da textura do pavimento, de acordo
com o sistema de codificagdo definido nas tabelas 9 e 10
do anexo I;

3) Evidéncia de problemas de drenagem:;
4) A condigao do tratamento da superficie do pavimento;

5) Qualquer evidéncia de deficiéncias estruturais do pavimento.

https://kiosk.incv.cv

d) Adotar as acgoes corretivas requeridas:

1) Quando a profundidade média da macrotextura for inferior
ao valor minimo estabelecido nesta diretiva;

2) Para remover o acimulo de borracha, conforme as indicagoes
da coluna (5) da tabela 8 do anexo I;

3) Para melhorar a eficacia das estrias, quando ela é inferior
a 50%.

e) Encaminhar o relatério de avaliagdo periddica a autoridade
aeronautica, nos moldes estabelecidos no anexo III desta diretiva,
no prazo maximo de 10 (dez) dias tteis ap6s a conclusao da
avaliacgdo.

/) Sempre que a condi¢ao da superficie do pavimento apresentar
revelar um parametro abaixo do nivel minimo estabelecido
nesta diretiva, informar, no respectivo relatério da avaliagao,
que acg¢oes foram ou serdo adoptadas para restabelecer tais
parametros para niveis iguais ou superiores aos minimos
estabelecidos diretiva.

6.5. Acumulacao de borracha na pista

Para manter niveis de seguranc¢a operacional adequados com relac¢io
ao atrito na superficie da pista resultante da condi¢do de acumulacéao
de borracha na area de toque, o operador de aerédromo deve:

a) Manter o acimulo de borracha menor ou igual a 50% da area da
zona de toque compreendida por 6 m de cada lado em relacgao
ao eixo da pista de aterragem e descolagem em operacio;

b) Monitorizar o acimulo de borracha segundo metodologia de
medigao descrita no Manual de Operagdes de Aerédromo;

¢) Realizar a remocgao de borracha conforme a frequéncia definida
na tabela 6 do anexo I, ou quando for verificada qualquer das
seguintes situagoes:

1) Actimulo de borracha superior ao estabelecido na alinea a);

2) Acumulo de borracha produzindo interferéncia nas condigoes
de drenagem da pista de aterragem e descolagem.

d) Avaliar cada soleira separadamente, considerando, para fins
de remocio do acimulo de borracha, a situacao que resultar
em maior frequéncia de medicao.

6.6. Competéncia dos operadores de equipamentos de medicao
de atrito

6.6.1. Todos os operadores devem ser treinados e competentes no
que diz respeito a operacdo e manutencio do equipamento, ser
conhecedores das normas e estarem conscientes dos fatores
criticos que afetam a exatidao das medicoes.

6.6.2. O treino/instrucdo pode ser efetuado durante o decurso das
campanhas de medicido, desde que existam medidas adequadas
para assegurar que os resultados das mesmas sdo validos,
nomeadamente se houver acompanhamento por parte de
pessoal treinado e/ou com experiéncia.

6.6.3. Quando a campanha de medigéo da textura for contratada a
uma entidade externa recomenda-se que o operador do aerédromo
verifique se a competéncia e experiéncia dos operadores na
condugao dos ensaios corresponde aos critérios desejados.

6.7. Registos

6.7.1. O operador de aerédromo deve manter os registos que
comprovem os detalhes do cumprimento dos requisitos de
medicio e manutengdo dos niveis de atrito, macrotextura e
de remogao de borracha da pista de aterragem e descolagem
estabelecidos nesta diretiva, pelo periodo minimo de 5 (cinco)
anos a partir da data da avaliagao.

6.7.2. Os registos de cada avaliagdo, para a produgdo de um
relatério, devem ser disponibilizados sob pedido da autoridade
aerondutica.

6.7.3. Caso os valores obtidos ditem a necessidade de operagoes
de manutencdo, devem ser registados o local, a extensao de
manifestagio da patologia, os métodos empregues e os resultados.

7. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Tabela 1 - Parametros de coeficiente de atrito por tipo de equipamento de medicao

ANEXO I

Pneu Velocidade | Egpessura Nivel de Coeficiente de atrito minimo
Equipamento T Pressao deTeste | ga lamina de projeto Nivel de Nivel aceitavel
ipo (kPa) (km/h) dgua (mm) Manutencéo ivel aceitave
(1) 2 (3) (4) (5) 6 (7 (8)
Reboque medidor de Valor Mu A 70 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Mu-meter Trailer A 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Deslizémetro B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Skiddometer Trailer B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Veiculo medidor de atrito na superficie B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Surface FrictionTester Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Veiculo medidor de atrito na pista B 210 65 1.0 0.82 0.60 0.50
Runway Friction Tester Vehicle B 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
Veiculo medidor de atrito TATRA B 210 65 1.0 0.76 0.57 0.48
TATRA Friction Tester Vehicle B 210 95 1.0 0.67 0.52 0.42
Reboque medidor de aderéncia C 140 65 1.0 0.74 053 0.43
GRIPTESTER C 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24
GRIP TESTER Trailer ’ ’ ’ ’

Nota: Admite-se tolerancia de + 2,5% sobre os valores obtidos para o coeficiente de atrito.

Tabela 2 - Frequéncia minima de medig¢oes de atrito

Tabela 5 — Frequéncia minima de medi¢coes de macrotextura

N Aterragens diarias por
ATERRAGENS DIARIAS . FREQUENCIA Faixa soleira de aeronaves Frequéncia minima
FAIXAS DE AERONAVES NA PISTA MINIMA DE MEDICAO de asa fixa com motor a de medicoes de
DE ATRITO reacgao ou turbo jacto macrotextura
1 9 3 (média do ltimo ano)
1) (&) 3) (1) 2) (3)
1 Menos de 15 1 vez a cada 12 meses
1 Menos de 15 1 vez a cada 12 Meses B) 16430 Tvez a cada 6 meses
3 31a90 1 vez a cada 3 meses
2 162 30 1 vez a cada 6 Meses 4 91 a 150 1 vez a cada 2 meses
3 31290 1 vez a cada 3 Meses 5 151 a 190 1 vez a cada 45 dias
da M Tabela 6 — Frequéncia minima de remoc¢ao do acamulo
4 91 a 150 1 vez a cada Mes de borracha
5 151 a 210 1 vez a cada 15 dias .
Aterragens diarias por
6 Superior a 210 semanal soleira, de aeronaves Frequéncia minima
Faixa de asa fixa com motor a de remocao de
Nota: E recomendavel a medi¢io do nivel de atrito do pavimento reacgao ou turbojato borracha
apbs as primeiras precipitaces da estacfio chuvosa tendo em vista que (média do ultimo ano)
o nivel de atrito pode ser particularmente afectado por precipitagdes (1) 2) 3)
ap6s longo periodo de seca. 1 Menos de 15 1 vez a cada 24 meses
- 2 16 a 30 1 vez a cada 12 meses
# leassAe d‘e I;locahsz\cflo Q‘;\Z}n}dade 3 31a90 1 vez a cada 6 meses
referéncia a medicao inima
¢ 4 91 a 150 1 vez a cada 4 meses
(1 @) 3) 4 5 151 a 210 1 vez a cada 3 meses
Aerodromos com Distante 3 Uma vez de cada Tabela 7 - Frequéncia minima de inspecgdes visuais
1 operagio de aeronave | m do eixo da lado da pista de avaliacio
tipo Aou Bou C pista

Aterragens diarias,

Peso anual

https://kiosk.incv.cv

Aer6dromos com Distante 3m e Uma ves de cada lado Faixa | por soleira de pista, | de avides, por Frfaquenma
- . da pista, para cada . ~ . A minima de
2 | operacdo de aeronave | 5 m do eixo da distanci laca de avidoes com motor a | soleira de pista INSPeceao
tipo D ou E ou F pista istancia (zm re ?gao reaccao ou turbojato | (Milhées de Kg) pece
ao e1xo aa pista (1) (2) (3) (4)
Tabela 4 — Classificacao da macrotextura 1 Menos de 15 Menos de 447 1 i’; anegzga
1 vez a cada 6
Profundidade - P (mm) Classificacao 2 162 30 448 2 838 meses
. 1 vez a cada 3
P<0,25 Muito fechada 3 31a90 839 a 2404 meses
0,25 <P <0,40 Fechada 4 91 a 150 240523969 | ! Ve;zscada
0,40 <P<0,76 Média fechada 5 151 a 210 3970 a 5535 | L Veracada2
semanas
0,76mm < P < 1,14mm Medianamente aberta 6 Mais que 210 Mais que 5535 1 vez por
semana
1,14<P<1.20 Aberta Nota: Apés calcular as duas primeiras colunas, o operador de
. aerédromo deve seleccionar a coluna que apresenta o maior valor e
P>1,20 Muito aberta

entao seleccionar o valor apropriado na ultima coluna.
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Tabela 8 - Método de inspeccao para a estima visual de acimulo de borracha

. ~ Percentagem estimada .~ . Gama estimada
Classificacao . Descri¢ao da borracha cobrindo a
- de borracha cobrindo a . de valores Mu em . ~
de acumulagao . textura do pavimento na zona de L 1 Nivel de Acc¢ao a Ser
L . textura do pavimento na . segmentos médios
de depositos de toque da pista conforme observado Tomada
zona de toque . de 150 m na zona
borracha o pelo avaliador
(%) de toque
(1) 2 (3) 4 (%)
Muito ligeira Menos de 5 Raos fos individuais 1nterm1te.ntes de pneus; 0.65 ou maior Nenhum
95% da textura da superficie exposta.
Rastos individuais de pneus comeg¢am
Ligeira 6a 20 a sobrepor-se; 80 a 94% da textura da 0.55 a 0.64 Nenhum
superficie exposta.
- L3 6m centrais da area de trafego cobertos; Monitorizar a
Ligeira a Média 21a40 60 a 79% da textura da superficie exposta. 0502 0.54 deterioragao de perto.
. , , . Programar a remogao
Média 41 a 60 12m ceintrals da drea de trafegf) cobertos; 0.40 a 0.49 da borracha no prazo de
40 a 59% da textura da superficie exposta. .
120 dias.
15 m centrais da area de trafego cobertos; P -
30 a 69% de borracha vulcanizada e rogramar a remogao
Media a Densa 61 a 80 N . . 0.30 2 0.39 da borracha no prazo de
agarrada a superficie do pavimento; 20 90 dias
a 39% da textura da superficie exposta. ’
70 a 95% de borracha vulcanizada e
agarrada a superficie do pavimento; Programar a remogao
Densa 81a95 remocao dificil; Borracha com aspecto 0.20 a 0.29 da borracha no prazo de
lustroso ou brilhante; 5 a 19% da textura 60 dias.
da superficie exposta
Borracha completamente vulcanizada
e agarrada a superficie do pavimento; Programar a remogao
Muito Densa 96 a 100 Remocgéo mul‘to dificil; Borracha Menor que 0.19 da borl'racha no prazo
apresenta estrias e aspecto lustroso de 30 dias, ou logo que
ou brilhante; 0 a 4% da superficie da possivel.
textura exposta.

Tabela 9 — Codificacao alfanumérica quanto a condicao das estrias

© o0 9 & ot s~ W

Tratamento da superficie do Codigo Codigo
pavimento Alfabético Numérico e Descricido
(1) 2 (3)
Tipo de Estrias H 0 - Nenhum
1 — Estrias em Serra
2 — Estrias Plasticas
Condicao de Estrias G 0 - Profundidade uniforme em todo o pavimento

1 —10% de estrias nio eficazes;
2 - 20% estrias nio eficazes;

- 30% de estrias nio eficazes;
- 40% de estrias nio eficazes;
- 50% de estrias nao eficazes;
- 60% de estrias nio eficazes;
- 70% de estrias nao eficazes;
- 80% de estrias nio eficazes;

- 90% de estrias nio eficazes;

https://kiosk.incv.cv
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Tabela 10 — Codificacao Alfanumérica quanto ao tipo de superficie do pavimento

- Codigo
Tratamen;o c.la Superficie do Cédigo Alfabetico
avimento Numeérico e Descriciao
(6] @ 3
Pavimento de concreto asfaltico A 0 - Revestimento selado enfangado;

1 — Novo, agregado asfaltado, cor preta;

2 — Microtextura, 75% de agregado fino, cor de agregado;

3 — Textura mista, 50/50 fina, agregado gratudo, cor de agregado

4 — Macrotextura, 75-100% de agregado graudo;

5 — Superficie gasta, ressalta agregado gratdo ou abraséo;
6—Estrias de superficie de perfil aberto; Estrias de atrito porosas;
7 — Selagem de aparas

8 — Selagem de aparas emborrachada

9 — Outros

Pavimento de concreto de C 0 - Cinta acabada;
cimento Portland . .

1 — Microtextura, agregado predominantemente fino;

2 - Macrotextura, agregado predominantemente gratdo;

3 — Superficie gasta, ressalta agregado groatdo ou abrasio;

4 - Serapilheira arrastada;

- Varrido ou escovado;

- Fios em forma de pente;

- Fios estanhados;

- Estrias flutuantes;

© o =9 o Ot

- Outros;

ANEXO II

MEDICAO DE ATRITO
DA PISTA
NOME DO AERODROMO
CODIGO ICAQ
PISTA DE ATERRAGEM E DESCOLAGEM _ /__

<Cidade>, <dia> de <més> de 20__

Relatorio Técnico N°: 000/__

Data de medicgao: __/__/

Versao 01
Data: Responsavel pela execucdo do ensaio: Assinatura:
/ / Nome do Responsavel
Data: Responsavel Técnico pelo Relatoério: Assinatura:
/ / Nome do Responsavel
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[ RELATORIO TECNICO N°: 000 |

1. MOTIVOS DO ENSAIO

1.1 Descri¢ao dos motivos que levaram a execuc¢ao da medi¢ao de atrito.

2. INFORMACOES GERAIS
2.1 Codigo de referencia da aeronave em operagao.
[ 1A [ 1B [ 1C [ 1D [ 1E [ IF

2.2 Classifica¢do do pavimento.
[ ] Flexivel [ 1Rigido [ 1Outro (especificar)

2.3 Comprimento e largura da pista de aterragem e descolagem.
[ ] metros

2.4 Comprimento de pista medido.
[ ] metros

2.5 Distancia do ponto de inicio da medi¢cao com relagdo ao inicio da sinalizacdo horizontal de soleira.
[ ] metros da soleira [ ]

2.6 Equipamento utilizado.
[ ] Mu-meter [ ] Skiddometer [ ] Tatra [ ] Grip Tester [ ] Surface
friction tester vehicle

[ 1 Runway friction tester vehicle

2.7 Velocidade de execucao da medigao de atrito.
[ 165km/h [ 195 km/h

2.8 Fabricante do equipamento.

[ ]

2.9 Temperatura durante a medic¢ao de atrito.
[ I°C

2.10 Humidade relativa do ar.
[ 1%

2.11 Condicao do tempo durante a medigao.
[ 1 Nublado [ 1 Ensolarado [ ] Outros (especificar)

2.12 Data da ultima remoc¢ao de borracha da pista.
L/ 7/ 1

2.13 Horario de inicio da medigio.

[ 1]

2.14 Horario de término da medig¢ao.

L 1

2.15 Espessura da banda de rodagem do pneu utilizado no equipamento (TWI-Tread Wear Indicator):
mm

2.16 Proxima medicao de atrito (data provavel).
L./ 7 1

2.17 Pousos diarios de aeronaves com motor a reagao por soleira (média do ultimo ano):

2.18 Observagdes:

Visto do responsavel pela execugcao do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio
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| RELATORIO TECNICO N°: 000
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Visto do responsavel pela execugdo do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio
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RELATORIO TECNICO N°: 000

4. RESULTADOS - VALORES DE ATRITO
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Visto do responsavel pela execucao do ensaio

Visto do responsavel pelo Relatorio
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| RELATORIO TECNICO N°: 000 |

4, RESULTADOS - VALORES DE ATRITQ : o
|I_ } infcip dg medipio pelo cobeceira predonrnonie
] Esquerda do eixo da pista QLI Direita do eixo da pista
(") & m Im dm Gm P}
¥ ¥ ¥ ¥
__ P | wmmy | ¥ | (km) ¥ k) | ¥ | (kmin)
2500 | 2500
2480 | 2440
2480 | 2450 |
2470 2470
2460 2460
2450 2450
2440 2440
2430 2430
2420 2420
2410 2410
2400 2400
2390 2390
2380 2380
2370 2370
2360 2360
2350 2350
2340 2340
2330 2330
2320 2320
0 _[2310 2310
3 E[ 2300 2300 |
g g 2290 2290 g
S ©| 2280 2280 |o
~ B[ 2270 2270 |
E| 2260 2260 |
S| 2250 2250 |3
®[2240 2240 |8
'g 2230 2230 ﬁ
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22210 2210 |3
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2180 2180
2170 2170
2160 2160
2150 2150
2140 2140
2130 2130
2120 2120
2110 2110
2100 2100
2090 2090
2080 2080
20070 | ! 2071
2060 | —1 2060
250 | 2050
2040 | 2040
20530 200400
| 2020 | 2020
| [ 2010 200
oo
Visto do responsavel pela execucdo do ensaio | Visto do responsavel pelo Relatorio
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| RELATORIO TECNICO N°: 000

4. RESULTADOS - VALORES DE ATRITO =) inicio da ety pets cabecetro predaming:
0o

" Esquerda do eixo da pista [ Direita do eixo da pista i
1L Bm Im | 3 m BEm 1l
3 4y wvikmh) | p | V(KM g | vikmuhy | g | v km/h)
[ 2000 | 2000
| 1990 | 1 Q)
BN | BN
1970 | 1970

[ 1960 | 1960 |
1950 J 1650
1940 l 1940
1930 | 1930
1920 | 1920
1910 l 1910
1900 | 1900
1890 | 1890
1880 | 1880
1870 | 1870
1860 | 1860
1850 | 1850
1840 | 1840
1830 l 1830
1820 | 1820
_[1810 | 1810
E[ 1800 I 1800
o[ 1790 ! 1790
©o| 1780 | 1780
o[ 1770 | 1770
E[ 1760 | 1760
S| 1750 | 1750
@[ 1740 | 1740
'E 1730 | 1730
| 1720 l 1720
g 1710 | 1710
1700 l 1700
1690 | 1690
1680 | 1680
1670 | 1670
1660 | 1660
1650 | 1650
1640 | 1640
1630 | 1630
1620 | 1620
1610 | 1610
1600 | 1600
1590 | | 1550
{580 i | 1580
| 1570 | 1570

[ 1560 | 1560 |
| 1550 | 1550

{1540 | 1540 |
| 1530 [ 1530
I 1530 | 152
[ 4510 [ 1510

Visto do responsavel pela execucdo do ensaio | Visto do responsével pelo Relatorio
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4. RESULTADODS — VALORES DE ATRITD
m || *} inicio da medipdo pala cobecednn predomminen
. Esquerda do eixo da pista fi Direita do eixo da pista _
T " &m im | Im Em T (
v v v v
W (km/h) H | ikmin M eh) | M| (kmin)
| 500 1ol |
1480 1451
1480 1480 |
1470 1470
1460 1460
1450 1450
1440 1440
1430 1430
1420 1420
1410 1410
1400 1400
1390 1390
1380 1380
1370 1370
1360 1360
1350 1350
1340 1340
1330 1330
1320 1320
2 _[1310 1310
: £ 1300 1300
g ° 1290 1290
E [ 1280 1280
~ Bl 1270 1270
E[ 1260 1260
B3| 1250 1250
|| 1240 1240
g 1230 1230
& [ 1220 1220
211210 1210 ||
1200 1200
1190 1190
1180 1180
1170 1170
1160 1160
1150 1150
1140 1140
1130 1130
1120 1120
1110 1110
1100 1100
1090 1090
1080 1980
o7 1070 |
| D60 1060 |
1050 oS0
1040 1040 |
{330 1030
1020 .’CI?CI |
1310 118 1010
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RELATORIO TECNICO N°: 000

RESULTADOS — VALORES DE ATRITO

e m || *} inicio da medipdo pala cobecednn predomminen

. Esquerda do eixo da pista 1110 Direita do eixo da pista )

T ) Bm im | Im &m 1 (

W W W W
W (km/h) H | ikmih) H gkmm) | P | (kmih)

| 500 1500 |
1480 1451

| 480 1480 |
1470 1470
1460 1460
1450 1450
1440 1440
1430 1430
1420 1420
1410 1410
1400 1400
1390 1390
1380 1380
1370 1370
1360 1360
1350 1350
1340 1340
1330 1330
1320 1320
~| 1310 1310
E[ 1300 1300
o| 1290 1290
E’ 1280 1280
Bl 1270 1270
E[ 1260 1260
8| 1250 1250
@ 1240 1240
g 1230 1230
©| 1220 1220

g 1210 1210 |1
1200 1200
1190 1190
1180 1180
1170 | 1170
1160 | 1160
1150 I 1150
1140 | 1140
1130 | 1130
1120 | 1120
1110 | 1110
1100 | 1100
1090 | 1090
1080 1 1080

070 i 1070 |

1060 I 1060 |
1050 | 10S0

1040 [ 1040 |
[ Q30 I 1030

@20 I .’CI?CI |
1010 L] 1010
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RELATORIO TECNICO N°: 000

4. RESULTADOS — VALORES DE ATRITO ||'P’““'*'-’"=3I g metifdo mela cabeceing pre domring
(*) Esquerda do eixo da pista [ Direita do eixo da pista
T ' G m 3 m | 3 m G m 1
u v (kmih) [T v (kmiti) | 1] W (kmi'h) 1] v (km/h

1000 | 1000
) | ]
Qg0 | SB0
a70 | a70

Q&0 | 06l
950 | 950
940 | 940
930 I 930

920 | 920
910 I 910

900 | 900
890 | 890
880 I 880

870 | 870
860 | 860
850 | 850
840 | 840
830 I 830

820 | 820

_| 810 I 810
E, 800 | 800
Ig 790 | 790
o 780 I 780
Bl 770 [ 770
E[T760 [ 760
8| 750 [ 750
@l 740 | 740
g 730 I 730
«| 720 | 720
g 710 I 710
700 | 700
690 I 690

680 | 680
670 I 670

660 I 660

650 I 650

640 | 640
630 I 630

620 | 620
610 I 610
600 i ilh] 0]
SR | 540
580 | | 580
570 | 5700

560 | el
550 | 2all
540 | 540

a3 | a3l
a2 | 520

sl 1 ] i 510

)
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4, RESULTADOS = VALORES DE ATRITO
m |'| " } inicio da medi¢Eo pela cobecsirg prédoming
(" Ezquerda do eixo da pista e Direita do eixo da pista 1 |
1' B m Jm | am am
U v (kmih) 1 v (kmih) | 1 v (kmih) 1 v (kmuh)
500 | 500
490 | 440
480 | 480
470 | 470
460 I 460
450 I 450
440 I 440
430 I 430
420 I 420
410 I 410
400 I 400
390 I 390
380 I 380
370 I 370
360 I 360
350 I 350
340 I 340
330 I 330
320 I 320
| 310 I 310
E| 300 I 300
o 290 I 290
o 280 I 280
B 270 | 270
E[ 260 | 260
8| 250 | 250
8 240 | 240
'E 230 I 230
«©| 220 I 220
S 210 | 210
200 I 200
190 | 190
180 I 180
170 I 170
160 I 160
150 I 150
140 I 140
130 I 130
120 I 120
110 I 110
100 I 100
90 I 90
80 I 80
i) Fi]
FID ﬁ':l
a0 5
40 40
a0 g
20| 20
10 10

Visto do responsavel pela execugdo do ensaio

Visto do responsavel pelo Relatério

https://kiosk.incv.cv

5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



‘W MPRENSA MACIONAL DE CABO VERDE, SA

.

2487000 009829

638

Documento descarregado pelo utilizador José Casimiro (10.73.32.220) em 07-03-2018 11:51:43.
© Todos os direitos reservados. A copia ou distribuicdo nédo autorizada é proibida.

II SERIE —N° 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018

| RELATORIO TECNICO N°: 000 |

5. ANALISE CRITICA DOS RESULTADOS

Devera ser feita analise critica dos resultados das medigoes realizadas.

6. CONCLUSAO

O relatorio técnico deve apresentar conclusao baseada na legislagdo em vigor.

7. ACCOES DE MANUTENCAO

Quando possivel, o relatorio técnico deve conter as acgdes de manutencao tomadas pelo operador
aeroportudrio para restabelecer a seguranca operacional.

8. REFERENCIAS

O relatorio técnico deve conter as principais referéncias utilizadas na sua elaboragao.

9. RESPONSAVEIS

O relatdrio técnico deve conter todas as suas folhas rubricadas pelos responsaveis pela execucao do
ensaio de medicao de atrito, bem como, pela sua elaboragao.

Nome e assinatura
Responsavel pela execugdo do ensaio

Nome e assinatura
Responsavel pelo Relatorio Técnico

Visto do responsavel pela execucdo do ensaio

Visto do responsavel pelo Relatorio
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ANEXOTII

MEDICAO DE MACROTEXTURA
DA PISTA

NOME DO AERODROMO

CODIGO ICAO

PISTA DE ATERRAGEM E DESCOLAGEM _ /

<Cidade>, <dia> de <més>de 20

Relatorio Técnico N°: 000/

Data de medicdo:  / /

Verséo 01
Data: Responsavel pela execucao do ensaio: Assinatura:
/
Nome do Responsavel
Data: Responsavel Técnico pelo Relatorio: Assinatura:
/
Nome do Responsavel
Visto do responsavel pela execucdo do ensaio Visto do responsavel pelo Relatorio
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RELATORIO TECNICO N°: 000 |

1. MOTIVOS DO ENSAIO

1.1 Descri¢ao dos motivos que levaram a execugao da medigao de macro textura.

2. INFORMACOES GERAIS

2.1 Cédigo de referencia da aeronave em operagao.
[ 1A [ 1B [ 1C [ 1D [ 1E [ 1F

2.2 Classificacao do pavimento.
[ ] Flexivel [ TRigido [ ] Outro (especificar)

2.3 Comprimento e largura da pista de aterragem e descolagem.
[ ] metros

2.4 Comprimento de pista medido.
[ ] metros

2.5 Distancia do ponto de inicio da medigao com relagao ao inicio da sinalizagao horizontal de soleira.
[ ] metros da soleira| |

2.6 Data da ultima remogao de borracha da pista.

[/ _/ ]

2.7 Proxima medicdo de macro textura (data provavel).

[/ ]

2.8 Pousos diarios de aeronaves com motor a reacao por soleira (média do Gltimo ano):

2.9 Observagoes:

Visto do responsavel pela execugdo do Visto do responsavel pelo
ensaio Relatorio
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| RELATORIO TECNICO N°: 000 |

3. RESULTADOS — VALORES DA PROFUNDIDADE DE MACRO TEXTURA
) ) k"'I- inicky da medipdo pela cabeceirn predominante
oo
,,I.u'y Esquerda do eixo da pista QI  Direita do eixo da pista f.--.
: | Am
3000 Aoy NN R R 3000
2000 | N F 2000
C2A00 P Y 2800
. z?m N : NN I NN :-mg
B — h 260
2500 o] SN EED
S e e | .
2200 NN NN 2200
2100 NN RN 2100
IS0 N | S I NN
PIEETENNNN\ NN | 1600 | B
S [ 1700 NN NN 1700 |
AR | .-
3 2
I ——
| 1200 INNNNNY R 1200 |2
2| 1100 1NN RN\ 1100 |5
TN NN | 1000 |~
ggg - N : NN NN ggg
700 ~ I NN INNNNNY 700
o ST IS e
e N E
BT NSNS I NSNS o 200
100 1 | 1 NN By 100
NN 0NN 1] 0
| 00
"Porcao de pista | Profundidade Média (mm)
173 dia pisita
23 da pesta
3/3 da pista
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| RELATORIO TECNICO N°: 000 |

4. ANALISE CRITICA DOS RESULTADOS

Devera ser feita analise critica dos resultados das medigdes realizadas.

5. CONCLUSAO

O relatorio técnico deve apresentar conclusdo baseada na legislagdo em vigor.

6. ACCOES DE MANUTENCAO

Quando possivel, o relatorio técnico deve conter as acgdes de manutengdo tomadas pelo operador
aeroportudrio para restabelecer a seguranca operacional.

7. REFERENCIAS

O relatorio técnico deve conter as principais referéncias utilizadas na sua elaboragao.

8. RESPONSAVEIS

2487000 009829

O relatorio técnico deve conter todas as suas folhas rubricadas pelos responsaveis pela execugdo do
ensaio de medigdo de atrito, bem como, pela sua elaboragao.

Nome e assinatura
Responsavel pela execugdo do ensaio

Nome e assinatura
Responsavel pelo Relatorio Técnico

Visto do responsével pela execucdo do ensaio

Visto do responsével pelo Relatorio

O Presidente do Conselho de Administrac¢ido da Agéncia de Aviacao Civil, Jodo dos Reis Monteiro.
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