W MPRENSA HACIONAL DE CABO VERDE, SA

Documento descarregado pelo utilizador José Casimiro (10.73.32.220) em 07-03-2018 11:51:43.
© Todos os direitos reservados. A copia ou distribuicdo nédo autorizada é proibida.

2487000 009829

II SERIE — N© 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018 647

14. EQUIPAMENTOS, VEICULOS E SINALIZACAO VIARIA
DA AREA OPERACIONAL

13.1. Equipamentos e veiculos que atuam na area operacional

a) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos
e veiculos utilizados na drea operacional em condi¢oes
operacionais, visando a continuidade e a eficdcia dos
servigos aeroportudrios:

1) Os equipamentos e veiculos que integram o programa
de manutencio do aerédromo sdo aqueles usados nos
servigos exclusivos do operador de aerédromo;

2) Os programas de manuten¢o de servigos terceirizados
que utilizem equipamentos ou veiculos devem estar
compativeis com o programa de manutengio do operador
de aerédromo, devendo o contratado seguir os requisitos
estabelecidos pela autoridade aerondutica e as regras
estabelecidas pelo operador de aer6dromo.

b) O operador de aer6dromo deve manter em condi¢do adequada
e operacional os equipamentos e veiculos em relacio aos
seguintes aspetos:

1) Funcionamento das partes mecanicas;
2) Funcionamento das partes elétricas; e
3) Visualizacdo da pintura.

¢) Realizar ac¢bes de monitoramento e manutenc¢ao conforme
especificagoes e orientacoes do fabricante do equipamento
ou veiculo.

13.2. Equipamentos de protecdo individual e aparelhos respiratorios
isolantes de circuito aberto de protegéo respiratéria — EPI e
ARICA - o operador de aerédromo deve manter os equipamentos
de protegao individual (EPI) e os parelhos respiratorios isolantes
de circuito aberto de protegao respiratéria (ARICA) de forma
a garantir sua operacionalidade em conformidade com os
requisitos estabelecidos no manual do fabricante.

13.3. Sinalizacédo viaria na drea operacional:
a) O operador de aerédromo deve:

1) Manter a sinalizagdo vidria na area operacional em
condigoes de visibilidade e compreensio para condutores
de veiculos e pedestres;

2) Preservar a eficacia e continuidade das informacées
para a qual a sinalizacdo vidria na drea operacional
foi projetada;

b) As sinalizacoes viarias referidas na presente diretiva sao
aquelas localizadas nas vias de circulacéo de veiculos,
equipamentos e pessoas no interior da area de movimento
ou adjacentes a esta;

¢) O operador de aerédromo deve ainda cumprir com os
seguintes requisitos e normas aplicaveis:

1) Disposi¢oes normativas nacionais referentes a circulagio
vidria em Cabo Verde;

2) Manter nuimeros e letras de forma a permitir a correta
visualizagio e perce¢io por parte dos condutores de veiculos;

3) Manter a sinalizagio horizontal vidria em conformidade
com as especificagdes e orientagoes do fabricante do
produto utilizado.

d) O operador de aerédromo, relativamente a sinalizagio
vertical vidria, deve cumprir também com os seguintes:

1) Manter condigdes adequadas de visibilidade e contraste
da placa informativa; e

2) Manter integridade do suporte, da fixacdo e da placa
informativa.

15. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagéo.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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Diretiva n° 09/AED/18

Diretiva sobre Procedimentos para Inspecao das Fontes
Secundarias de Energia e Falhas Elétricas.

de 7 de marco de 2018

A autoridade aerondutica estabeleceu no CV-CAR 14.2 os requisitos da
fonte secundaria de fornecimento de energia em caso de falha de energia,
revelando-se por isso, extremamente essencial fornecer orientagoes aos
operadores de aer6dromos sobre os procedimentos para a inspegéo de
fontes secundérias de energia e falhas elétricas de forma a garantir a
poténcia elétrica de reserva disponivel no aerédromo.

Assim, esta diretiva dispde sobre as responsabilidades a nivel do
estabelecimento de procedimentos, qualificacio de pessoal, e adogio de
medidas para assegurar inspe¢do e manutenc¢io da fonte secundéria de
energia e outros métodos para lidar com falha parcial ou total do sistema.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cddigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacio Civil publicar o seguinte:

1. OBJECTO

Esta diretiva tem como objetivo fornecer orientagoes aos operadores
de aerédromos sobre os procedimentos para a inspecao de fontes
secundarias de energia e falhas elétricas de forma a garantir a poténcia
elétrica de reserva disponivel no aerédromo.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva é aplicavel ao operador de aerédromo, com responsabilidades
de assegurar a inspecdo e manutencao da fonte secundaria de energia
e outros métodos para lidar com falha parcial ou total do sistema.

3. REFERENCIA
Esta diretiva baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 14.2 - Projeto de Aerédromos;

b) OACI Doc. 9157 — Part 5, Aerodrome Design Manual — Electrical
System.

4. REQUISITOS PARA INSPECAO DAS FONTES SECUNDARIAS
DE ENERGIA E FALHAS ELETRICAS

4.1. 0 CV-CAR 14.2 exige que um operador de aerédromo inclua no
Manual do Aerédromo disposi¢des para a inspe¢do e manutencio
da fonte secundaria de energia e outros métodos para lidar
com falha parcial ou total do sistema.

4.2. Um operador de aerédromo deve desenvolver procedimentos
para a inspecao e manuteng¢ao da fonte secundaria de energia que
incluam luzes aeronduticas, sinais, marcas e sistemas elétricos.

5. PROCEDIMENTOS PARA INSPECCAO DE FONTES
SECUNDARIAS DE ENERGIA

5.1 Generalidades

5.1.1. Para garantir a continuidade e segurancga dos servicos
é necessario ter procedimentos para a inspecio das fontes
secundarias de energia e interrupcao elétrica.

5.1.2. Essencialmente, os procedimentos de inspe¢ao referidos
nesta diretiva sdo parte integrante do programa de manutengao
de sistemas elétricos do aerédromo.

5.2 Fontes Secundarias de Energia

5.2.1. Um aerédromo com operacdes aéreas internacionais deve
ter disponivel dois niveis de fontes secundarias de energia:

a) O primeiro nivel de backup é constituido por geradores de
reserva capazes de alimentar todas as instalagées criticas
do aeroporto;

5F8CB8F1-F28F-45EF-AF87-2A57C3CBF277



N IMPRENSA WACIONAL DE CABOD VERDE, 3A

2487000 009829

648

Documento descarregado pelo utilizador José Casimiro (10.73.32.220) em 07-03-2018 11:51:43.
© Todos os direitos reservados. A cépia ou distribuicdo ndo autorizada é proibida.

II SERIE —N° 16 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE MARCO DE 2018

b) O segundo nivel de backup (que é colocado em operagdo no
caso de falha do primeiro nivel backup) deve ser constituido
por um numero de geradores de reserva posicionados
estrategicamente e dedicados especialmente para:

(1) Luzes aeronduticas;

(i) Equipamento de comunicac¢io de controlo de trafego
aéreo;

(i11) Terminais de passageiros;

5.2.2. Para assegurar uma alimentagao constante de energia para
a iluminacio do aerédromo, o operador do aerédromo deve
manter uma fonte secunddria de alimentacio para pistas,
caminhos de circulacéo e ajudas visuais.

5.2.3. Devem ser mantidos pelo menos dois circuitos elétricos
independentes alimentados pela fonte secundéria de energia.

5.3 Responsabilidades do Operador de Aer6dromo

O operador de aer6dromo deve:

a) Assegurar que existem procedimentos adequados e pessoal
qualificado para conduzir as inspegoes;

b) Assegurar que existem procedimentos para a inspegdo de
equipamentos (tais como, geradores);

¢) Assegurar que os dois niveis de fontes secundarias de energia
operem automaticamente em caso de interrupgdo do fornecimento
de energia primaria nas areas dedicadas;

d) Assegurar que a fonte secunddria de energia de alimentagéo dos
servicos e facilidade de navegagio aérea é automaticamente
ligado em caso de falha da fonte de alimentagao primaria;

e) Assegurar que as seguintes instalacoes de aerédromo sdo
providas de fonte secundaria de energia em caso de falha da
fonte de alimentagao primaria:

1) A luz de sinalizagido e a ilumina¢ido minima necessarias
para permitir que o pessoal dos servigos de trafego aéreo
desempenhe as suas fungoes;

i1) Luzes de obstaculo essenciais para garantir a operagio
segura de aeronaves;

iil) Luzes de aproximacio, pistas e caminhos de circulagio;
iv) Equipamentos de meteorologia;
v) Luzes essenciais de seguranca, se houver;

vi) Equipamentos e instala¢des essenciais para os servicos
de emergéncia do aerédromo;

vii) Iluminacéo do posto de estacionamento isolado de
aeronave, se houver; e

viii) [luminagdo da area da plataforma utilizada pelos
passageiros;

f) Assegurar que o tempo maximo de comutagéo entre a falha da
fonte priméria de energia e a fonte secunddria de energia para
o0s servicos requeridos acima cumpra com as especificacoes
indicadas abaixo na Tabela 1;

2) Assegurar que existam instalagdes e equipamentos adequados
para a disseminacio rapida de informacdes;

h) Assegurar que os programas de inspe¢ao correspondam com os
programas de manutencao de todos os geradores de reserva de
acordo com o Manual do Fabricante e que as manutengdes sado
realizadas e os geradores s@o mantidos em estado operacional;

1) Assegurar que ha procedimentos a serem seguidos tanto
durante a inspegéo de rotina como em circunstancias especiais,
nomeadamente construgdes ou emergéncias;

J) Assegurar que o procedimento contém detalhes de Instalagoes,
equipamentos e pessoal responsavel pela realizac¢do da inspegéo
no aerédromo.

https://kiosk.incv.cv

Tabela 1 - Tempo maximo de comutagao automatico

Pista Auxilios luminosos que precisam Tempo
de energia maximo de
comutacao
@ @ ®)
Aproximagao visual Indicadores de rampa de Ver 14.2.F.110
aproximacao visual (a) () ee)
Luzes laterais de pista (b) 15 segundos
Luzes de soleira de pista (b) 15 segundos
Luzes de fim de pista (b) 15 segundos
Luzes de obstaculo(a) 15 segundos
Aproximago sem de precisdo | Sistema de luzes de aproximagéo 15 segundos
Indicadores de rampa de 15 segundos
aproximagao visual(a), (d)
Luzes de lateral de pista (d) 15 segundos
Luzes de soleira de pista (d) 15 segundos
Luzes de fim de pista 15 segundos
Luzes de obstaculo(a) 15 segundos
Aproximagdo de precisio Sistema de luzes de aproximacéo 15 segundos
Categoria [
Luzes de lateral de pista (d) 15 segundos
PAPI (a), (d) 15 segundos
Luzes de soleira de pista (d) 15 segundos
Luzes de fim de pista 15 segundos
Luzes de caminhos de circulagéo 15 segundos
essencial (a)
Luzes de obstaculo(a) 15 segundos
Aproximagéo de precisio 300 m do interior do sistema de luzes | 1 segundos
Categorias II & I1I de aproximagio
Outras Partes de sistema de luzes de | 15 segundos
aproximagao
Luzes de obstdculo @ 15 segundos
Luzes de lateral de pista 15 segundos
Luzes de soleira de pista 1 segundos
Luzes de fim de pista 1 segundos
Luzes de eixo de pista 1 segundos
Luzes de zona de contacto da pista 1 segundos
Luzes de todas as barras de paragem 1 segundos
Luzes de caminhos de circulagio 15 segundos
essencial
Pista de descolagem para uso | Luzes de lateral de pista 15 segundos
em condigdes de alcance visual
da pista inferior 800 m.
Luzes de fim de pista 1 segundos
Luzes de eixo de pista 1 segundos
Luzes de todas as barras de paragem 1 segundos
Luzes de caminhos de circulagdo ©) 15 segundos
Luzes de obstaculo @ 15 segundos

a.— Fornecida com energia secunddria quando sua operagdo for essencial para a
seguranga da operagdo de voo.

b.— Ver subsecgdo 14.2.D.310 do CV-CAR 14.2 sobre o uso de iluminagdo de emergéncia.

¢.— Um segundo quando ndo existirem luzes de eixo da pista.

d.— Um segundo quando as aproximagdes forem em superficie perigosa ou escarpadas.
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5.4 Interferéncia na Iluminacao devido a falhas

5.4.1. No caso de interferéncia com o sistema de iluminacao devido
a interrupgoes, o operador do aerédromo deve:

a) Assegurar que as interrupcdes néo prejudiquem a continuidade
da orientacgao visual para os usuarios;

b) Assegurar que uma luz inoperacional nfo esteja adjacente
a outra inoperacional;

¢) Assegurar que os seguintes limites minimos de operagao
para sistemas de iluminagdo sdo mantidos:

i) Luzes Laterais de Pista:

85% Pistas com operacdo Visual, ndo precisdo ou CAT I
95% Pistas com operagao de CAT II (se aplicavel)

i) Luzes de fim / soleira de pista

75% Operacional (Nao mais do que duas luzes inoperacionais
em qualquer fim de pista)

111) Luzes Laterais de caminho de circulacédo
85% Operacional.

5.4.2. Se os limites operacionais néo puderem ser mantidos e nio puder
ser fornecida uma referéncia precisa aos utilizadores do aerédromo,
o operador do aerédromo deve emitir um NOTAM e disseminar
localmente a informagcéo sobre a falha de energia elétrica.

5.4.3. Se a inspecao revelar que um sistema completo de iluminagao
estd inoperavel ou fora de servico, deve ser emitido um relatério
de condigdes de aerédromo de acordo com os procedimentos
estabelecidos.

6. INSTRUCOES E REQUISITOS DE PESSOAL
O operador de aerédromo deve:

a) Assegurar que apenas o pessoal qualificado seja designado
para cada tarefa de inspecao;

b) Especificar o papel e a fungéo / titulo / nimero de telefone do
pessoal responsavel pela realizacio das inspegoes;

¢) Identificar o pessoal, quando e como a inspe¢ao deve ser realizada
durante e fora do horario normal de trabalho;

d) Descrever os procedimentos, listas de verificagao, formuldrios
usados para cada inspecdo. A lista detalhada de verificagao
da inspecao deve ser proporcional & competéncia, formagao e
aptiddes necessdrias para a tarefa a ser realizada;

e) Assegurar de que o formato do relatério esteja vinculado a
processos e programas de manutencio.

7. PROGRAMACAO DE INSPECOES
O operador de aerédromo deve:

@) Assegurar de que o procedimento de inspegdo define claramente
o QUE E para ser inspecionado, COMO e QUANDO deve
ser inspecionado (diario, semanal, mensal, bianual ou anual,
entre outros);

b) Assegurar que sejam tomadas as medidas adequadas para que
sejam realizadas inspecdes especiais nas seguintes situacoes:

i) Condig¢oes meteorolbgicas adversas;
i1) Acidente grave; e
iii) Obras de manutencio elétrica e civil;

¢) Assegurar que os procedimentos sdo documentados com detalhes
suficientes no Manual de Aerédromo, especificando quem, o qué,
como e quando uma inspec¢io especifica sobre o fornecimento
de energia secundaria deve ser realizada.

8. ENTRADA EM VIGOR
A presente diretiva entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 21 de fevereiro de 2018. — O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

https://kiosk.incv.cv

Diretiva n° 01/AED/18
Diretiva sobre Requisitos de Pessoal de Aer6dromo
de 7 de marco de 2018

No ambito das disposigoes do CV-CAR 14, cabe a autoridade aerondutica
estabelecer os requisitos de qualifica¢do, conhecimentos, experiéncia e
as responsabilidades do pessoal de gestdo, bem como os requisitos de
qualificacdo, conhecimentos e experiéncia do pessoal técnico.

E requisito basico de certificagdo e manutencao de um certificado
de aerédromo a dotagao de pessoal técnico e de gestdo com niveis de
qualifica¢do, conhecimento e experiéncia adequados as exigéncias
regulamentares nacionais.

Durante o processo de certifica¢do, o operador de aerédromo deve
demonstrar que dispoe de um ntimero suficiente de pessoal qualificado
e especializado para realizar atividades relacionadas com a seguranca
operacional, a manutencgao e a operacao do aerédromo.

Assim sendo, a presente diretiva visa estabelecer objetivamente
os critérios minimos de qualificacdo do pessoal que exerce funcoes de
gestdo e técnico-operacionais, bem como as suas responsabilidades no
sentido de garantir o cumprimento dos regulamentos emitidos pela
autoridade aerondutica.

O presente regulamento foi submetido a consulta publica, nos termos
da legislagao vigente.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacgao Civil publicar o seguinte:

1. OBJETO

A presente diretiva estabelece:

a) Os requisitos de qualificac¢do, conhecimentos, experiéncia e
responsabilidades do seguinte pessoal que exerce as fungoes
de gestao:

i) Administrador responsavel (ou diretor de aer6dromo);

i1) Responséavel do érgao de gestdo de seguranca operacional
do aer6dromo;

ii1) Responsavel do 6rgao de operacgdes, informacgio e
comunicac¢io aeronduticas;

iv) Responsavel do 6rgéo de salvamento e combate a
incéndios;

v) Responsavel de manuten¢ao do aer6dromo;
b) Os requisitos de qualificacdo do pessoal técnico-operacional:
1) Técnicos de gestdo de segurancga operacional do aerédromo;

ii) Técnicos de servico de operagoes, informacio e comunicacio
aeronduticas;

iii) Técnicos de manutencao do aerédromo;
iv) Bombeiros.
2. AMBITO DE APLICACAO

Esta diretiva aplica-se ao operador de aer6dromo, a quem compete
empregar ou contratar pessoal nos termos do CV-CAR 14.

3. DISPOSICOES GERAIS
3.1. Numero de pessoal

3.1.1. O operador de aerédromo deve dispor de pessoal de gestao
suficiente para conduzir operagdes seguras.
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