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1. OBJETIVO

Esta circular visa fornecer um guia sobre a comunicacdo de dados (data link) para voo
direcionados para 0 espaco europeu.

2. APLICABILIDADE

Esta circular aplica-se aos operadores aéreos registados em Cabo Verde e que operam no
espaco europeu.

3. REFERENCIA
Esta circular baseou-se nos seguintes documentos:
a) CV-CAR 19;
b) Global Operational Data Link Document;
c¢) COMMISSION REGULATION (EC) No. 29/2009 de 16 Janeiro de 2009.
4. ABREVIATURAS
No ambito desta circular, as seguintes abreviaturas tém os seguintes significados:
a) ADS - Vigilancia automética dependente;
b) ATC - Controlo de Trafego Aéreo;
c) ATM - Gestdo de Trafego Aéreo;
d) ATN - Rede de telecomunicacdes aeronauticas;
e) CNS — Comunicacdo, Navegacdo e Vigilancia;
f) CPDLC — Comunicacdes controlador-piloto através de enlace de dados;
g) FANS - Sistema de navegacéo do futuro;
h) VHF — Frequéncia muito alta;

i) VHL — VHF enlace de dados.
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5. CONTEXTUALIZACAO

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

Em 1983 a OACI criou 0 comité FANS para estudar os futuros sistemas de navegacao
aérea para satisfazer as necessidades futuras da aviacao, ultrapassando as limitacdes
dos sistemas existentes na época. Assim surgiu o conceito CNS/ATM que foi
aprovado pelo concelho de navegacao aérea da OACI em 1991.

A comunicacéo direta entre pilotos e controladores através de comunicagéo de dados
(CPDLC) e transmissdo automatica de dados posicdo (ADS) representam um dos
pilares basicos do novo sistema CNS/ATM.

Essas aplicacOes resolvem certas deficiéncias dos sistemas existentes atualmente,
através da provisdo de comunicacdo e vigilancia em qualquer altitude de voo. Isso
envolve a troca digital de dados entre os sistemas de terra e de bordo.

No d&mbito da implementagdo harmonizada do CPDLC no espaco europeu, a solugéo
encontrada é a adocdo do ATN/VDL 2, pelo que todos os avides operando no espaco
europeu ou para l& devem dispor de tal solucdo. Em caso de uso de protocolo
diferente, devem garantir a interoperabilidade com o VDL 2.

As informac0es relativas a capacidade de ligacdo de dados existente a bordo devem
ser incluidas no plano de voo, processadas e transmitidas entre 6rgaos ATS, 0 que ja
esta previsto no novo sistema de planos de voo da OACI.

Assim, a Unido Europeia elaborou o Regulamento (CE) n°. 29/2009 que estabelece
0s requisitos basicos aplicaveis aos servigcos de comunicacdo de dados no céu Unico
europeu.

6. DESCRICAO

6.1.

6.2.

O CPDLC é uma aplicacao de comunicacao de dados que fornece um meio de ligacédo
direta entre o piloto e o controlador. O CPDLC é uma das ferramentas do futuro
sistema de gestdo de trafego aéreo e tem o potencial de fornecer uma comunicacgéo
fiavel entre as aeronaves e as unidades ATC.

O objetivo da introducdo do CPDLC ¢ para substituir progressivamente 0s canais de
voz por canais de dados. As vantagens sdo evidentes:

a) A mensagem de texto é mais compreensivel do que uma mensagem oral,
b) A mensagem de texto tem melhor qualidade que uma mensagem oral;
c) Pode ser traduzida automaticamente em qualquer lingua;

d) Pode ser impressa e lida de novo sem necessidade de retransmisséo;



6.3.

6.4.

6.5.
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e) A comunicacgdo é destinada apenas a destinatarios desejados;
f) Diminuicdo do congestionamento dos canais de comunicagdo de voz;
g) Diminuicdo da sobrecarga de trabalho seja para o piloto seja para o controlador;
h) Eliminacéo erros de comunicagéo proprios da comunicacao oral;
i) Melhoria da capacidade de controlo do trafico;

J) A mensagem digital ocupa menos tempo de canal, o que aumenta a capacidade do
canal de comunicacao;

k) Existéncia de maior seguranga nas comunicagoes.

A OACI estabeleceu um conjunto de aproximadamente 200 mensagens para o sistema
CPDLC. Essas mensagens refletem os procedimentos originais de comunicacao de voz
e sdo agrupadas para permitir uma melhor compreenséo.

A tabela seguinte sumariza os tipos de mensagens de acordo com a sua funcao:

Tabela — Tipos de mensagens CPDLC

Troca de informac0es gerais

Entrega

AutorizacOes Solicitagéo

Resposta

Vigilancia de altitude e de identificacéo

Monitorizacao da posicao atual e planeada

Solicitagéo

Avisos Resposta

Gestdo de fungdes do sistema

SituacBes de emergéncia

A figura seguinte ilustra o funcionamento da comunicagéo em enlace de dados entre o
piloto e o controlador.
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6.6. O CPDLC utiliza mensagens estandardizadas e pré-definidas que podem ser
selecionadas num menu apropriado, permitindo uma escolha répida e eficiente de
mensagens, o que facilita o intercambio de informacdo. O sistema deve permitir o
envio de mensagens em texto livre para a transmissdo de informacdo para a qual néo
existe uma mensagem pré-formatada.

Comunication

Airborne Module
Subsystems

Pilot’s MMI

Communication
Controller’'s Manager N
MMI 7
Q’ Ground
‘ Subsystems
| ( 8) Communication

Server D,

Figura — Comunicacdo de dados CPDLC

6.7. Os protocolos de comunicacdo VHL modo 1, 2, 3 e 4 usados na comunicacdo de dados
se baseiam nos atuais canais VHF para as comunicagdes terra/ar.

6.8. Exceto em casos de emergéncia, quando o piloto ou controlador comunica via CPDLC,
a resposta requer que seja via CPDLC.

6.9. Os operadores que voam ou pretendem voar no espago europeu devem garantir que o
avido cujo certificado de navegabilidade tenha sido emitido pela primeira vez antes de
1 de Janeiro de 2011, disponha de capacidade para utilizar os servicos de ligacGes de
dados.

6.10. Os operadores devem tomar em consideracdo as disposi¢fes dos Artigos 1 e 3 do
Regulamento COMMISSION REGULATION (EC) N. No 29/20009.

6.11. E essencial que os operadores tomem as medidas necessarias para assegurar que o
pessoal que opera o equipamento de comunicacdo de dados esteja devidamente
sensibilizado para a presente circular, que adquira formacdo adequada para o
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exercicio das suas funcdes e que as instrucbes de utilizacdo do equipamento de
comunicacdo de dados estejam, se possivel, disponiveis na cabine de pilotagem.

6.12. Todos os voos operados em conformidade com as regras de Voo no espaco aereo
europeu acima do FL285, carecem de estar equipados com equipamento de
comunicacdo de dados certificado (Data Link — ADS/CPDLC).

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacao Civil, na Praia, aos 21 de fevereiro de
2018. —O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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