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1. OBJETO

Esta circular visa definir processos e procedimentos de forma a cumprir com os requisitos
sobre a integridade dos dados aeronauticos.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta circular é aplicavel ao prestador de servigo de navegacdo aérea e as entidades que
fazem o levantamento de dados, produzem servigos de desenho de procedimentos, dados
eletronicos de terreno e dados eletronicos de obstéculo.

3. REFERENCIAS

Esta circular baseou-se nos seguintes documentos:

a) Anexo 4 da OACI;

b) CV-CAR 20;

c) Doc. 8168 da OACI;
d) 1SO 8402;

e) 1SO 9000, 9001, 9004;
f) 1SO 10011.

4. DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente circular entende-se por:

a) «Acuracidade», grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o valor
real;

b) «Check ciclico redundante (CRC)», um algoritimo matematico aplicado a um
conjunto de dados digitais que fornece um nivel de confianca contra a perda ou
alteracdo de dados;

c) «Dado critico», dado com um nivel de integridade definido no Capitulo 3, Seccao
3.2, ponto 3.2.8 (a) do Anexo 15 da Convengédo da Aviacdo Civil Internacional
(daqui em diante, Convencéo de Chicago);

d) «Dado de survey»; dado geoespacial que é determinado pela medicédo ou pelo
levantamento;

e) «Dado de terreno», dado relativo a superficie da terra com caracteristicas naturais
tais como montanhas, colinas, cordilheiras, vales, massas de agua, gelo, neve
permanente, excluindo os obstéaculos;
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f) «Dado essencial», dado com um nivel de integridade tal como esta definido no
Capitulo 3, Seccdo 3.2, ponto 3.2.8 (b) do Anexo 15 da Convencéo de Chicago;

g) «Dados aeronauticos», uma representacdo de factos aeronauticos, conceitos ou
instrugdes de uma maneira formalizada conveniente para comunicacao,
interpretacdo ou processamento;

h) «Dados de mapeamento de aerodromo», informacao que representa caracteristicas
padronizadas do aer6édromo, incluindo dados geoespaciais e metadados;

i) «Dados de obstaculo», dados relativos a todos os objetos fixos e moveis
(temporario ou permanente) ou partes deles, que estdo localizados numa area
destinada para 0 movimento de superficie de avides ou que se estendem acima
duma superficie destinada a protecdo da aeronave em voo;

J) «Dados derivados», refere-se a dados derivados de outros dados (entidade ou
derivado) e, portanto, normalmente ndo relacionados com o equipamento fisico,
por exemplo, um procedimento de aproximacéo derivado da pista, radioajudas e
dados de ponto de espera em associacdo com outros fatores tais como o
desempenho da aeronave;

k) «Desenho de procedimento», combinacdo de dados aeronauticos com instrucdes
especificas de voo para definir procedimentos de instrumento de chegada e/ou
partida que assegura padrdes adequados de seguranca do voo;

I) «Documento — Qualquer elemento dum Pacote Integrado de Informacéo
Aeronautica (PIIA) produzido pelo AIS, incluindo todas as suas partes
constituintes, por exemplo, pagina de cobertura, cartas. Tais documentos, por
exemplo, AIP, NOTAM, podem ser apresentados em papel ou em forma digital;

m) «Geoide», superficie equipotencial do campo de gravidade da Terra que coincide
com a nivel médio imperturbavel do mar e que se estende continuamente através
dos continentes;

n) «Informacdo aeronautica», informacdo resultante da montagem, andlise e
formatacdo de dados aeronauticos;

0) «ltem de dados — Um simples atributo dum conjunto completo de dados ao qual é
atribuido um valor que define o seu estado atual;

p) «Integridade», grau ou nivel de confianga de que um dado aeronautico e o0 seu
valor nédo foi perdido ou alterado desde a origem de dado ou emenda autorizada;

q) «Ligacdo eletronica direta», uma ligacéo digital entre sistemas de computadores
de tal forma que os dados podem ser transferidos entre eles sem intervencéo
manual;
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Nota: Para dados posicionais medidos, a acuracidade é normalmente expressa em termos
de distancia a partir de uma posicao declarada dentro da qual existe um definido nivel de
confianga em se encontrar na posigao real,

r «Originador de dados», entidade responsavel pela origem de dados;

s) «Pacote Integrado de Informagdo Aerondutica», pacote que consiste nos seguintes
elementos:

t) «Prestador de servico de informagdo aeronautica», organizacao responsavel pelo
fornecimento de servico de informacao aeronautica;

u) «Proveniéncia de dados», criagdo de um novo item de dados com o seu valor
associado a modificacdo do valor dum item de dados existente ou a supressédo de
um item existente de dados;

V) «Proximo utente», entidade que recebe a informacéo aeronéutica do prestador de
servico de informacdo aeronautica;

w) «Qualidade de dados», grau ou nivel de confianca em que os dados fornecidos
satisfazem os requisitos do utilizador de dados em termos de acuracidade,
resolucdo, tempo e integridade;

i)PublicacBes de Informacdo Aeronautica incluindo o AIP e as suas emendas;
ii)Suplementos do AlP;
iii)Circulares de Informacao Aerondutica;
iV)NOTAM e boletins de informacao pre-voo;

v)Checklists e a lista valida de NOTAM,;

X) «Rastreabilidade», habilidade para rastrear a histdria, aplicacdo ou a localizacao
de uma entidade por meio de identificagdes registradas (ISO 8402*);

y) «Resolugdo», nimero de unidades ou digitos usados para exprimir um valor
medido ou calculado;

z) «Validacao», confirmagdo por exame ou fornecimento de evidéncia objectiva de
que requisitos particulares para um uso especifico pretendido sdo cumpridos (ISO
8402*);

aa)«Verificagdo», confirmacao por exame e fornecimento de evidéncia objectiva de
que requisitos especificos foram cumpridos (ISO 8402%*).
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CONTEXTUALIZACAO

Esta circular estabelece os principais objetivos de seguranca e as medidas para atingi-
los e requer ao prestador de servico AlS estabelecer processos e procedimentos que
asseguram a integridade dos dados aeronauticos através duma cadeia de dados desde
o originador até o utente final.

A criacdo de dados é um passo essencial do processo porque alguns erros de origem
sdo dificeis de serem detetados nas etapas posteriores do processo.

E normalmente aceite que a interagdo manual e os processos baseados em papel
constituem um fator para a reducdo da integridade. A fim de reduzir a interacdo
manual e aumentar a integridade, é recomendavel o uso da automatizacdo e de
conjunto de dados padronizados e formatados.

O prestador de dados AIS ao rever o seu sistema de qualidade, 0s processos e 0s
procedimentos assegura que os requisitos da OACI sobre a integridade dos dados
aeronauticos sdo cumpridos.

Esta Circular aplica-se até 0 momento em que os dados aeronauticos ou informacao
aeronautica sao disponibilizados pelo prestador de servico de informagéo aeronéutica
ao proximo utilizador.

Em caso de distribuicdo por meios fisicos, esta circular aplica-se até 0 momento em
que os dados aeronauticos e/ou informacdo aerondutica sdo disponibilizados a
organizacao responsavel pelo servico de distribuicéo fisica.

Em caso de distribuicdo automatica através duma ligagéo eletronica entre o prestador
de servico de informacdo aeronautica e a entidade que recebe os dados e/ou a
informacdo aerondutica, este regulamento aplica-se:

a) Até o momento em que o proximo utilizador acede e extrai os dados aeronauticos
ou informacdo aeronautica possuida pelo prestador de servico de informacéo
aeronautica; ou

b) Até o momento em que o proximo utente acede e extrai 0s dados aeronauticos ou
informacdo aeronautica fornecidos pelo prestador de servico de informacéao
aeronautica ao sistema do proximo usuario.

GENERALIDADES

Os requisitos estdo especificados em detalne no Anexo 4 da ICAO (Cartas
Aeronduticas), Anexo 11 (Servicos de Trafico Aéreo), Anexo 14 (Aerédromos) e no
Anexo 15 (Servicos de Informagdo Aeronautica). O CV-CAR 15 estabelece que o
sistema de qualidade empregado pelo prestador de servi¢co AlS deve, com certeza e
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garantia, fornecer aos utentes, dados aeronauticos ou informacdo aeronautica que
satisfazem os requisitos de qualidade para dados.

Em caso de transferéncia eletronica, o prestador de servico AIS deve estabelecer
procedimentos relativos & organizagdo, armazenamento, manuseamento,
processamento, transferéncia e distribuicdo de dados aeronauticos e informacéo
aerondutica.

O prestador de servico de navegacao aérea deve dispor de métodos de comunicagéo
dentro da organizacao que asseguram e demonstram imparcialidade e independéncia
dos seus juizos em relacéo as atividades de verificagéo.

A ordem de acuracidade para os dados aeronauticos, baseada em 95 % de nivel de
confianca, deve ser tal como esta especificada no Anexo 11 da ICAO, Capitulo 2 e
no Anexo 14 da ICAO, Volumes I e Il, Capitulo 2. Em relacdo a isso, trés tipos de
dados posicionais devem ser identificados pontos de survey (soleiras da pista,
posicOes das radio ajudas, entre outros), pontos calculados (calculos matemaéticos a
partir de pontos conhecidos pesquisados em pontos de espaco / fixos) e pontos
declarados (pontos dos limites da regido de informacéo de voo).

A fim de garantir uma operacdo segura do utente final ou do sistema do utente final,
¢ essencial que os requisitos de ‘“qualidade” do sistema como um todo seja
assegurados. Neste contexto, “qualidade” deve ser entendida como o rigor necessario
de acuracidade, resolucdo, integridade e pontualidade da cada parte constituinte do
sistema e do sistema como um todo.

O processo de informacgdo aerondutica pode ser visto como uma “Cadeia de Dados”

com elementos discretos interagindo um com o outro. Um exemplo de cadeia de
dados pode ser visto no Apéndice A (Data chain).

As fases principais ou elementos podem ser:

a) Requisito dos dados;

b) Origem dos dados;

¢) Entrada de dados;

d) Validagéo / verificagédo de dados;
e) Armazenamento de dados;

f) Extragédo e compilagéo de dados;
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g) Entrega de dados;
h) Uso de dados;

i) Protecdo de dados.

REQUISITOS DOS DADOS

Os requisitos de integridade de dados aeronauticos baseiam-se no risco potencial
decorrente da corrupgéo de dados e no uso dado pelo utente final ao elemento dado.
A classificacdo da integridade de dados é dada em 6.5.

E importante reconhecer o requisito para os dados, com exigéncias especificas
variando de acordo com a finalidade pretendida. Os requisitos podem surgir por
razGes mui diferentes, tais como o check anual dos aer6dromos para identificar as
mudancas, a criacdo de novas rotas ATS, novo procedimento por instrumento, novo
obstaculo, novo perigo, nova tecnologia ou equipamento, implementagdo de novos
conceitos ou critérios. Cada requisito individual consiste em detalhes respeitantes a
acuracidade, resolucdo e conteudo (isto €, posicdo apenas ou posicdo e
elevacao/altura/altitude).

O requisito pode ser explicito em termos de, por exemplo:

a) Descricdo precisa e sem ambiguidade da localizacdo ou facilidade;

b) Atribuicéo de identificador Gnico ou referéncia feita a ele;

c) Classificacdo de requisito especifico de dados;

d) Requisitos de qualidade de dados;

e) Posicdo apenas na dimensdo horizontal ou posicdo nas dimensbes horizontal e
vertical.

PROVENIENCIA DE DADOS

Os dados podem ser originados a partir de seguintes métodos:
a) Levantamento usando teodolito e trigonometria ou usando o GPS;

b) Método de célculo (calculo matematico manual ou usando aplica¢fes baseadas no
computador).

Todos os dados levantados devem estar referenciados ao WGS-84 como esta
especificado no CV CAR 15. O modelo de gebide deve ser usado para que todos 0s
dados verticais (levantados, calculados ou derivados) podem ser expressos em
relacdo ao nivel médio do mar através do Modelo Gravitacional da Terra 1996. Os
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dados levantados, calculados ou derivados devem ser mantidos através de toda a vida
de cada item de dado.

8.3. O modo de levantamento eletrénico de dados € o seguinte:

a) As coordenadas do ponto de referéncia devem ser carregadas no equipamento de
levantamento através de transferéncia digital

b) Os dados brutos devem ser transferidos digitalmente e carregados no software de
processamento

c¢) Todos os dados de levantamento catalogados como criticos devem ficar sujeitos a
uma medida adicional para identificar os erros de levantamento ndo detetados
através duma Unica medida.

9. ENTRADA DE DADOS

E necessario que o prestador de servico de navegacio aérea assegure que os dados
entrados no sistema estejam corretos e que 0 conjunto inteiro esteja correto e que
enquanto os dados estiverem no sistema a sua integridade e a do conjunto inteiro estejam
protegidas.

10. VALIDACAO E VERIFICACAO DE DADOS

10.1. Antes de armazenar os dados que foram produzidos, cada item individual precisa
ser validado e verificado antes que seja acessado e usado.

10.2. Isto é de particular relevancia na elaboracdo de rotas, procedimentos e &reas,
consistindo numa sequéncia de dados individuais, com possiveis instrucdes de texto
incluidas.

10.3. E importante validar o fim do produto e assegurar que 0 mesmo € seguro, preciso e
adequado para o fim em vista.

10.4. A validacdo e a verificacdo podem ser conseguidas através de:
a) Controlo em voo;
b) Simulacéo;
c) Calculo;
d) Fotometria;

e) Imagens satélite.
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11. ARMAZENAMENTO DE DADOS
11.1. Os dados validados sdo ser armazenados num ndmero variado de tipos de suporte:
a) Base de dados eletronico;
b) Documentos em papel;
c) Mapas, cartas, diagramas e planos.

11.2. Os itens individuais devem ser armazenados com um identificador Unico associados
a eles. Isto permite uma identificacdo precisa e a recuperacdo de dados.
Adicionalmente, detalhes da origem de cada item de dados devem ser acoplados a
cada item de dados. A fim de minimizar o risco de erros que ocorrem, 0
armazenamento deve ser feito por meio de repositorio eletrénico seguro ou por
banco de dados.

12. EXTRACAO E COMPILACAO DE DADOS

12.1. Os dados armazenados podem ser extraidos e compilados para fins diferentes por
diferentes entidades:

a) Autoridade aerondutica;
b) Prestador de navegacdo aérea;
c) Operadores aéreos;
d) Organizagéo militar;
e) OACI.
12.2. O controlo da extracéo de dados deve ser assegurado por acesso restrito.

12.3. O acesso deve ser restringido a posi¢fes ou individuos que tém uma exigéncia
legitima para acessar a informacao.

12.4. A extracdo deve ser feita através de identificadores Gnicos ou consultas a partir das
quais sao retornados identificadores Unicos. A compilacdo de dados deve consistir
de uma string de itens de dados individuais referenciados por seus identificadores
unicos, intercalados, sempre que necessario com texto simples.
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13. PROMULGACAO DE DADOS

13.1. Os dados e a informacdo podem ser publicados num numero variado de
publicaces:

a) AIP (Publicacao de Informacdo Aeronautica);
b) AIC (Circular de Informacdo Aeronautica);
¢) Suplemento AIP;
d) Emenda AIP;
e) NOTAM;
f) Mapas e cartas.
13.2. O suporte para a publicacdo pode ser em papel, CD-ROM, acesso eletronico,
website.
14. OUTROS FORNECEDORES DE DADOS

Embora a provisdo de informacdo aeronautica seja da responsabilidade do Estado,
existem outros fornecedores comerciais tais como Jeppesen, Luftansa, provedores de
servico de navegacao aérea e outros.

15. USO FINAL

Os utilizadores finais de dados e da informacdo aerondutica estdo representados em
diferentes grupos funcionais tendo cada grupo diferentes componentes e papéis:

a) Agéncia de Aviacdo Civil (AAC);

b) Prestador de Servico de Navegacdo Aérea;
c) Operadores aéreos;

d) Organizagdes militares;

e) Entidades governamentais.
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16. PROTECAO DE DADOS
16.1. Generalidades

a) A protecdo é necessaria para prevenir interferéncia maliciosa nos dados. A
metodologia descrita no CV-CAR 15 para a protecdao de dados na transmisséo e
armazenamento é o Controlo Ciclico de Redundancia (CRC) e, a fim de dar a
protecdo requerida para o nivel critico e essencial de integridade de dados
aeronauticos, um algoritmo de 16 bits, de 24 bits ou 32 bits deve, como minimo,
ser aplicado respetivamente.

b) Para que uma verdadeira protecdo dos dados em toda a cadeia de processamento
seja conseguida, metodologias de criptografia e assinatura digital precisam ser
empregadas, além dos controles de acesso para as instalacdes que podem
manipular os dados.

c) A integridade dos dados aeronauticos e essencial para 0 ambiente GNSS (Sistema
Global de Navegacdo por Satélite) e para as operagdes tais como RNAV
(Navegacdo de &rea) na area terminal e RNP (Desempenho de Navegagdo
Requerido). A integridade e a qualidade dos dados aeronauticos é essencial para
operacdes seguras em Cabo Verde.

d) O prestador de servicos AlS deve:

1) Tomar todas as medidas necessarias para introduzir um sistema adequadamente
organizado que contém procedimentos, processos e recursos necessarios para
implementar uma gestdo de qualidade, estabelecer procedimentos para
assegurar que os dados aeronauticos sejam rastreados em qualquer momento
até a sua origem a fim de permitir que quaisquer anomalias ou erros, detetados
durante a sua producdo sejam corrigidos;

2) Assegurar que a ordem de resolucdo dos dados aeronauticos da carta seja tal
como especificada para uma dada carta e tal como apresentada em forma
tabular nos Apéndices do Anexo 15 a Convencao;

3) Assegurar que a integridade dos dados seja mantida através do processo desde
o levantamento / origem ata a distribuicdo ao proximo utilizador. O requisito
de integridade dos dados aeronauticos deve basear-se no potencial risco
decorrente da corrupcdo de dados e no uso que se faz deles. Consequentemente,
deve aplicar-se a seguinte classificacdo e o nivel de integridade de dados:

i) Dado critico - é alta a probabilidade que usando um dado critico
corrompido, a continuidade de voo seguro e a aterragem duma aeronave
podem estar severamente em risco e com um potencial para catastrofe;
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i) Dado essencial - ¢ baixa a probabilidade que usando um dado essencial
corrompido, a continuidade de voo seguro e a aterragem duma aeronave
podem estar severamente em risco e com um potencial para catéstrofe;

iii) Dado rotineiro - € muito baixa a probabilidade que usando um dado
essencial corrompido, a continuidade de voo seguro e a aterragem duma
aeronave podem estar severamente em risco e com um potencial para
catastrofe.

e) Os requisitos de qualidade de dados aeronauticos relativos a classificacdo e a
integridade devem ser 0s que estdo nas tabelas 1 a 5 do Apéndice 7 do Anexo 15
a Convencao.

f) A protecdo dos dados eletronicos aeronauticos enquanto armazenados ou em
transito deve ser totalmente monitorizada pelo Controlo Ciclico de Redundéancia
(CRC). Para conseguir a protecdo da integridade de dado de nivel critico e
essencial, um algoritmo de 32 ou 24 bits CRC deve ser aplicado respetivamente.

g) Para conseguir a protecdo de integridade de dade de nivel rotineiro, empregar um
algoritmo de 16 bits CRC ou um sistema de programa WX ou qualquer sistema
equivalente.

h) Com o objetivo de assegurar a integridade de dados aeronauticos, é essencial
implementar o seguinte processo deve ser implementado:

1) O levantamento deve ser conduzido por empresas especializadas;

2) Os dados devem ser armazenados em média eletronica, preferencialmente
através de folhas de célculo que séo usados em todo o processo;

3) A fim de assegurar que o dado transferido eletronicamente seja recebido na
atividade seguinte sem que tenha sofrido alguma alteracdo, € necessario que o
CRC seja calculado;

4) O recetor de dados deve fazer uma verificacdo do CRC para assegurar a
integridade de dados (ckeck do CRC);

5) Os dados séo verificados pela entidade requerente (prestador de servigo AlS,
operador de aerédromo, entre outros) para verificar a perfeicdo e qualidade;

6) Os dados séo transferidos eletronicamente para a entidade publicadora (ou seja,
AIS). Neste caso, os dados devem ser criptografados para fornecer maior
protecdo de integridade;
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7) O AIS deve processar os dados que sdo armazenados;

8) O AIS deve armazenar os dados num banco de dados e produzir documentos
para publicacdo quando necessario.

i) O prestador de servico de navegacéo aerea deve assegurar que o pessoal envolvido
no processo de verificagdo tenha boa preparacdo técnica e vocacional,
conhecimento satisfatorio dos requisitos para as verificacbes que devem ser
realizadas, adequada experiéncia de tais operacGes e capacidade necesséria para
redigir declaragdes, fazer registos e relatorios que demonstram que as verificacdes
foram realizadas.

J) A fim de cumprir com os requisitos da OACI sobre a integridade dos dados
aeronauticos, o prestador de servico AIS deve implementar um sistema de
qualidade incorporando o processo descrito no pardgrafo h). Cada passo ou
atividade no processo desde a origem, armazenamento e processamento de dados
para a sua publicacgdo, precisa ser identificado e controlado.

16.2. Erros semanticos
a) Erros semanticos sdo os que geralmente sdo considerados erros gafe.

b) Os erros semanticos podem ser:
1) Erros devido a ma identificagdo de um objeto (por exemplo, uma torre por um
mastro, uma arvore por um campo, uma estrada por caminho de ferro);

2) Erros devido a ma classificacdo de um tema (por exemplo, areia por argila); e

3) Erros devido a fixacdo incorreta de atributos (por exemplo, comprimento por
largura).

c¢) Os erros de gafe afetam a consisténcia e a fiabilidade de todo o conjunto de dados.
Controlos de consisténcia sdo recomendados quando um banco inicial de dados é
produzido e de novo atualizado.

d) O controlo de consisténcia é requerido em todas as etapas do processo. Os dados
devem ser controlados. Os dados devem ser verificados para a plausibilidade
através da aplicacdo de controlo de consisténcia. A consisténcia pode ser ldgica e
semantica.

e) A consisténcia logica deve ser aplicada para verificar os dados, comparando a
relacdo entre os diferentes conjuntos de dados. Por exemplo, a proa publicada
pode ser comparada com a proa calculada entre dois fixos ou as linhas de contorno
de células adjacentes podem ser comparadas. Este método pode nédo validar os
dados completamente, porque ha a possibilidade de os diferentes conjuntos de
dados incluirem 0 mesmo erro. A independéncia de conjunto de dados pode
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melhorar substancialmente a eficacia deste tipo de validacdo, (exemplo de
controlo de consisténcia é a comparacao de informacao duplicada).

f) A consisténcia seméantica pode ser aplicada para validar os dados comparando-os

17.
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17.2.

17.3

aos valores esperados ou pelas caracteristicas dos dados ao intervalo de valores.

g) A consisténcia semantica ndo pode validar completamente os dados, porque ha

ainda a possibilidade de os dados terem um erro que se encontra dentro do
intervalo esperado. Exemplos de consisténcia semantica incluem:

1) Presenca versus auséncia de dados;
2) Campo do carécter e contexto;

3) Controlo dos limites do intervalo;
4) Controlo da vizinhanga geografica;
5) Tamanhos do campo.

h) E importante considerar que os dados AlS sdo para serem usados a nivel nacional

e internacional. Nesta perspetiva, o prestador de servigo AlS deve assegurar que
o formato e os padrbes sejam considerados de acordo com as circunstancias que
condicionam a informacdo a ser usada.

INTERCAMBIO DE DADOS

. Muita informacdo transmitida hoje é feita através de correio eletrénico que, por sua

vez, utiliza a rede publica da Internet como meio de distribuicdo. Enquanto que a
Internet fornece um meio conveniente, barato e rapido de distribuicdo, ela esta
aberta a interferéncia ndo desejada e ndo autorizada da informag&o transmitida nela.

Outros meios de transmissdo podem ser seguros em termos de acesso indevido, mas
podem estar sujeitos a perda ou corrupcdo de dados. E, todavia, recomendado que
0S passos seguintes sejam dados no sentido de proteger os dados destes riscos
durante a transmissao:

a) Protecdo através da embalagem CRC;

b) Criptografia.

. A Internet publica é agora amplamente usada para o intercambio de informacao
aeronautica e o seu uso e reconhecido pela OACI com orientacdo especifica
fornecida no Documento 9855 (Orientagdes para o0 uso da Internet Publica para
Aplicagcbes Aeronduticas).
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17.4. Para permitir uma abordagem mais eficiente e flexivel para o intercdmbio de
informacao aeronautica, recomenda-se o uso de formatos digitais. Além disso, uma
verdadeira interoperabilidade dos sistemas dentro e entre os estados pode ser
alcancada através da adoc¢do de formatos comuns.

17.5. Recomenda-se o uso do formato universal para a entrega de dados (UDDF-
Univeral Data Delivery Format). O UDDF é um standard americano para dados
aeronauticos e outros dados, incluindo o aerédromo, a pista, radioajudas e
obstaculos em formato standard ASCII. A informag&o pode ser lida facilmente nos
ficheiros de dados nos bancos de dados do utilizador.

18. UNIDADES DE MEDIDA

18.1. As unidades de medida selecionadas para uso nas publicacdes sdo as que estdo
publicadas no Decreto-Legislativo n® 1/2010, de 9 de abril, que define o sistema
relativo as unidades de medida e ao controlo dos instrumentos de medida em Cabo
Verde.

18.2. As unidades de medida usadas para publicacGes devem estar claramente visiveis
quando uma simples pagina ou carta é visualizada pelo utilizador.

19. OUTROS REQUISITOS PARA OS DADQOS

19.1. Coordenadas

E necesséario que todas as coordenadas sejam publicadas no sistema de coordenadas
WGS-84.

19.2. Datas

Qualquer data deve ser publicada usando o calendario Gregoriano.

19.3. Hora

Qualquer hora deve ser publicada usando o Sistema de Tempo Universal Coordenado
(UTC).
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19.4. Distancia

As distancias devem ser calculadas como distancias geodéticas.

19.5. Alturas

As alturas devem ser publicadas com referéncia ao Nivel Médio do Mar (MSL) para todos
0s pontos onde uma componente vertical é requerida. Onde a ondulagdo do gedide for
publicada, esta deve ser feita em relacéo a elipsdide WGS-84.

19.6. Azimutes

As carateristicas a ter em conta sao:

a) Quando o azimute € mostrado, deve ser claramente indicado se é dado em relacao
ao norte magnético ou ao norte verdadeiro. A declinacdo magnética ao longo do
tempo deve ser fornecida em qualquer publicacdo contendo azimutes. Os gréaficos
devem ser orientados em relacdo ao norte verdadeiro e no topo da pagina;

b) Quando o norte verdadeiro ndo estiver indicado no topo da pagina, o grafico deve
mostrar a direcdo do norte verdadeiro.

19.7. Simbologia

A simbologia usada nas publica¢des deve cumprir com os padrdes da OACI.

19.8. Escala

As carateristicas a ter em conta sao:

a) A escala utilizada na preparacdo da carta ou facto que esta nao esta em escala sao
relevantes para o utilizador e tem uma relacdo direta com algumas decisGes de
voo. E essencial que as cartas sejam preparadas de maneira a permitir que o utente
utilize e compreenda claramente a informacao apresentada;

b) Nas cartas, a escala e/ou projecédo deve estar claramente visivel. As cartas devem,
sempre que praticavel, ser desenhadas em escala e, quando em escala, devem
apresentar uma barra de escala.;

c) Se a carta ndo for desenhada em escala, isto deve ser claramente indicado com a
frase “sem escala”.
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d) As cartas devem dispor de marcas de eixo, marcas de graduacédo e grelhas para
permitir localizar as caracteristicas de referéncia das instalagdes.

19.9. Resolucéo

Os requisitos para a publicacdo da resolucdo dalguma informacdo sdo aqueles
estabelecidos pela OACI. Eles encontram-se nos Anexos 4 e 15 a Conveng&o.

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia, aos 21 de fevereiro

de 2018. —O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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