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I SERIE —N° 14 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 26 DE FEVEREIRO DE 2014

CONSELHO DE MINISTROS

Decreto-Lei n° 15/2014

de 26 de Fevereiro

O Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil
(PNSAC) do Estado de Cabo Verde, actualmente em vi-
gor, foi aprovado pelo Decreto-Lei n.’ 14/2009, de 25 de
Maio, e republicado a 10 de Agosto, com a finalidade de
responder a necessidade de proteger a aviacao civil de
actos de interferéncia ilicita.

A aprovacao da emenda 12 ao Anexo 17 a Convencgao
de Chicago de 1944 pela Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional (OACI), que entrou em vigor a 1 de Julho
de 2012, e da emenda 13 ao referido Anexo, que entrou
em vigor em a 15 de Julho de 2013, a adopc¢do das me-
lhores praticas da induastria como requisitos nacionais e
a clarificacdo de diversas normas impdem a elaboracao
de um novo PNSAC. Por outro lado, a implementacio do
plano de accoes correctivas saido da auditoria da OACI,
realizada de 22 a 29 de Marc¢o de 2010, recomenda igual-
mente uma nova edigdo do PNSAC.

Com o presente PNSAC, Cabo Verde nao s6 absorve a
regulamentacdo da OACI em matéria de seguranga da
aviacéo civil como habilita os operadores aéreos, aero-
portuarios e fornecedores de servicos com responsabili-
dades na seguranca do sector a fazer o mesmo, uma vez
que as balizas de actuacao, os padroes de referéncia e o
quadro regulamentar estdo claramente definidos nesse
documento base.

Assim:

Ao abrigo do disposto no n.° 2 do artigo 131.° do Decreto-
Legislativo n.° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n.° 4/2009, de 7 Setembro; e

No uso da faculdade conferida pela alinea a) do n.° 2 do
artigo 204.° da Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacao

E aprovado o novo Programa Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil (PNSAC), anexo ao presente diploma e que
dele faz parte integrante, e baixa assinado pela Ministra
das Infra-estruturas e Economia Maritima.

Artigo 2.°
Revogacao
E revogado o Decreto-Lei n.° 14/2009, de 25 de Maio.
Artigo 3.°
Entrada em Vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Aprovado em Conselho de Ministros de 14 de
Novembro de 2013.

José Maria Pereira Neves - Cristina Isabel Lopes da
Silva Monteiro Duarte - Jorge Homero Tolentino Aratijo -
Marisa Helena do Nascimento Morais - José Carlos Lopes
Correia - Sara Maria Duarte Lopes

Promulgado em 19 de Fevereiro de 2014
Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE CARLOS DE
ALMEIDA FONSECA
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ANEXO
(a que se refere o artigo 1.°)

PROGRAMA NACIONAL DE SEGURANCA
DA AVIACAO CIVIL DA REPUBLICA
DE CABO VERDE

CAPITULO I
Aspectos gerais do programa
1.1. Politica de seguranca da aviacao civil

1. Constitui objectivo primordial do Estado de Cabo
Verde, em matéria de salvaguarda e proteccio da avia-
¢do civil contra actos de interferéncia ilicita, garantir o
melhor nivel possivel de seguranca dos passageiros, da
tripulagio, do pessoal em terra, do publico em geral, das
aeronaves, das instalac¢ées aeroportudrias, da carga, do
correio e dos meios de navegacio aérea.

2. Para o alcance de tal objectivo, o Estado de Cabo
Verde, através da Agéncia de Aviacao Civil (AAC), en-
quanto autoridade nacional em matéria de seguranca
da aviacdo civil, no exercicio das suas competéncias e
no cumprimento das orientacoes gerais emanadas des-
te Programa Nacional de Seguranca da Aviacio Civil
(PNSAC), cumpre e faz cumprir as normas e as praticas
recomendadas do Anexo 17 a Convencao de Chicago de
1944, e adopta regulamentos de seguranca, instituindo
principios, praticas, procedimentos, especifica¢ées técni-
cas, critérios e materiais de orientac¢éo, de cumprimento
obrigatério em todos os aerédromos do pais, que visem
garantir a seguranga, a eficiéncia e a regularidade do sec-
tor e a seguranca dos operadores nacionais e estrangeiros
que prestam servico em Cabo Verde e a partir de Cabo
Verde, bem como no seu espaco aéreo e nos aerédromos
civis nacionais.

3. As ameacas a aviacio civil e o risco de actos de
interferéncia ilicita vao, no futuro previsivel, continuar
a existir, apresentando-se sob as mais diversificadas
formas, razéo por que as medidas de seguranca devem
ser proporcionais a ameacga e devidamente ajustadas
a cada tipo de actividade no ambito da seguranca da
aviacao civil.

4. O Estado de Cabo Verde promove o uso continuo
de medidas de seguranca aleatdrias e imprevisiveis na
aviagao civil, de modo a potenciar o efeito preventivo e
dissuasivo das mesmas.

5. O Estado de Cabo Verde insta a AAC a firmar acordos
de colaboracdo com as suas congéneres estrangeiras no
sentido de aumentar a viabilidade do sistema de seguran-
¢a, evitando a duplicacio inutil de controlos de seguranca.

6. Os acordos devem ser fundados na verificacdo da
equivaléncia dos resultados em matéria de seguranca
obtidos pela aplicag¢do de controlos de seguranga eficazes
no ponto de origem.

7. Face a dimenséo dos desafios a enfrentar e dos ob-
jectivos tragados em matéria de segurancga da aviagao
civil e a importancia do sector para o desenvolvimento
econdémico e social do pais, todos os operadores sdo obri-
gados a cumprir as disposi¢oes do presente PNSAC, de
modo a compatibilizarem as medidas de seguranga aqui
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instituidas com o objectivo superiormente tracado de
garantir o melhor nivel possivel de seguranca da aviacio
civil em Cabo Verde.

8. O Governo de Cabo Verde, consciente da importancia
da seguranca da aviagao civil, e enquanto parte integran-
te da seguranca global do pais, adopta todas as medidas
que forem de sua competéncia, designadamente, alocando
0s recursos necessarios, humanos, materiais, financeiros
e outros, para a sua efectiva implementacéo, em todas
as operagoes aéreas.

9. O Governo orienta a AAC e insta a industria a
adoptarem e partilharem as melhores praticas e as infor-
macoes relativas as medidas preventivas de seguranca,
as técnicas de rastreio e de controlo da qualidade, as
técnicas de deteccdo de engenhos explosivos, a detec¢io
de comportamentos suspeitos, a certificacio de pessoal do
seguranca e ao desenvolvimento dos recursos humanos.

10. O Governo incentiva a utilizacdo de equipamentos
e técnicas modernas de deteccdo de artigos proibidos
de modo a evitar que os mesmos sejam levados para as
areas restritas de segurancga e a bordo das aeronaves,
observando o devido respeito pela intimidade e pela
privacidade dos cidad&os.

11. O Governo exige, por isso, de todas instituicbes
publicas, forcas e servigos de segurancga nacionais, com
responsabilidades atribuidas neste PNSAC, um concurso
efectivo e sem reservas no cumprimento das medidas
preventivas e reactivas aqui previstas, contribuindo
cada um na exacta medida das suas responsabilidades,
para a materializagdo da politica do Governo, claramente
definida no presente diploma.

1.2. Aspectos gerais do programa
1.2.1. Objectivo do programa

O presente programa é concebido para satisfazer as
normas e praticas recomendadas do Anexo 17 a Conven-
¢ao de Chicago de 1944, relativa a aviagdo civil interna-
cional, as disposi¢oes conexas relativas a seguranca da
aviacdo constantes dos Anexos técnicos 2, 6,9, 10, 11, 13,
14 e 18, a referida Convencéao e é elaborado cumprindo
as melhores praticas estabelecidas pelo Manual de Segu-
ranca para a Proteccdo da Aviacdo Civil Contra Actos de
Interferéncia Ilicita (DOC 8973), pelo Manual de Refe-
réncia para as Auditorias de Seguranga da Aviagao (DOC
9807) e pelo Manual de Supervisiao (DOC 9734), Parte C
(Estabelecimento e Gestao do Sistema de Supervisdo da
Seguranca da Aviagao dos Estados).

1.2.2. Ambito de aplicag¢ao

1. As medidas de seguranca estabelecidas neste progra-
ma sio aplicaveis aos voos internacionais e, na medida
possivel, aos voos domésticos, na base da avaliagdo do
risco feita pela Comissdo Nacional FAL/SEC.

2. O PNSAC constitui um documento de referéncia da
seguranca da aviacao civil nacional sem, contudo, substi-
tuir os programas de seguranca, planos de contingéncia e
de emergéncia que cada entidade deve, individualmente
ou em coordenacio, elaborar e implementar.

3. As directrizes deste PNSAC devem ser incorporadas
nos Programas de Seguranca Aeroportuarios (PSA), nos
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Programas de Seguranca dos Operadores Aéreos (PSOA)
e nos programas de seguranca das restantes organizacgoes
envolvidas nas operagoes dos aerédromos, de acordo com
as caracteristicas especificas de cada uma, de forma a
garantir-se um nivel adequado de proteccdo da aviacido
civil contra os actos de interferéncia ilicita.

1.2.3. Procedimentos especiais de seguranca e
isengoes de controlos de seguranca

Podem ser permitidos procedimentos especiais de
seguranca ou isencoes de controlos de seguranca desde
que cumulativamente sejam cumpridos os seguintes
requisitos:

1. O procedimento ou a isencéo seja aprovado pela
autoridade competente;

2. Haja razdes objectivas que justifiquem o
procedimento ou a isengao;

3. O procedimento ou a isencdo garanta um nivel
de seguranca equivalente ao estabelecido no
PNSAC e nos regulamentos aeronduticos;

4. O procedimento ou a isen¢do nao seja contrario
ao interesse publico.

1.2.4. Medidas de segurancga alternativas

A AAC pode autorizar a adop¢io de medidas de segu-
ranca alternativas que garantam um adequado nivel de
protecgao as operagoes, na base da avaliac¢io do risco feita
pelo aer6dromo, em se tratando de voos de:

1. Militares.
2. Combate a incéndios.

3. Servicos médicos,
salvamento.

emergéncia ou busca e

4. Trabalho aéreo.

5. Voos humanitarios.

6. Pesquisa cientifica.
1.2.5. Classificacao
O PNSAC é um documento nio classificado.
1.2.6. Publicacgao e divulgac¢ao

1. O cumprimento do PNSAC baseia-se na sua efectiva
divulgacao no seio de todas as organizacgoes que, directa
ou indirectamente, estdo implicadas na sua materia-
lizacdo e cumprimento, e no seu conhecimento pelos
passageiros e publico em geral.

2. Apesar de devidamente publicado, a Autoridade
Competente deve promover a distribui¢do do PNSAC aos
membros da Comissdo Nacional FAL/SEC, aos quais cabe
a sua divulgacio no seio das respectivas organizacoes.

3. A Autoridade Competente deve promover ainda a
distribuigdo do PNSAC as companhias aéreas nacionais
e estrangeiras, que efectuam voos de e para Cabo Verde,
aos aerédromos nacionais, aos operadores de catering,
aos operadores de correios, carga e encomendas, a0s ope-
radores de handling, bem como a quaisquer outros com
responsabilidades na sua materializa¢io e cumprimento.
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4. As administragdes aeroportudrias devem promover
a distribui¢cdo do PNSAC aos membros das Comissées
Aeroportuarias de Facilita¢io e Seguranca que em virtu-
de das func¢ées que exercem devam conhecé-lo, aplica-lo
e cumpri-lo.

1.2.7. Adequacao e actualiza¢do do programa

1. O PNSAC deve ser objecto de continua actualizacio
e adequacao do seu contetudo para atender aos niveis de
ameaca existentes em cada momento, tanto no territorio
e espaco aéreo sob soberania nacional, como no mundo.

2. O conteido do PNSAC é ajustado as melhores
praticas e procedimentos destinados a prevenir riscos e
detectar ameacas contra a aviagio civil.

3. Neste processo, devem ser tidas em conta as ac-
tualizacbes reguladoras e normativas, em matéria de
seguranca da aviacao civil ditadas pelos organismos
internacionais do sector de que Cabo Verde seja membro,
bem como aquelas que a AAC aprovar.

4. A AAC, em estreita colaboragio com os membros da
Comissido Nacional FAL/SEC, é a entidade responsavel
pela actualizacido do PNSAC.

5. Sempre que se alterar o PNSAC deve ser publicada
uma nova versao integral do mesmo.

1.3. Conceito de seguranca

A salvaguarda e proteccio das pessoas e bens de actos
de interferéncia ilicita contra a seguranca da aviacgio ci-
vil, obrigam a definir um adequado sistema de seguranca
que articule meios humanos, técnicos e electrénicos, bem
como a estabelecer normas e procedimentos que permi-
tam dissuadir, detectar, atrasar, responder e neutralizar
aqueles actos.

1.3.1. Dissuasdao

1. Entende-se como dissuasio da pratica de um acto
de interferéncia ilicita contra a seguranca da aviagio
civil, o nivel de seguranga que permita levar o potencial
agente da ameaca a concluir que os alvos aeronauticos
estdo protegidos e apresentam um alto risco de insucesso
em caso de ataque.

2. Contribui para a manutencéo do nivel de seguranga,
a adopcao de medidas que evidenciem um sistema arti-
culado e eficaz, suportado nomeadamente, em protecgoes
fisicas, tais como vedacoes e iluminacio, electronicas
como sensores e circuitos fechados de televisdo (CCTV),
e na presenca de pessoal de seguranca.

1.3.2. Detecgcdo

1. A detecgdo visa descobrir em tempo oportuno, a in-
tencdo de praticar actos de interferéncia ilicita contra a
seguranca da aviac¢io civil, podendo ser efectuada através
de dispositivos capazes de detectar:

a) Tentativas de acesso a aeronaves, instalacgoes
de navegacdo aérea e zonas de seguranca
restritas, por parte de pessoas nao
autorizadas;
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b) A presencga de artigos proibidos em pessoas e
veiculos que acedam a aeronaves e as zonas
restritas de seguranca;

¢) A presenca de artigos proibidos em passageiros,
na bagagem de cabine, na bagagem de poréo,
na carga, no catering e no correio, ou noutros
objectos transportados para o interior de
aeronaves e zonas restritas de seguranca.

2. A existéncia de pessoal de seguranca em postos
fixos ou em patrulhas mdveis contribui para o processo
de prevencéo e deteccido, bem como a utilizac¢io de outro
pessoal que seja capaz de realizar a funcio seguranca
em complementaridade das suas atribui¢ées primarias.

1.3.3. Atraso

1. Para além da deteccdo, o acesso nao autorizado a
uma aeronave a instalacoes de navegacao aérea e a zonas
restritas de seguranca de um individuo que pretenda co-
meter um acto de interferéncia ilicita, pode ser atrasado
ou demorado de modo a criar perdas de tempo e a permitir
uma resposta efectiva por parte das for¢as de seguranca.

2. A presenca de barreiras fisicas como vedacoes de
seguranca, dispositivos anti-escalamento, fechaduras
e selos de segurancga nas aeronaves, sdo exemplos de
medidas que devem ser tomadas.

1.3.4. Resposta

1. Aresposta primaria a um acto de interferéncia ilicita
contra a seguranca da aviacio civil requer disponibili-
dade e intervencao imediatas do pessoal de seguranca
no local da ocorréncia, dentro do espacgo de tempo con-
cedido pelos sistemas de detecgdo e de atraso colocados
no terreno, por forma a conter ou anular por completo
a acc¢io ilegal.

2. A resposta secundéaria pode ser considerada através
de outro pessoal ou mesmo do publico em geral, mas esta
nao pode servir para substituir o pessoal de seguranca,
devidamente treinado.

3. E provavel que o tempo dado pelos sistemas de de-
teccao e de atraso colocados no terreno seja escasso, pelo
que os tempos de resposta devem ser avaliados e testados
para assegurar que sdo consistentes com as ameacas.

1.3.5. Neutralizac¢cdao

A efectiva neutralizacdo de uma tentativa de realizacio
de um acto de interferéncia ilicita contra a seguranca
da aviacfo civil obriga a intervencao especializada de
pessoal das forcas e servicos de seguranga, com meios
necessarios para agir e deter.

1.4. Seguranca e facilitacao

1. A adopc¢do de medidas para facilitar e acelerar as
formalidades prescritas pela Conven¢ao de Chicago vi-
sam evitar, na medida possivel, o retardar das operacoes
aéreas.

2. Assim, mesmo que a seguranca da aviacio civil seja
um objectivo prioritario, as autoridades devem zelar pela
manutengdo da eficacia do transporte aéreo.
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3. A seguranca da aviacido exige também uma boa
gestdo das medidas de seguranca, a fim de evitar cons-
trangimentos desnecessarios, confusio e desordem nas
aerogares.

4. No actual clima de intensificagdo das preocupacgoes
de seguranca, as consideracoes acima expendidas reque-
rem abordagens imaginativas no ambito da seguranca
que sejam eficazes, sem serem constrangedoras e sejam
entendidas pelo publico como reaccéo légica as novas e
emergentes ameacas.

5. Sao elementos dessa estratégia:

a) Os niveis de controlo devem ser ajustados em
fun¢do da natureza e do nivel da ameacga
prevalecente e os controlos refor¢cados devem
ser aplicados de modo aleatoério, continuo e
imprevisivel, tendo em conta a avaliacdo do
risco;

b) O Profiling deve servir para isolar os casos de
alto risco submetendo-os a um controlo de
seguranca reforcado, sem retardar o trafego
de baixo risco;

¢) Deve existir pessoal de seguranca em numero
suficiente, para preservar a todo o momento,
a fluidez do trafego, gerindo as filas de
espera de modo a minimizar os efeitos dos
engarrafamentos no encaminhamento dos
passageiros;

d) No sector da carga aérea, o conceito de agente
reconhecido deve servir para separar e
acelerar as expedigbes da carga conhecida, a
fim de centrar a atengdo sobre as expedigoes
de carga desconhecida.

1.5. Definicoes e abreviaturas
1.5.1. Definicoes

Quando no ambito da seguranca da aviacao civil nacio-
nal, forem utilizados os seguintes termos e expressoes,
eles terdo os seguintes significados:

A

1. «Actos de interferéncia ilicita», Actos ou tenta-
tivas de actos susceptiveis de comprometer a seguranca
da aviacéao civil e do transporte aéreo, designadamente:

a) Captura ilicita duma aeronave;

b) Destruicdo duma aeronave que se encontra em
Servico;

¢) Tomada de reféns que se encontram a bordo
duma aeronave ou num aerédromo;

d) Entrada a forga numa aeronave, num aerédromo
ou numa instala¢do aeronautica;

e) Introducdo a bordo duma aeronave ou num
aerdédromo, duma arma, dum engenho
perigoso ou duma matéria perigosa, com fins
Criminosos;
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f) Utilizagdo duma aeronave que se encontra em
servico com o propésito de causar mortes,
ofensas corporais graves, ou danos graves a
propriedade ou ao ambiente;

g) Comunicacao de informacoes falsas de modo a
comprometer a seguran¢a duma aeronave em
voo ou no solo, de passageiros, tripulantes,
pessoal em terra ou do publico em geral, num
aer6dromo ou dentro duma instalacdo da
aviacao civil.

2. «Administracao aeroportuaria», uma pessoa
ou organizacio responsavel pela administracdo de um
aerdédromo ou de um grupo de aerédromos.

3. «Aer6odromo» Qualquer», area delimitada de terra
ou de 4gua, incluindo as suas edificacbes e instalacoes e
os seus equipamentos, destinada, total ou parcialmente,
a chegada, ao movimento e a partida de aeronaves e como
tal habilitada pela autoridade aerondutica.

4. «Aerogare de carga», edificio onde se efectua o
transbordo da carga entre as aeronaves e os veiculos
terrestres e no qual se encontram as instalacées e os
servigos de manutencio ou no qual a carga é depositada
aguardando o seu embarque na aeronave ou o transporte
em veiculos.

5. «Aeronave», qualquer aparelho ou maquina capaz
de circular pelo espacgo aéreo, utilizando as reacgoes do
ar e que seja apto a transportar pessoas e coisas, com
excepcio dos aerodeslizadores (hovercrafts).

6. «Aeronave em voo», situagdo duma aeronave a par-
tir do momento em que, terminado o embarque, tenham
sido fechadas todas as portas exteriores, até o momento
em que uma dessas portas seja aberta para desembarque
ou, em caso de aterragem forcada, até que a autoridade
competente se responsabilize pela aeronave, bem como
pelas pessoas e bens a bordo.

7. «Aeronave fora de servigco», aeronave que se en-
contra estacionada por um periodo superior a 12 horas
ou que nido se encontra sob vigilancia suficiente para
detectar acessos nao autorizados.

8. «Aeroporto», todo o aerédromo que o Estado con-
tratante designar, no seu territério, como aerédromo de
entrada e de saida, destinado ao trafego internacional e
onde se efectuam as formalidades de controlo aduaneiro,
de controlo de pessoas, de satde publica, de controlo ve-
terindrio e fitossanitario e outras formalidades analogas.

9. «Aerossois», recipientes nio recarregaveis feitos de
metal, de vidro ou de plastico, contendo no seu interior
um gas comprimido, liquefeito ou dissolvido sob pressao,
com ou sem liquido, uma pasta ou um pd, e munido dum
dispositivo que permite expulsar o contetido em particu-
las sélidas ou liquidas em suspensdo num géas, ou sob a
forma de espuma, de pasta ou de pd, ou ainda no estado
liquido ou gasoso.

10. «Aerossois de defesa», todos os contentores por-
tateis de gases comprimidos cujo destino seja unicamente
o de produzir descargas de gases momentaneamente
neutralizantes da capacidade agressora.
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11. «Agente reconhecido», agente, transitario ou
outra entidade que tem relagbes comerciais com um
operador aéreo e que executa controlos de segurancga
aceites ou exigidos pela autoridade aerondutica, a carga
e ao correio.

12. «Alerta de bomba», estado de alerta, declarado
pelas autoridades competentes para por em execucao
um plano de intervengao destinado a evitar possiveis
consequéncias resultantes de uma ameaga comunicada
anonimamente ou de outro modo, ou resultante da des-
coberta de um engenho suspeito ou outro artigo também
suspeito a bordo de uma aeronave, num aerédromo ou em
outras instalacbes de apoio a navegacio aérea.

13. «xAmeaca de bomba», informac¢io anénima ou de
outro tipo sobre a existéncia de um explosivo, dispositivo
ou outro objecto de natureza desconhecida, a bordo de
uma aeronave, num aerédromo ou em outras instalagoes
de apoio a navegacgdo aérea.

14. «Anexos», documentos contendo matéria que
explicita ou detalha disposic¢ées referidas no documento
principal.

15. «Apéndices», documentos contendo matéria
agrupada separadamente por uma questdo de conveni-
éncia mas que, em esséncia, constituem parte extensiva
das préprias disposi¢oes estabelecidas no documento
principal. No caso vertente: parte extensiva das normas
e praticas recomendadas aprovadas pela Autoridade
Nacional de Seguranca da Aviacgéo Civil.

16. «Aprovisionamentos», artigos prontos para con-
sumo ou venda a bordo de uma aeronave durante o voo.

17. «Area de armazenagem de bagagem», espaco
no qual se mantém a bagagem registada aceite, local ou
em transferéncia, até ao seu transporte para a aeronave. E
igualmente o espaco onde se conserva a bagagem extra-
viada até que seja reexpedida, apds reclamacéo.

18. «Area de carga», todo o espaco e facilidades des-
tinados ao manuseamento da carga. Inclui plataformas,
edificios de carga e armazéns, parques de estacionamento
de viaturas e arruamentos anexos.

19. «Areas de espera do lado ar», espaco compre-
endido pelas salas de espera das partidas até as portas
de embarque.

20. «Area esterilizada», espaco entre o posto de
rastreio dos passageiros e a aeronave, cujo acesso é ri-
gorosamente controlado.

21. «Area de manutencio de aeronave», todo o es-
paco e facilidades destinados a reparacdo e manutencao
de aeronaves. Inclui hangares, edificios e armazéns, par-
ques de estacionamento de viaturas e seus arruamentos.

22. «Area operacional ou de movimentos», a parte
do aerédromo utilizada para aterragem, estacionamento,
rolagem e descolagem de aeronaves, incluindo as respec-
tivas zonas de protecgdo, em conformidade com o disposto
no Anexo 14 a Convencéao de Chicago de 1944, da OACI.

23. «Area de passageiros», todo o espaco e facilidades
destinados ao processamento de passageiros. Inclui os
terminais de passageiros, parques de viaturas e respec-
tivos arruamentos.
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24. «Area reservada», as areas de um aerédromo,
edificio ou facilidade cujo acesso é condicionado.

25. «Area restrita de seguranca», as areas do lado
ar de um aerédromo, identificadas como sendo areas de
risco onde, para além do controlo de acesso, sdo realiza-
dos outros controlos de seguranca. Em regra, estas areas
compreendem, sobretudo, todas as zonas de partida dos
passageiros da aviagdo comercial existentes entre os pon-
tos de rastreio e a aeronave, a zona de trafego, as zonas
de triagem de bagagens, incluindo a placa e as zonas onde
as bagagens e a carga sio colocadas depois de rastreadas
e de expedicdo da carga e as partes situadas do lado ar do
terminal de carga, dos correios e dos servicos de limpeza
de aeronaves e de catering.

26. «Area de triagem de bagagem de porao»,
espaco destinado a separacdo da bagagem registada
por destino, voo e contentor, antes de ser enviada para
carregamento de aeronaves.

27. «Area publica», drea de um aerdédromo a qual o pu-
blico tem acesso ou para a qual ndo ha restri¢cdo de acesso.

28. «Arma de fogo», artefacto utilizado para a propul-
sao de projécteis s6lidos por meio duma rapida expansao
de gases obtidos geralmente pela queima controlada da
polvora.

29. «Armas de pequeno porte», termo genérico que
designa todas as armas de fogo portateis e as armas
brancas.

30. «Artigo proibido», um objecto susceptivel de ser-
vir para praticar actos de interferéncia ilicita e que nédo
tenha sido devidamente declarado e sujeito as disposigoes
legislativas e regulamentares em vigor.

31. «Auditoria de seguranca», exame aprofundado
do cumprimento de todos os aspectos da implementacao
do PNSAC.

32. «Autoridade aeronautica», a Autoridade que o
Estado de Cabo Verde dentro da sua administracio desig-
na como competente no ambito da seguranca da aviacgao
civil, e que é responsavel pela elaboracao, actualizacao,
implementacao e controlo da aplicacdo do PNSAC.

33. «Autoridade competente para a seguranca da
aviacao civil», o mesmo que autoridade aeronautica.

34. «Autoridade de seguranca da aviacao civil»,
0 mesmo que autoridade aerondutica e que autoridade
competente para a seguranca da aviacao civil.

35. «Autorizacao», cartio ou qualquer documento
emitido a favor das pessoas que trabalham nos aerddro-
mos e que por uma razao ou outra, tém a necessidade de
autorizacdo para circular nos aerédromos ou qualquer
das suas partes, de acesso restrito regulamentado. As au-
torizacgoes tém por objectivo facilitar o acesso e identificar
as pessoas e também dizem respeito aos veiculos, para
os mesmos fins. As autorizacées sio por vezes chamadas
cartoes de acesso ou livre-transito aeroportuario.

36. «Avaliacao da Ameaca», estimacio da probabi-
lidade dum ataque ser levado a cabo contra um determi-
nado alvo num periodo de tempo determinado;
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37. «Avaliacao do Risco», estima da probabilidade
de um ataque ser levado a cabo com sucesso;

38. «Aviacao geral», todas as operacgdes de aeronaves
que ndo sejam as de transporte aéreo comercial ou de
trabalho aéreo.

39. «Aviac¢ao de negocios», exploragido ou utilizag¢io
néo comercial duma aeronave por uma sociedade, para o
transporte de passageiros ou de mercadorias no quadro
das actividades da sociedade, com um piloto profissional
utilizado na conducio da aeronave. (Nota: a Aviacao de
Negocios faz parte da Aviacdo Geral).

B

40. «Bagagens», bens pertencentes a passageiros ou
a membros de tripulacio e transportados na cabine ou
no pordo duma aeronave em virtude de um contrato com
o explorador.

41. «Bagagem de mao ou de cabine», bagagem
destinada a ser transportada na cabine duma aeronave.

42. «Bagagem de porao», bagagem destinada a ser
transportada no pordo duma aeronave.

43. «Bagagem em transferéncia», bagagem que
num aerdédromo resulta do transbordo directo entre dois
voos diferentes, seja do mesmo operador aéreo, seja de
operadores aéreos diferentes.

44. «Bagagem em transito», Bagagem que num ae-
rédromo chega e parte no mesmo voo. Aplica-se também
nas situagées em que o transportador muda de avido, mas
mantém o numero de voo de chegada.

45. «Bagagem extraviada», bagagem, involuntaria-
mente ou inadvertidamente, separada dos passageiros
ou dos membros da tripulagio, seus proprietarios.

46. «Bagagem nao acompanhada», bagagem
transportada como carga na mesma aeronave ou numa
aeronave diferente daquela que transporta a pessoa a
que pertence.

47. «Bagagem nao identificada», bagagem encontra-
da num aerédromo, com ou sem etiqueta de registo, que
néo foi levantada, nem seja atribuivel a um passageiro.

48. «Bagagem nao reclamada», bagagem chegada
a um aerdédromo e que néo foi levantada ou reclamada
por nenhum passageiro.

49. «Balcao de Check-in», balcao onde se efectua o
registo de passageiros para um determinado voo.

50. «Balcao de registo», o mesmo que balcio de
Check-in.

C

51. «Carga», artigos transportados a bordo duma
aeronave e que nao estdo abrangidos pela defini¢cdo de
provisoes de bordo, pecgas sobressalentes, correio e baga-
gem acompanhada ou extraviada.

52. «Carga agrupada», envio de varios volumes
provenientes de pelo menos duas pessoas, cada uma das
quais efectuou um contrato com uma pessoa que nio é
um operador aéreo regular, visando o transporte destes
volumes por via aérea.
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53. «Carga conhecida»,:

a) Carga proveniente dum expedidor conhecidooudum
agente autorizado e que tenha sido submetida a
controlos de seguranca apropriados;

b) Carga desconhecida que em seguida foi submetida
a controlos de seguranca apropriados.

54. «Carga ou correio de alto risco»,

1. Carga ou correio apresentados por uma entidade
desconhecida ou mostrando sinais de violagao
serdo considerados de alto risco e que, além
disso, reinem um dos seguintes critérios:

a) Informagdes especificas indicam que a carga
ou o0 correio representa uma ameaca para a
aviacao civil; ou

b) A carga ou o correio apresenta anomalias que
levantam suspeitas; ou

¢) A natureza da carga ou do correio é tal que as
medidas de seguran¢a normais, por si sis, sdo
improvaveis de detectar artigos proibidos que
possam por em perigo a aeronave.

2. Independentemente da carga ou do correio ser
proveniente de uma entidade conhecida
ou desconhecida, as informacées concretas
fornecidas por um Estado sobre uma remessa
podem torna-la como de alto risco.

55. «Carga e Correio em Transferéncia», carga e
correio, embarcados a bordo de uma aeronave diferente
daquela em que chegaram.

56. «Carga desconhecida», carga que nio pode ser
considerada como conhecida.

57. «Cartao de acesso», cartdo de identificacéao
pessoal ou outro documento emitido pela autoridade de
seguranca ou pelo operador aeroportudrio e que confere
ao seu titular o direito de acesso a areas reservadas ou
restritas.

58. «Cartao de embarque», documento emitido pelo
operador aéreo, contendo entre outros, o nimero do voo
e o nome do passageiro, com a finalidade de permitir a
este 0 acesso a areas restritas de segurancga e o embarque
na aeronave.

59. «Catering», fornecimentos de restauracio.

60. «Certificagao», avaliacdo e confirmacao formal por
parte da autoridade competente, ou por outra entidade
em nome desta, em como uma pessoa possui as compe-
téncias necessarias para o desempenho das suas funcoes
ao nivel definido pela autoridade competente.

61. «Certificado de seguranca de consignagao»,
documento assinado por uma entidade denominada Ex-
pedidor Conhecido ou Agente Reconhecido de carga aérea,
certificando que a consignacgio a que o documento se re-
fere fol sujeita aos controlos de seguranca estabelecidos
no PNSAC e nos programas de seguranca dos operadores
aéreos, aeroportudrios e agentes reconhecidos.
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62. «Check-in», processo de apresentacio e aceitacio
dum passageiro para embarque num determinado voo.

63. «Circular informativa de seguranca», toda a
informacéao divulgada pela AAC sobre qualquer ameaga
ouincidente, bem como toda a informacio sobre o nimero
e o tipo de artigos proibidos descobertos ou confiscados
que fornegam referéncias técnicas ou elementos para o
uso de operadores aéreos ou aeroportudrios e de servigcos
de seguranca.

64. «Concessionario de aer6dromo», qualquer
pessoa que nao seja um explorador de aeronave ou um
operador aéreo estrangeiro que tenha um acordo ou
contrato com o explorador de aerédromo para realizar
actividades comerciais nas instalac¢ées do aerédromo.

65. «Consignacao», carga, frete expresso, material
de “courier” e correio.

66. «Consignador», cliente, agente de carga aérea,
companhia de “courier” ou outra organizacio que entrega
carga, frete expresso, material de “courier” ou correio a
uma transportadora aérea para transporte.

67. «Contentor de bagagemn», recipiente no qual sdo
colocadas as bagagens para transporte a bordo duma
aeronave.

68. «Controlo aleatério continuo e imprevisivel»,
controlos efectuados durante todo o periodo de activida-
des, de forma intencionalmente incerta e que nio permita
a um observador atento, determinar a frequéncia com
que sao realizados.

69. «Controlo de acesso», procedimento e ou equipa-
mentos de seguranca que visam assegurar que s pesso-
as, veiculos e objectos autorizados, podem ter acesso ao
perimetro, area ou zona restrita de seguranca.

70. «Controlo de estupefacientes», conjunto de
medidas tomadas na luta contra o transporte ilicito de
estupefacientes e de substancias psicotrdpicas por via
aérea.

71. «Controlo da qualidade», estrutura organiza-
cional, responsabilidades, processos e procedimentos
que visam promover e estabelecer um ambiente e uma
cultura de melhorias continuas e conduzam ao reforgo
da seguranca da aviacéo civil.

72. «Controlo de seguranca», meios através dos
quais se pode prevenir a introducio de armas, explosivos
ou outros engenhos, artigos ou substancias proibidas que
possam ser utilizados na comissio de actos de interfe-
réncia ilicita.

73. «Controlo de seguranca da aeronave», inspec-
¢ao do interior duma aeronave a que passageiros possam
ter tido acesso e inspecc¢ao do porao com o objectivo de
descobrir objectos suspeitos, armas, explosivos ou outros
objectos, artigos ou substancias perigosos.

74. «Convencao de Chicago», a Convencao sobre a
Aviacao Civil Internacional e os seus Anexos, assinada
em Chicago em 7 de Dezembro de 1944.
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75. «Correio», correspondéncia e outros artigos en-
tregues pelos servigos postais para entrega a servigos
postais, em conformidade com as regras da Unido Postal
Universal (UPU).

76. «Co-Mail», sigla de correio da transportadora aérea,
enviado no ambito da sua rede de escalas.

77. «Co-Mat», sigla de materiais da companhia enviados
no ambito da sua rede de escalas.

78. «Courier», documentos ou pequenas encomendas
para serem carregadas nas mesmas condi¢coes de fretes
expressos ou para serem carregadas como bagagem de
cabine.

D

79. «Deposito de bagagens», lugar onde as bagagens
separadas sdo depositadas antes de serem embarcadas, e
onde as bagagens mal encaminhadas sio guardadas até a
sua reexpedi¢io, a sua reclamacéo ou o seu desembaraco.

80. «Despacho de passageiro», o mesmo que Check-in.

81. «Direccao de seguranca e facilitacao da
aviacao civil da AAC», unidade organica da AAC que
responde pelas areas da facilitacdo e da seguranca da
aviacao civil contra actos de interferéncia ilicita.

82. «Directiva de seguranca», regulamento de se-
guranca, de caracter imperativo, emitido pela AAC para
responder a ameacas ou a uma ameaca especifica.

E

83. «Equipamento de seguranca», dispositivo es-
pecializado destinado a ser utilizado, individualmente
ou como parte de um sistema, para detectar objectos e
artigos proibidos que possam ser utilizados para a pratica
de actos de interferéncia ilicita.

84. «Escala», qualquer operacido de pouso de uma
aeronave entre a origem e o destino de um voo.

85. «Escolta», acompanhamento ou monitoramento
das actividades de um individuo que nio tem direito
de acesso desacompanhado a uma area de seguranca
restrita.

86. «Escritorio de registo fora do aeré6dromo»,
escritério situado num centro urbano e dotado de insta-
lagdes e de servigos para o atendimento dos passageiros
e da carga.

87. «Estacionamento isolado», estacionamento
situado em locais isolados e que nio interfiram com o
normal funcionamento (posi¢do remota) mas permitindo
rapido e facil acesso.

88. «Estado da matricula», Estado onde a aeronave
estd matriculada.

89. «Expedidor conhecido», expedidor que envia
carga ou correio por sua propria conta e cujos procedimentos
que implementa cumprem as normas de seguranca es-
tabelecidas ao ponto que lhe seja permitido o transporte
de carga e correios em qualquer aeronave.
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F

90. «Facilitagao», conjunto de medidas destinadas a
agilizar o processamento e libertagdo de pessoas e bens,
a fim de evitar demoras operacionais desnecessarias, sem
comprometer a seguranca da aviagao civil.

91. «Fornecimentos conhecidos», fornecimentos
de restauracdo e de servicos a bordo destinados a um
explorador de aeronaves os quais foram sujeitos a medi-
das de seguranca adequadas e necessarias a assegurar
a integridade, desde a preparacao, transporte, entrega,
até o carregamento na respectiva aeronave.

92. «Fornecimentos desconhecidos», todos os ou-
tros fornecimentos de restauracio e de servicos a bordo.
Tais fornecimentos, ndo podem ser carregados a bordo
duma aeronave antes de serem submetidos a medidas
de seguranc¢a adequadas de molde a verificar-se que néao
contém armas, engenhos explosivos ou outras substan-
cias, que possam ser utilizadas na perpetracao de actos
de interferéncia ilicita, pondo em causa a segurancga da
aviacio civil.

93. «Fornecimentos de restauracao», alimentos,
bebidas, bem como outros artigos conexos utilizados a
bordo duma aeronave.

94. «Fornecimento de servicos a bordo», todos
os artigos que nio sejam fornecimentos de restauragao,
destinados ao servigo de passageiros a bordo, tais como,
jornais, revistas, auscultadores, cassetes dudio e video,
cobertores, artigos de higiene e limpeza, etc.

I

95. «Imprevisibilidade», Implementacio de contro-
los de segurancga a intervalos irregulares, em diferentes
locais e ou por meios diversificados, de acordo com um
quadro definido, para aumentar os efeitos dissuasivos e
a eficacia dos mesmos.

96. «Incidente de seguranca», Qualquer acgao
intencional, que cause ou seja susceptivel de causar a
morte ou ferimentos em pessoas, danos as instalagoes,
as aeronaves, aos meios e equipamentos de navegacgio
aérea, independentemente do local onde estes estejam
localizados. Um roubo ou um furto praticado, num ae-
roporto ou numa instalacdo de navegacio aérea, com
violagao de qualquer norma de seguranca prevista nos
regulamentos nacionais ou nos programas de seguranca
dos aeroportos é considerado um incidente de seguranca.

97. «Inquérito de seguranca», avaliagdo das necessi-
dades em matéria de seguranca, incluindo a identificagéo
de vulnerabilidades que possam ser exploradas na exe-
cucéo dum acto de interferéncia ilicita, e a recomendagio
de acgoes correctivas.

98. «Inspeccgao de seguranga», exame da implemen-
tacao dos requisitos de partes relevantes do PNSAC por
uma companhia aérea, um aeroporto ou outra entidade
envolvida em seguranca.

99. «Inspector de seguranca da aviagao civil», é
o especialista em seguranca da aviacgdo civil, certificado
pela AAC, que supervisiona, assessora e conduz as audi-
torias, as inspecgoes, os testes, as investigacoes AVSEC,
bem como identifica vulnerabilidades e avalia riscos.
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100. «Instalacao aeronautica», infra-estruturas e
servigos que em terra contribuem para o adequado de-
senvolvimento da actividade aeronautica.

101. «Instalacao de navegacao Aérea», qualquer
unidade fisica utilizada na prestacdo de servicos neces-
sarios para facilitar a navegacio aérea, nomeadamente,
gestao de trafego aéreo, meteorologia e telecomunicagoes.

102. «Instrucao de Seguranca», regulamentos que
apenas visam regular procedimentos de caracter interno
de uma ou mais categorias de operadores de servigos.

L

103. «Lado ar», area de movimento de um aerédromo,
terrenos e edificios adjacentes ou parte dos mesmos cujo
acesso é controlado.

104. «Lado terra», area de um aerdédromo e edificios
nele compreendidos onde o acesso nao é reservado, e em
que, normalmente, é permitido o acesso do publico.

105. «Liquidos»,:
a) Agua e outras bebidas, sopas e xaropes;
b) Gel, incluindo gel para cabelos;
¢) Pastas, incluindo dentifricas;
d) Outros artigos de consisténcia semelhante;
e) Logoes, incluindo perfumes e cremes de barbear;

/) Aerossdis e outros recipientes sob pressio.
M

106. «Membro de tripulacao», pessoa encarregada
pelo transportador aéreo e autorizada pelas autoridades
aeronauticas para exercer funcoes especificas a bordo de
uma aeronave durante um servico de voo.

107. «Mercadorias», o mesmo que carga.

108. «Mercadoria perigosa», todo o artigo ou subs-
tancia que, quando transportado por via aérea, pode
constituir um risco para a saude, para a seguranca,
para os bens ou para o ambiente, incluidos na lista de
mercadorias perigosas das Instrugdes Técnicas da OACI
(Documento 9284) ou classificadas como tal.

N

109. «Nao conformidade», incumprimento ou
cumprimento deficiente dos requisitos de seguranca da
aviacao estabelecidos nestes PNSAC ou em outros regu-
lamentos aeronauticos.

110. «Norma», qualquer especificacio de caracte-
risticas fisicas, configuraciao material, performance ou
procedimento, cuja aplicacao uniforme é reconhecida
como necessdria para a seguranca ou regularidade da
navegacdo aérea internacional.

0

111. «Operacao de transporte aéreo comercial»,
uma operacdo de aeronave envolvendo o transporte de
passageiros, carga ou correio por remuneracio ou contrato.
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112. «Operador aéreo», pessoa, organismo ou empre-
sa que se dedica ou se propoe dedicar-se a exploracio de
uma ou mais aeronaves.

113. «Operador aeroportuario», o mesmo que ad-
ministragdo aeroportudria.

P

114. «Painel de servico», ponto de acesso exterior
a aeronave utilizado para prestar servigos a aeronave,
incluindo agua, instalacao sanitaria, tomadas eléctricas
no solo e outros compartimentos de servigco que possuem
painéis de fixagao externa.

115. «Passageiro deportado», pessoa que a mando
das autoridades competentes, é obrigada a sair do pais
onde se encontrava.

116. «Passageiro desordeiro», passageiro que viole
as regras de conduta num aerédromo ou a bordo de uma
aeronave ou que nao acate as instrucoes do pessoal ae-
roportuario ou de membros da tripulacgéo, perturbando
a ordem e a disciplina num aerédromo ou a bordo de
uma aeronave.

117. «Passageiros em correspondéncia», passa-
geiros que num aerédromo passam directamente de um
v0oo para outro.

118. «Passageiros com mobilidade reduzida», pas-
sageiros que se encontram limitados na sua mobilidade
quando utilizam o transporte aéreo devido a qualquer
incapacidade fisica (sensorial ou locomotora, permanente
ou temporaria), incapacidade ou deficiéncia intelectual,
ou a qualquer outra causa de incapacidade, ou idade, e
cuja situagio exija uma atencio adequada e a adaptacio
do servigo disponibilizado a todos os passageiros as suas
necessidades especificas.

119. «Passageiro em transito», passageiro que parte
de um aerédromo no mesmo voo em que chegou. Aplica-
se também nas situagdes em que o operador muda de
aeronave, mas mantém o mesmo numero de voo.

120. «Passageiro inadmissivel», pessoa a quem é
recusada a entrada num Estado pelas respectivas au-
toridades.

121. «Performances humanas», capacidades e limi-
tagoes do ser humano que tém influéncia na segurancga e
na eficiéncia das operacgdes aeronauticas.

122. «Pessoal de segurancga», trabalhadores dos
aerddromos, das transportadoras aéreas, dos prestado-
res de servicos de assisténcia em escala e de empresas
de seguranca privada, que desempenham fungdes de
seguranca da aviacao civil.

123. «Placa», area de estacionamento de aeronaves
num aerdédromo destinada as operacoes de embarque e
desembarque de passageiros, carga e correio, bem como
abastecimento de combustivel e manutencao.

124. «Plano de contingéncia», plano desenvolvido a
nivel nacional, local ou sectorial, abrangendo hipéteses
de diversos actos de interferéncia ilicita contra a segu-
ranca da aviacdo civil, com os respectivos procedimentos,
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visando garantir a continuidade das actividades e dos
servigos, bem como responder a situagoes de emergéncia
através da gestio de crises.

125. «Policia de bordo», pessoa autorizada pelo Go-
verno do Estado do operador e pelo Governo do Estado de
registo a actuar a bordo duma aeronave com o objectivo de
proteger a aeronave e os seus ocupantes contra actos de
interferéncia ilicita. Essa expressao exclui pessoas cuja
responsabilidade consiste em proteger exclusivamente
uma ou mais pessoas especificas que viajam na aeronave,
designadamente os guarda-costas.

126. «Ponto vulneravel», qualquer instalacio aero-
portuaria ou de navegacao aérea situada no aerédromo
ou a ele ligada, cuja deterioracéo ou destruicéo prejudica
gravemente o bom funcionamento do aerédromo.

127. «Posi¢ao de estacionamento», lugar situado
numa area de trafego, destinado ao parqueamento de
aeronaves.

128. «Posto de Estacionamento Isolado», lugar
situado, de preferéncia, fora da area de trafego dum
aerédromo para onde sdo estacionadas as aeronaves
suspeitas ou objecto de interferéncia ilicita.

129. «Pratica recomendada», qualquer especificacdo
ou procedimento, cuja aplicacdo uniforme é reconhecida
como desejavel no interesse da seguranca, regularidade
ou eficiéncia da aviacao civil.

130. «Principios de factores humanos», principios
que se aplicam ao desenho, a certificacio, a formacao, as
operagoes e a manutencio e que visam garantir o relacio-
namento seguro entre o homem e os outros componentes
do sistema, tomando-se em devida conta as performances
humanas.

131. «Profiling», medida através da qual é avaliado o
risco para a seguranca do voo posto por um passageiro,
usando critérios e métodos previamente estabelecidos,
determinando eventualmente, medidas adicionais de
seguranca.

132. «Programa nacional de seguranca da avia-
cao civil», (PNSAC), as normas, as praticas e os procedi-
mentos implementados pelo Estado de Cabo Verde, com
vista a garantir a regularidade, a seguranca e a eficacia
da aviacao civil.

133. «Programa de seguranca dos operadores»
(PSO), medidas adoptadas pelos operadores aéreos e
aeroportudrios para proteger a aviacgio civil internacional
contra actos de interferéncia ilicita.

134. «Projeccao de imagens de ameaca» (PIA), é
um suporte 16gico que pode ser instalado em certos apa-
relhos de raio X. O programa projecta imagens virtuais
de objectos que constituem ameaca (por exemplo, pistola,
faca, engenho explosivo improvisado) na imagem de
raios X duma bagagem real a ser examinada e fornece
um “feedback” imediato ao operador sobre a capacidade
deste, de detectar essas ameacas virtuais.

135. «Provisoes de bordo», artigos de consumo cor-
rente destinados a ser utilizados ou vendidos a bordo de
uma aeronave durante o voo.
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R

136. «Rastreio», execucao dos meios técnicos ou outros
com vista a detecg@o de armas, explosivos ou qualquer
outro engenho, artigo ou substancia perigosa que possam
ser utilizados para a pratica de um acto de interferéncias
ilicita.

137. «Reconciliagao entre passageiro e bagagem»,
procedimento de seguranga que visa garantir que todas
as bagagens de porao transportadas numa aeronave per-
tencem a passageiros ou a tripulantes que se encontram
a bordo e que as bagagens nio acompanhadas sejam
submetidas a controlos de seguranca reforcados.

138. «Registo de passageiros», o mesmo que check in.
S

139. «Sabotagem», todo o acto ou toda a omissio
deliberada tendente a destruir, maldosamente ou sem
motivo, um bem e que pde em perigo a aviacao civil
internacional, suas instalacdes e servigcos ou constitui
um acto de interferéncia ilicita na aviacdo civil, suas
instalacoes e servigos.

140. «Screener», individuo devidamente formado e
certificado responsavel pela execucio do rastreio.

141. «Seguranca», protec¢ido da aviacgio civil contra
actos de interferéncia ilicita. Este objectivo é alcangado
através da combinac¢io de medidas e de meios humanos
e materiais.

142. «Servico de mensageiro», operagao pela qual
expedic¢bes remetidas por um ou varios expedidores sio
transportadas como bagagens de um mensageiro viajando
como passageiro, a bordo de um voo regular, a coberto da
documentacio normal de bagagens registadas.

143. «Servico de navegacao aérea», todos os servi-
cos de trafego aéreo e servicos auxiliares que fornecem
comunicacoes, infra-estruturas de navegacio aérea e
vigilancia e outros servigos, incluindo servi¢os meteoro-
légicos para utentes do espaco aéreo, servicos de busca e
salvamento e servicos de informacio aerondutica.

144. «Sistema de deteccio de explosivos», sistema
ou combinacio de diferentes tecnologias capazes de de-
tectar, e de o indicar por meio de um alarme, o material
explosivo contido na bagagem, independentemente do
material de que esta seja feita.

145. «Sistema de deteccao de engenhos explosi-
vos», sistema ou combinacio de diferentes tecnologias
capazes de detectar, e de o indicar por meio de um alarme,
qualquer engenho explosivo através da detecgdo de um
ou varios dos seus componentes contidos na bagagem,
independentemente do material de que seja feito.

T

146. «Teste de seguranca», verificacdo aberta ou
encoberta duma medida de seguranca através da si-
mulacdo duma tentativa de perpetracdo de um acto de
interferéncia ilicita.

147. «Trabalho aéreo», Operacdo de aeronave nas
quais uma aeronave é usada para trabalhos especiali-
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zados tais como, agricultura, construcio, fotografias,
levantamento topografico, observacao e patrulhamento,
busca e salvamento e publicidade aérea.

148. «Transporte aéreo comercial», operacoes en-
volvendo aeronaves no transporte de passageiros carga
ou correio, mediante contratacdo ou remuneracio.

149. «Tripulante», pessoa encarregada pela transpor-
tadora aérea e licenciada ou certificada pela Autoridade
Aeronautica, para exercer funcoes especificas a bordo de
uma aeronave durante o voo.

v

150. «Verificacao de antecedentes», verificacio da
identidade de uma pessoa, sua experiéncia profissional
e seus antecedentes criminais e policiais, desde que le-
galmente permitido, como parte do processo de avaliagao
da aptidao dessa pessoa para implementar controlos de
segurancga e/ou para o acesso desacompanhado a uma
area restrita de seguranca.

151. «Verificacao de seguranca da aeronave», uma
inspeccdo minuciosa do interior e exterior da aeronave
com o objectivo de descobrir objectos suspeitos, armas,
explosivos ou outros objectos, artigos ou substancias
perigosos.

152. «Voo comercial», voo regular ou nao regular
ou actividade de voo destinada ao publico em geral ou a
grupos privados a titulo oneroso.

153. «Voo doméstico», voo com origem e destino
dentro do territério nacional e que nao efectua qualquer
escala fora dele.

154. «Voo internacional», voo com origem, destino
ou escala fora do territério nacional, incluindo eventuais
segmentos domésticos desse voo.

155. «Vulnerabilidade», uma falha potencial no sis-
tema que pode ser explorada para se cometer um acto
de interferéncia ilicita.

Z
156. «Zona de carga», o mesmo que area de carga.
157. «Zona estéril», o mesmo que area esterilizada.

158. «Zona de manutencao», o mesmo que area de
manutencao.

159. «Zona de passageiros», o mesmo que area de
passageiros.

160. «Zona o'[e seguranca de acesso regulamentado»,
o mesmo que Area Restrita de Seguranca.

161. «Zona nao regulamentada», toda a zona de um
aerédromo de livre acesso ao publico ou cujo acesso nao
é regulamentado.

1.5.2. Abreviaturas

Quando no ambito deste PNSAC se utilizarem as se-
guintes abreviaturas, elas terdo os seguintes significados:

1. AAC - Agéncia de Aviagao Civil
2. ANAC- Agéncia Nacional de Comunicagoes
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3. ARS — Area Restrita de Seguranca

4. ATC — Controlo do Trafico Aéreo

5. AVSEC — Seguranca da Aviacao Civil

6. CNGC — Conselho Nacional de Gestao de Crises
7. COE — Centro de Operagoes de Emergéncia

8

. CV-CAR - Regulamento Aeronautico de Cabo
Verde

©

. DS — Directiva de Seguranca
10. FA — Forcas Armadas
11. FAL/SEC - Facilitag¢ao e Seguranca

12. OACI - Organizagdo da Aviacdo Civil
Internacional

13.
14.
15.
16.
17.

PEI — Posto de Estacionamento Isolado

PIA — Projeccdo de Imagens de Ameaca

PN — Policia Nacional

PJ — Policia Judiciaria

PNCQSAC — Programa Nacional de Controlo
da Qualidade da Seguranga da Aviagao Civil

18. PNFTCSAC-Programa Nacional de Formacéo,
Treino e Certificacio em Seguranca da
Aviacao Civil

19. PNSAC — Programa Nacional de Seguranga da

Aviagao Civil
20.
21.

PSA — Programa de Seguranga Aeroportuario

PSOA — Programa de Seguranca do Operador
Aéreo

SDEE - Sistema de Detecgdo de Engenhos
Explosivos

22.

23. SDE — Sistema de Detecc¢io de Explosivos
24. SIR — Servico de Informagoes da Republica
1.6. Fontes de regulamentacao

1.6.1. Convencgado de Chicago de 1944 e seus anexos
técnicos

1. Cabo Verde é signatario da Convengao Sobre a
Aviacao Civil Internacional, conhecida por Convencgéo
de Chicago de 1944.

2. A Convencio de Chicago, publicada pela Resolucao
de Conselho de Ministros n.® 18/2003, de 11 de Agosto.

3. A referida Convencio tem presentemente 18 (de-
zoito) Anexos Técnicos, sendo 1 (um) deles, o Anexo
17, relativo a proteccao da aviacao civil contra actos de
interferéncia ilicita.

4. Para além do Anexo 17 a Convencao de Chicago exis-
tem normas e praticas recomendadas relacionadas com
a seguranga da aviagdo civil, em outros Anexos Técnicos,
designadamente nos seguintes:

a) Regras do Ar — Anexo 2;

b) Operacoes de Aeronaves — Anexo 6;
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¢) Facilitacdo — Anexo 9;
d) Telecomunicac¢des — Anexo 10;
e) Servicos de Trafego Aéreo — Anexo 11;

/) Investigacdo de Acidentes e de Incidentes de
Aeronaves — Anexo 13;

2) Aerédromos — Anexo 14;

h) Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas
por Via Aérea — Anexo 18;

1.6.2. Outras convengaes e protocolos internacionais

Para além da Convencédo de Chicago de 1944, Cabo
Verde aderiu aos seguintes instrumentos de direito in-
ternacional aéreo:

1. Convencao Referente as Infracgoes e a Certos
Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves
(Convencao de Téquio de 1963) — Lei n.° 54/
111/89, de 13 de Julho.

2. Convencio Para a Repressido da Captura Ilicita
de Aeronaves (Convencio de Haia de 1970) —
Lei n.° 55/111/89, de 13 de Julho.

3. Convengdo Para a Repressdo de Actos Ilicitos
Contra a Seguranga da Aviagao Civil
(Convengao de Montreal de 1971) — Lei n.° 56/
111/89, de 13 de Julho.

4. Convencdo Para a Marcacdo de Explosivos
Plasticos Para Fins de Deteccdo (Convencao
de Montreal de 1991) — Resolucdo n.° 47/
VI1/2002, de 15 de Julho.

5. Protocolo Para a Repressido de Actos Ilicitos
de Violéncia em Aeroportos que Prestam
Servicos a Aviacdo Civil Internacional
(Protocolo de Montreal de 1988) — Resolucao
n.° 43/V1/2002, de 27 de Maio.

1.6.3. Documentos relevantes da OACI

Séo relevantes para a seguranca da aviagao civil os
seguintes documentos da OACI:

1. Manual de Seguranca para a Protec¢do da
Aviacdo Civil Contra Actos de Interferéncia
Tlicita — Documento 8973.

2. Regras do Ar e Servico de Trafego Aéreo —
Documento 4444.

3. Operacgoes de Aeronaves — Documento 8168.

4. Os Factores Humanos nas Operagoes de Seguranca
da Aviacao Civil — Documento 9808.

5. Manual de Supervisio, Parte C — Documento
9734.

6. Manual de Referéncia para as Auditorias de
Seguranca — Documento 9807.

7. Instrugdes Técnicas para o Transporte Seguro
de Mercadorias Perigosas por Via aérea -
Documento 9284.
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1.6.4. Acordos aéreos

O Estado de Cabo Verde estabeleceu Acordos Aéreos
bilaterais, com quase quarenta paises, com inclusio de
clausulas relativas a seguranca da aviagdo civil.

1.6.5. Legisla¢ao nacional

A nivel nacional foram aprovados os seguintes diplomas
legais com directa implicacdo no ambito da aviacgdo civil:

1. Lein.’31/VIII/2013, de 22 de Maio, que estabelece
o regime juridico relativo as armas e suas
munigdes e institui o Sistema Integrado de
Gestdo da Informacdo de Armas, Munigoes e
Proprietarios.

2. Lei n.° 50/VII/2009, de 30 de Dezembro, que
define o Regime dJuridico do Exercicio da
Seguranca Privada.

3.Lein.’16/VII/2007, de 10 de Setembro, que aprova
a Lei de Seguranca Interna e Prevengao da
Criminalidade.

4. Lei n.° 70/VI/2005, de 27 de Junho de 2005, que
cria o Servi¢o de Informagoes da Republica.

5. Lein.° 12/VII1/2012, de 7 de Marco, que estabelece
as Bases Gerais da Protecgao Civil.

6. Decreto-Legislativo n.® 4/2010, de 3 de Junho,
que prova o Cédigo Aduaneiro.

7. Decreto-Legislativo n.® 4/2009, de 7 de Setembro,
que altera o Decreto-Legislativo n.” 1/2001, de

20 de Agosto, que aprova o Cédigo Aeronautico
de Cabo Verde.

8. Decreto-Legislativo n.’ 1/2008, de 18 de Agosto,
que aprova a Lei Organica da Policia
Judiciaria.

9. Decreto-Legislativo n.° 2/2008, de 18 de Agosto
— Aprova o Estatuto do Pessoal da Policia
Judiciaria.

10. Decreto-Lei n.° 39/2007, de 12 de Novembro,
que prova a organica da Policia Nacional.

11. Decreto-Lei n.° 52/2006, de 20 de Novembro, que
previne e reprime certas situa¢des cometidas
a bordo de aeronave civil, em voo comercial,
por passageiros desordeiros.

12. Decreto-Lei n.° 57/2005, de 29 de Agosto, que
estabelece o regime juridico das contra-
ordenagdes aeronauticas civis.

13. Decreto-Lei n.° 31/2009, de 7 de Setembro, que
altera o Decreto-Lei n.° 28/2004, de 12 de
Julho, que cria a Agéncia de Aviacao Civil,
(AAC) e aprova os respectivos Estatutos.

14. Decreto-Lei n.’ 46/2003, de 10 de Novembro, que
cria, a Comissao Nacional de Facilitagdo do
Transporte Aéreo e de Seguranca da Aviacio

Civil — designada por Comissido Nacional
FAL/SEC.

15. Decreto-Lei n.° 37/2013, de 24 de Setembro,
que estabelece a estrutura, a organizacio e as
normas de funcionamento do Ministério das
Financgas e do Planeamento.
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16. Decreto-Regulamentar n.° 13/2012, de 14 de
Junho, que regulamenta a obrigatoriedade
das entidades titulares de alvara para a
prestacdo de servigos de seguranca privada
e as entidades titulares de licenga para
organizarem servigcos de autoproteccao de
possuirem um Director de Seguranca com
formacéao, fun¢ées e condi¢des nele previstos.

17. Decreto-Regulamentar n.° 14/2012, de 15 de
Junho, que define as condic¢bes de instalacio
e meios materiais e humanos adequados ao
exercicio da actividade de segurancga privada.

18. Decreto-Regulamentar n.° 15/2012, de 21 de
Junho, que define os cursos de formacgéao
profissional e de actualizagdo de vigilantes
de seguranca privada e suas especialidades,
bem como o conteido programatico, a
duragio, a forma e os modelos de avaliagdo de
conhecimentos a que os mesmos estéo sujeitos.
Define ainda as exigéncias académicas do
corpo docente, bem como os requisitos a que
devem obedecer as entidades autorizadas a
ministrar formagéo de segurancga privada.

19. Decreto-Regulamentar n.° 5/2007, de 5 de
Fevereiro, que define a quantidade de
bebidas alcodlicas que integram o servigo de
restauracido a bordo de aeronaves civis em
voo comercial.

20. Decreto-Regulamentar n.° 18/99, de 20 de
Dezembro, que estabelece a organizagio do
Servi¢o Nacional de Protecgao Civil.

21. Decreto-Regulamentar n.’ 6/97, de 10 de Margo,
que estabelece as normas para a organizagao
e funcionamento do terminal de carga e
correio do Aeroporto Internacional Amilcar
Cabral pelo operador aeroportuario.

22. Portaria n.® 33/2009, de 14 de Setembro, que
aprova o modelo de cartdo de identificacdo do
pessoal e mandatarios da AAC.

1.6.6. Regulamentos aeronduticos

1. A AAC elaborou e aprovou as Partes 12 e 18 dos Regu-
lamentos Aeronauticos de Cabo Verde (CV CAR 12 e 18).

2. O CV CAR Parte 12 refere-se a Seguranca Aero-
portuaria e o CV CAR Parte 18 trata da Seguranca do
Operador Aéreo.

3. Para além desses, a AAC elaborou e aprovou os
seguintes CV CARs, todos com disposi¢des normativas
relativas a protec¢do da aviagdo civil contra actos de
interferéncia ilicita:

a) CV CAR Parte 8 — Operacoes;

b) CV CAR Parte 9 — Certificagdo e Administragao
de Operadores Aéreos;

¢) CV CAR Parte 10 — Transporte Aéreo Comercial
por Operadores Estrangeiros em Cabo Verde;

d) CV CAR Parte 17 — Servigos de Trafego Aéreo;

e) CV CAR 171 — Servigos de Telecomunicagoes
Aeronauticas.
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1.6.7. Outros regulamentos aeronduticos

Os outros regulamentos aeronauticos, designadamente,
as Directivas e as Instruc¢ées de Seguranca aprovadas
pela AAC desenvolvem e complementam o PNSAC.

1.7. Autoridade competente em matéria de segu-
ranca da aviacao civil

1.7.1. Autoridade competente

A autoridade competente em matéria de seguranca da
aviacédo civil é a AAC, cabendo-lhe em especial:

1. Desenvolver, implementar e manter o PNSAC
de Cabo Verde.

2. Desenvolver e implementar o PNFTCSAC,
coordenar o seu desenvolvimento e aprovar
os Programas de Formacao dos operadores.

3. Desenvolver e implementar o PNCQSAC.
1.7.2. Poderes de autoridade

1. No exercicio de suas fun¢ées e quando devidamente
identificados, os inspectores da AAC sdo equiparados
a agentes de autoridade e gozam, nomeadamente, das
seguintes prerrogativas:

a) Aceder e inspeccionar, a qualquer hora e sem
necessidade de aviso prévio, instalacoes,
aeronaves, equipamentos e servicos das entidades
sujeitas a inspecc¢ao e controlo da AAC;

b) Requisitar documentos para andlise, bem como
equipamentos e materiais;

¢) Determinar, a titulo preventivo, e com efeitos
imediatos, mediante ordem escrita e
fundamentada, a suspensido ou cessacio de
actividades, a imobilizacdo de aeronaves ou o
encerramento de instalacgdes, quando da nao
aplicagao dessas medidas possa resultar risco
iminente para a seguranca da aviacao civil;

d) Suspender, a titulo preventivo, e com efeitos
imediatos, mediante ordem escrita e
fundamentada, o exercicio dos privilégios
outorgados  por licengas, certificados,
qualificacbes ou documentos, em caso de
flagrante violacdo de deveres especificos
contidos na lei ou em normas emitidas pela
autoridade aerondutica, até que a mesma
seja totalmente eliminada;

e) Identificar as pessoas que se encontrem
em violagdo flagrante das normas, cuja
observancia lhe compete fiscalizar, no caso
de ndo ser possivel o recurso a autoridade
policial em tempo til;

/) Solicitar a colaboragdo das autoridades
administrativas e policiais para impor o
cumprimento de normas e determinagoes que
por razdes de seguranca devem ter execuc¢ao
imediata no ambito de actos de gestdo publica.

2. Da suspenséo, cessacao, imobilizacdo ou encerra-
mento a que se refere as alineas ¢) e d) don.® 1 é lavrado
auto de noticia, o qual é objecto de confirmacéo pelo érgéo
competente da AAC no prazo maximo de 15 (quinze) dias, sob
pena de caducidade da medida preventiva determinada.
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1.8. Gestao de matérias classificadas

1. Os documentos, medidas e procedimentos de segu-
ranca da aviacio civil que constituam matérias classifi-
cadas, devem ser protegidos e o acesso a eles restringir-se
exclusivamente as pessoas que tenham necessidade de
as conhecer para cumprimento das suas fungées ou ta-
refas.2. Constituem matérias classificadas, as seguintes:

a) Plano Nacional de Gestao de Crises;

b) Programas de seguranca de operadores aéreos
e aeroportudrios, programas de seguranca
relativos ao transporte de correio e carga, ao
catering, bem como os comentarios, instrugoes
e orientacgbes pertinentes sobre o assunto;

¢) Instrugoes de Seguranga e Circulares de Informacgao
classificadas, bem como comentarios, instrugées
e orientacdes pertinentes sobre elas;

d) Critérios de seleccdo usados no processo de
rastreio de pessoas, bagagens ou carga;

e) Planos de contingéncia, informacées, comentarios,
instrugoes ou orientagdes pertinentes sobre o
assunto;

/) Especificacoes técnicas de equipamentos
utilizados na detec¢do de armas, substancias
explosivas, incendiarias ou corrosivas;

2) Descrigdo ou especificagoes técnicas de objectos
utilizados para testar os equipamentos de
rastreio e os parametros de calibracido os
equipamentos;

h) Salvo divulgagao feita pela AAC, informacao
que esta considerar ser susceptivel de revelar
vulnerabilidades do sistema de aviacéo
civil ou das instalagdes da aviacdo civil, a
ataques de elementos hostis, nomeadamente,
detalhes de auditorias, inspecgoes, inquéritos,
investigagoes, testes, infraccées alegadas ou
constatadas das normas em vigor e qualquer
informacao que possa conduzir a revelacéo de
tais detalhes;

1) As informacdes de caracter sensivel, em especial
as relativas a acidentes de aviagio, incidentes
de seguranca e actos de interferéncia ilicita;

J) Matérias relacionadas com avaliagdo da ameacga
e do risco;

3. No ambito da seguranca da aviagao civil, compete a
AAC a definicio do acesso do publico e a difusio publica
de informacdes relativas ao sector.

4. Estao sujeitos ao dever de guardar sigilo de matérias
classificadas todos quantos, no exercicio das suas fun-
coes, directa ou indirectamente desempenham funcoes,
tarefas e responsabilidades no Ambito da seguranca da
aviacao civil.

5. O dever de guardar sigilo sobre matérias classificadas
a que tiveram conhecimento durante o exercicio de cargo,
func¢éo ou emprego, mantém-se mesmo depois de cessar
o vinculo ou actividade laboral.
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6. A AAC deve desenvolver através de regulamento,
normas e procedimentos especificos que visem disciplinar
de forma detalhada, a salvaguarda e protec¢do de dados,
informacoes, documentos e materiais sigilosos, bem como
as areas e instalacées onde tramitam.

1.9. Prevencao de ataques informaticos

1.9.1. Protec¢do da tecnologia e dos sistemas de
comunicag¢do e informacgao

1. Os operadores, designadamente os operadores aére-
0s, aeroportudrios e os provedores de servicos de trafego
aéreo devem, segundo a avaliacdo do risco feita pela
AAC, desenvolver medidas que protejam a informacio
e os sistemas e tecnologias de comunicac¢do utilizados
na aviacéo civil de interferéncias que possam perigar a
seguranca operacional.

2. As entidades que participam na implementacao dos
diversos aspectos do PNSAC ou que sdo responsaveis
por elas, sdo encorajadas a identificar os seus sistemas e
tecnologias vitais de informacio e comunicacéo, incluin-
do as ameacas e as vulnerabilidades desses sistemas,
e elaborar as medidas de proteccdo, designadamente
as de seguranca integrada, da seguranca da cadeia de
fornecimentos, de separacao de redes e de controlo de
acesso remoto.

3. Os operadores acima indicados devem identificar
sistemas de informagao, software e hardware criticos que
utilizam nas suas operagoes, designadamente:

a) Sistemas de controlo de acesso e de alarmes;
b) Sistemas de controlo de partidas;

¢) Sistemas de reconciliacdo de passageiros e
bagagens;

d) Sistemas de rastreio e ou sistemas de detecgao
de explosivos;

e) Bases de dados de agentes reconhecidos ou de
expedidores conhecidos; e

/) Sistemas de gestdo do trafego aéreo;

2) Sistemas de reservas dos operadores aéreos e os
sistemas de check-in de passageiros;

h) Circuitos fechados de televisao;

1) Sistemas de comando e controlo de seguranca e
de despacho dos voos.

4. As medidas de seguranca contra ataques informa-
ticos devem, no minimo:

a) Proteger os sistemas contra o acesso e uso nao
autorizados;

b) Prevenir a manipulacio ilicita dos sistemas; e
¢) Detectar ataques contra os sistemas.

5. A protecgdo fisica dos sistemas deve comecar no
momento da concepg¢do ou o mais cedo possivel de modo
a assegurar que sfo os mais robustos possivel contra
ataques informaticos, podendo ser conseguido através de:

a) Controlos administrativos;
b) Controlos l6gicos ou virtuais;

¢) Controlos fisicos.
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6. Os controlos administrativos podem ser designada-
mente os seguintes:

a) Normas de seguranca, definicio de politicas e
procedimentos;

b) Recrutamento, seleccio, formaciao do pessoal e
verificacdo dos antecedentes particularmente
daqueles com privilégios de administrador
nos sistemas;

¢) Avaliacdo da ameaca e dos riscos para
determinar a vulnerabilidade do sistema e a
probabilidade de um ataque;

d) Controlo da qualidade, incluindo inspec¢ées e
testes; e

e) Seguranca da cadeia de fornecedores de software
e hardware.

7. Controlos légicos ou virtuais podem ser designada-
mente os seguintes:

a) Firewalls;

b) Encriptacao de dados;

¢) Sistemas de deteccio de intrusdes na rede; e
d) Sistemas de antivirus e anti-spywares.

8. Os controlos fisicos podem ser designadamente os
seguintes:

a) Assegurar que o hardware, particularmente os
servidores estdo situados em locais seguros,
protegidos por paredes e portas seguras e
onde o acesso é controlado;

b) Implementar sistemas de autenticacdo que
garantam que apenas pessoas autorizadas
acedam ao sistema, através da biometria e de
palavras-passe seguras e complexas;

¢) Limitar o nimero de pessoas com acesso ao
sistema;

d) Requerer mais do que uma pessoa para conceder
autorizacoes e privilégios, sendo o minimo de
duas e o maximo de trés;

e) Controlar e monitorar continuamente o sistema;

/) Usar sistemas de backup remotos para evitar a
perda de dados em caso de danos no sistema
primario;

2) Guardar trés backups em lugar seguro, sendo
um na institui¢do, os outros dois fora, sendo
um destes de preferéncia numa institui¢éo
bancaria e fazer actualizacoes periddicas;

h) Manter registos das actividades para efeitos de
auditorias e alertas em caso de actividades
fora dos parametros operacionais normais;

i) Realizar auditorias externas anuais, feitas
por entidades especializadas e garantir o
cumprimento das recomendagdes efectuadas.
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9. A proteccdo da informacio sensivel e da tecnolo-
gia e sistemas de comunicac¢io, incluindo o software, o
hardware e os dados, deve ser incluida no processo de
avaliacao dos riscos.

10. Os operadores aéreos, aeroportuarios e os servicos
de trafego aéreo devem conduzir periodicamente avalia-
¢oes das vulnerabilidades dos seus sistemas e tecnologias
de comunicacio e informacao aos ataques informaticos,
estabelecer medidas de mitigacao dos riscos e verificar a
implementacio de tais medidas, como parte das suas ac-
tividades de controlo interno da qualidade da seguranca.

1.9.2. Medidas de seguranc¢a para as infra-
estruturas

1.9.2.1. Seguranc¢a na concep¢ao

1. Os operadores aéreos, aeroportuarios e 0s servigos
de trafego aéreo devem incluir medidas de seguranca
no desenho, na implementacao e na operacao de novas
tecnologias e sistemas de comunicacdo e informacio,
incluindo software e hardware.

2. As modifica¢des nas tecnologias e sistemas de co-
municac¢io e informacio existentes também devem ter
em conta a seguranca a nivel de software e hardware.

3. As especificacgbes para a aquisi¢do de novas tecnolo-
gias e sistemas de comunicacéo e informacéo, incluindo
software e hardware devem incluir detalhes relativos a
seguranca.

4. Os fornecedores devem fornecer elementos que per-
mitam aferir como é que a informacao e o funcionamento
do sistema serdo garantidos, incluindo as propostas de
manutencao in situ ou remotas.

5. Se a manutencio for remota, o nimero de individuos
com acesso ao sistema deve ser o mais limitado possivel,
sendo o minimo de dois e 0 maximo de trés, de modo a
reduzir as oportunidades de interferéncia com o sistema.

1.9.2.2. Separacado de redes

1. As redes utilizadas pelas tecnologias e sistemas de
comunicacao e informacao devem estar separadas das re-
des em que o publico tenha acesso e ndo se deve permitir
a autenticacdo automatica de um sistema desconhecido,
sendo recomendavel a autenticacdo por utilizadores e
ou passwords.

2. O software e hardware das tecnologias e sistemas
de comunicacao e informacgio da avia¢cdo moderna, fun-
cionam necessariamente com cabos e ligagdes com outros
sistemas de rede operacional para facilitar a transmissao
e troca de dados, devendo serem examinados para garan-
tir que a seguranca nio é comprometida pela exposi¢ao
a software e hardware de redes de comunica¢do sem
controlo ou abertas.

3. Devem ser instituidas politicas e procedimentos que
reduzam as ligagées ao minimo necessario.

4. As ligagoes entre redes devem ter lugar sob condigées
controladas, quando o tipo de informacio, a frequéncia e
a troca de dados entre o sistema e a rede sdo conhecidas.

5. Deve-se implementar um sistema de gestdo para
essas redes para assegurar que todas as ligacbes do
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sistema sdo documentadas, revistas e melhoradas, se
necessario, e que sejam protegidas contra virus e pro-
gramas maliciosos.

1.9.2.3. Acesso remoto

1. O acesso remoto a informacgéao sensivel e tecnologias
e sistemas de comunicacéio e informacao apenas deve ser
permitido em condi¢oes de seguranca.

2. Os operadores devem assegurar que esse aceso remoto
seja conhecido por eles e que o método e as condi¢oes de
acesso sejam pré-estabelecidas.

3. O fornecedor deve notificar alguém designado pelo
operador quando necessitar de aceder ao sistema e guardar
um ficheiro log com todas as informagées relativas ao acesso.

4. Em alternativa, o sistema deve gerar um email para
alguém designado pelo operador, sempre que o acesso é
tentado ou conseguido.

5. A manutencio do sistema deve ser efectuada por pes-
soas autorizadas e em periodos previamente estabelecidos.

6. Os operadores devem requerer os fornecedores a
limitarem o nimero de pessoas autorizadas a efectuar a
manutencdo do sistema.

7. Devem ser verificados os antecedentes pessoais,
criminais e policiais das pessoas autorizadas a efectuar
a manutencio do sistema.

8. As medidas acima indicadas devem ser complemen-
tadas por um sistema de auditorias e de reporte capaz
de detectar o acesso ao sistema fora das horas normais
das operacoes.

9. Se uma entrada for efectuada fora das horas acorda-
das, um relatoério deve ser gerado pelo sistema e enviado
a alguém designado pelo operador que deve indagar junto
do fornecedor as razodes da entrada sem prévio aviso.

1.9.3. Segurancga na cadeia de fornecedores

1. Os sistemas e tecnologias de comunicagio e infor-
macdo devem ser melhorados periodicamente, quer por
mudangas na regulamentacéo, quer por melhorias nos
softwares que por vezes implicam modificagdes nos sof-
twares e hardwares.

2. Nos casos previstos no nimero anterior, existe a
possibilidade de introducéo nao autorizada de software
e hardware que atacam, infiltram ou comprometem a
integridade do sistema.

3. Por isso, devem ser implementadas medidas que
garantam que apenas fornecedores reputados sao utili-
zados para se adquirir software e hardware destinados
a tecnologias e sistemas de comunicagio.

4. As medidas previstas no nimero anterior visam
garantir que a integridade do software e hardware esteja
protegida contra interferéncias ndo autorizadas através
da cadeia de fornecimento.

5. Os fornecedores podem ser solicitados a prestarem
informacoes e detalhes acerca das suas medidas de se-
gurancga, ndo apenas na fase da instalagdo, mas também
ao longo do tempo de vida do sistema.
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1.9.4. Registo de ataques informadticos

1. Visando compreender a ameaca e os provaveis
métodos de ataque e melhor proteger as tecnologias e
os sistemas de comunicacdo e informacao, a AAC deve:

a) Desenvolver e implementar um formulario para
reporte dos ataques informaticos, de modo a
facilitar a recolha e analise da informacéo,
incluindo a avaliagdo da ameaca e a
implementacdo de contramedidas adequadas;

b) Estabelecer um sistema de alerta para facilitar
a comunicag¢io com os operadores e outros
interessados; e

¢) Estabelecer a obrigatoriedade dos operadores
reportarem os ataques informaéticos de que
sejam vitima e de incluirem nos respectivos
programas de seguranca os procedimentos e
os formularios de registo.

CAPITULO II
Sistema de gestao da segurancga
2.1. Disposic¢oes gerais

1. O Estado insta os operadores aéreos, aeroportuarios
e os servigos de trafego aéreo a evoluirem para o sistema
de gestao da seguranca, partindo das praticas e procedi-
mentos ja implementados nas respectivas organizagoes.

2. Os operadores devem fazer com que a implementacao
do sistema de gestdo da seguranca, aliada a uma efectiva
avaliacdo da ameaca e dos riscos, contribua para tornar
os processos de seguranca mais eficientes e proactivos.

3. O sistema de gestdo da seguranga deve ser parte da
responsabilidade dos gestores de topo que devem definir a
politica de seguranga da empresa como parte integrante
do negdcio, erigindo-a como um dos valores mais impor-
tantes, através do desenvolvimento e implementacao
duma cultura de seguranca.

4. De modo a ter-se, efectivamente, o sistema de gestao
da seguranca, os seguintes elementos devem ser imple-
mentados:

a) Indicagao do coordenador de seguranga;

b) Criacdo dum departamento de seguranca na
estrutura da organizacio;

¢) Promogao da cultura de seguranca;
d) Formacéao do pessoal de seguranca;

e) Sensibilizacdo de
trabalhadores;

seguranca a todos os

/) Avaliacéo regular do pessoal de seguranca;
2) Operacoes de seguranca aplicadas diariamente;
h) Incidentes e acidentes reportados e investigados;

1) Medidas correctivas aplicadas na sequéncia dos
relatérios de investigacido de incidentes e de
acidentes;

J) Avaliagdo da ameaga;
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k) Gestao do risco;
) Procedimentos de resposta a emergéncias;

m) Auditorias regulares e protocolos de correcgao
de deficiéncias.

2.2. Organizacao e gestao

1. Os gestores de topo devem formalmente estatuir
num documento escrito, os seus compromissos com a
seguranca da aviacdo civil, como parte importante dos
valores fundamentais das suas empresas.

2. Deve ser indicado um coordenador de seguranca com
aceso directo ao gestor de topo.

3. Deve ser estabelecido um organigrama do departa-
mento de seguranca, no qual constem os pontos de contacto
de todos os responsaveis pelas diferentes actividades.

4. O departamento de seguranca deve ser proporcional
ao tamanho da organizagao e ao volume das operacgoes.

5. A seguranca deve ser responsabilidade de todos os
trabalhadores e parte integral do plano de gestdo das
empresas.

6. A comunicagéo das informacgées de seguranga é um
elemento essencial do desenvolvimento da cultura de
seguranga.

7. Ao subcontratarem servigos com implica¢bes na
seguranca das operacgdes, as seguintes informagoes de-
vem ser solicitadas a empresa com a qual se pretende
contratualizar:

a) Procedimentos de seguranca;
b) Registos prévios relativos a seguranga;
¢) Politica de formacéao dos trabalhadores;

8. As empresas subcontratadas devem ser periodica-
mente sujeitas a acgoes de controlo da qualidade.

2.3. Gestao de recursos humanos

1. Devem ser instituidos procedimentos para o recru-
tamento do pessoal e para assegurar que foi realizada a
verificacdo dos antecedentes de acordo com os requisitos
regulamentares.

2. Deve ser instituido um programa de formacéo efi-
ciente para o pessoal envolvido na implementacio das
medidas de seguranca.

3. Devem ser desenvolvidas formacées iniciais e recor-
rentes bem modalidades de avaliacao e de teste.

4. Formacgdes de sensibilizagdo para a seguranca de-
vem ser ministradas periodicamente a todo o pessoal das
empresas, de modo a promover-se o desenvolvimento da
cultura de seguranca.

5. Devem ser instituidos mecanismos de avaliacio
do desempenho de todos os trabalhadores de modo a
garantir-se que todos desempenham as suas func¢ées
de forma adequada e de modo cooperante e construtivo.

6. No desenvolvimento dos procedimentos de seguranca
devem ser tomados em consideracio os factores humanos.
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7. Os factores humanos devem ser considerados essen-
ciais a manutencdo da motivacio do pessoal em niveis
aceitaveis.

8. A rotacio do pessoal e a diversificagdo das tarefas
contribui para a manutenc¢io da motivacao e da produ-
tividade do pessoal.

2.4. Controlo da qualidade

De modo a assegurar que as medidas de seguranca
estdo em conformidade com os requisitos legais e regula-
mentares, devem ser implementadas acgoes de controlo
da qualidade quer internas, quer externas.

2.5. Operacoes de seguranca

As medidas de seguranca previstas no PNSAC e em
outros regulamentos aeronauticos devem ser implemen-
tadas de modo a serem cumpridos de forma consistente
os requisitos legais e regulamentares nacionais e as
melhores praticas existentes na industria da aviacio.

2.6. Contingéncias

1. Os operadores devem implementar medidas e proce-
dimentos para efectuar a avaliacio do risco e da ameaca,
bem como a gestao do risco e da ameaca.

2. Devem ter um plano de resposta as emergéncias
relativo a incidentes de todos os tipos, incluindo os rela-
tivos a seguranca.

3. Medidas reactivas relativas aos incidentes mais co-
muns devem ser implementados, designadamente sobre:

a) Ameacas de bomba em aeronaves;
b) Ameacas de bomba em edificios;
¢) Sabotagens em aeronaves;

d) Sabotagens em edificios;

e) Ataque armado as instalagoes

f) Captura ilicita de aeronaves;

2) Descoberta de artigos suspeitos

4. A investigacgao de incidentes deve ser sempre efectuada
de modo a se determinar as causas e se implementar
acgbes correctivas que evitem a recorréncia.

2.7. Promocao da cultura de seguranca

1. A seguranga constitui responsabilidade de todos, e
o desenvolvimento duma cultura positiva de seguranca é
essencial a promocgio e manuten¢do dum ambiente seguro.

2. Os operadores devem implementar acc¢bes de sen-
sibiliza¢do para a seguranca — a vigilancia de todos
durante a conducao das ac¢ées rotineiras do dia-a-dia —
por constituirem um importante elemento de protecgio
das organizagoes, tal como a formacdo do pessoal, os
exercicios de seguranga e uma boa comunicacio interna.

3. Os operadores devem implementar nas suas organi-
zacoes, acgoes de estimulo positivo relativas a seguranca,
pois estas enviam uma mensagem para o interior das
mesmas de que os gestores acreditam efectivamente na
seguranca e que a consideram uma prioridade e um factor
de competitividade das suas empresas.
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4. Para desenvolver uma cultura de seguranca forte
os gestores devem fazer da seguranca parte integral do
plano de negécios das respectivas empresas.

5. Os objectivos de seguranga devem ser desenvolvidos
e os trabalhadores e os gestores serem responsabilizados
pelo alcance dos mesmos.

6. Os objectivos devem ser especificos, mensuraveis,
atingiveis, realistas e tangiveis e dizer respeito a periodos
de tempo pré-determinados.

7. Muitas organizagdes ddo muito relevo a seguranca
em periodos em que ocorrem incidentes e relaxam quando
a situacdo volta ao normal.

8. E importante manter a qualidade da seguranga
sempre em nivel adequado, independentemente do nivel
de ameaca prevalecente.

9. Mantendo a seguranca como uma prioridade, esta-
se a contribuir para o refor¢o da cultura de seguranga e
contribui para a organizagao responder adequadamente
em caso de ocorréncia dum eventual acto de interferéncia
ilicita.

CAPITULO III

Divisao de responsabilidades no ambito
da segurancga da aviacao civil

3.1. Autoridade competente em matéria de segu-
ranca da aviagao civil

Compete a AAC enquanto autoridade de seguranca da
aviacao civil, nomeadamente:

1. Desenvolver, implementar e manter o PNSAC
de Cabo Verde.

2. Desenvolver e implementar o PNFTCSAC,
coordenar o seu desenvolvimento e aprovar
os Programas de Formacao dos operadores.

3. Desenvolver e implementar o PNCQSAC.

4. Definir, atribuir tarefas e coordenar as actividades
dos departamentos e outras instituigoes
do Estado, aeroportos, operadores aéreos,
provedores de servigos de trafego aéreo e

outras entidades com responsabilidades
na implementacido dos varios aspectos do
PNSAC.

5. Disponibilizar a administracdo dos aerédromos,
companhias aéreas que operam no territorio
nacional, aos provedores de servicos de trafico
aéreo e outras organizacbes concernentes,
uma versdo escrita do PNSAC, bem como
directivas, instrucées e outros elementos
de orientacdo que lhes permita cumprir os
requisitos da regulamentacgio nacional.

6. Rever e manter em efectividade o PNSAC,
incluindo a avaliacdo das medidas de
seguranca e procedimentos no seguimento
de um acto de interferéncia ilicita ou de um
incidente de seguranca e tomar as acgles
correctivas necessarias para eliminar ou
mitigar as vulnerabilidades e os riscos e
prevenir a sua recorréncia.
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7. Rever e aprovar os PSOA, os PSA, os programas
de seguranca dos fornecedores de servigos
de catering, de handling, bem como doutras
organizacoes, cuja actividade seja relevante
para a seguranca da aviacao civil.

8. Assegurar que aos servigos responsaveis pela
seguranca dos aerédromos e dos operadores
aéreos sejam garantidos os meios necessarios,
designadamente, humanos, materiais e em
instalagdes, incluindo espacos para gabinetes,
meios de comunicacdo, equipamentos de
seguranca adequados e de treino do pessoal
de seguranca.

9. Desenvolver e rever, segundo as necessidades,
politicas nacionais relacionadas com a
seguranca da aviacio civil.

10. Desenvolver e emitir regulamentos nacionais,
directivas e instrucées, relativos a seguranca
da aviacéo civil.

11. Assegurar que nos desenhos de novas
instala¢bes aeroportuarias ou de navegacio
aérea, ou nas alteracoes as existentes, os
projectos arquitecténicos contenham os
requisitos necessarios a implementacdo de
medidas de seguranca da aviacdo civil de
forma integrada.

3.2. Operador aeroportuario

1. O operador aeroportuario tem a responsabilidade do
estabelecimento e da aplicagdo de medidas de seguran-
ca que visem prevenir actos de interferéncia ilicita nos
aerdédromos de Cabo Verde.

2. As responsabilidades de seguranca da aviacgao
especificas do operador aeroportuario, compreendem,
designadamente, as actividades seguintes:

a) Estabelecer, implementar e manter o PSA em
cada aerédromo sob a sua administracio,
detalhando as diversas medidas de seguranca
em vigor nos aerédromos e assegurando a sua
conformidade com o presente PNSAC;

b) Submeter o PSA a AAC para anélise e aprovacio;

¢) Nomear um coordenador de seguranca
devidamente formado e certificado pela AAC,
responsavel pela gestdo da seguranca em
cada aer6dromo encarregado da coordenacio
e aplicacdo e execucdo das medidas e
procedimentos operacionais em conformidade
com as disposicoes especificas do PSA;

d) Fornecer copias do PSA, ou de partes dele, a
todos quantos tenham a necessidade de saber;

e) Zelar para que as necessidades de seguranca
da aviacdo sejam tomadas em consideracao
na concepgdo e na construgdo de novas
instalagdes bem como nas modificagoes a
fazer nas instalagoes dos aerdédromos.
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3.3. Prestadores de servigos de trafego aéreo

1. Os prestadores de servicos de trafego aéreo tém
a responsabilidade do estabelecimento e da aplicacao
de medidas de seguranga que visem prevenir actos de
interferéncia ilicita nas suas instalacoes.

2. As responsabilidades de seguranca da aviacio espe-
cificas dos prestadores de servigos de trafego aéreo com-
preendem, designadamente, as actividades seguintes:

a) Estabelecer e executar programas de seguranca
em cada instalacido sob a sua administracéo,
detalhando as diversas medidas de seguranca
aplicaveis e assegurando a sua conformidade
com o presente PNSAC;

b) Submeter os programas de seguranca a AAC
para revista e aprovacgao;

¢) Nomear um coordenador de seguranca
devidamente formado e certificado pela
AAC, responsavel pela gestdo da seguranca
nas suas Iinstalagdes, encarregado da
coordenacdo e aplicacdo e execucdo das
medidas e procedimentos operacionais em
conformidade com as disposicoes especificas
do seu Programa de Seguranca aprovado;

d) Fornecer cépias dos Programas de Seguranca,
ou de partes deles, a todos quantos tenham a
necessidade de saber;

e) Zelar para que as necessidades de seguranca
da aviacdo sejam tomadas em consideragio
na concep¢do e na construgdo de novas
instalagcbes bem como nas modificagées a
fazer nas suas instalacoes.

3. Para efeitos da alinea c¢) do nimero anterior, o pro-
vedor dos servicos de trafego aéreo pode designar como
seu coordenador, o coordenador de seguranga do préprio
aerdédromo onde presta servigo.

3.4. Concessionarios dos aerédromos

1. Cada concessiondrio comercial, cuja concessdao ou
instalagdo faga parte da barreira de separagéo entre o
lado terra e o lado ar ou tenha acesso directo ao sector
aerondutico a partir do sector publico, é responsavel pelo
controlo de acesso a essa instalacio, em conformidade
com as disposi¢oes e exigéncias constantes do Programa
de Seguranga do referido aerédromo.

2. E da responsabilidade do operador aeroportudrio
exigir aos concessiondrios o cumprimento do acima ex-
posto e garantir o seu efectivo cumprimento.

3.5. Operadores aéreos

1. Os operadores aéreos nacionais que asseguram ligacoes
domésticas ou internacionais devem, antes do inicio
das operacgoes elaborar e submeter para a aprovacio
da AAC um programa escrito de seguranca, seguindo o
modelo da OACI, que satisfaca as exigéncias do PNSAC
e demais regulamentos aplicaveis, a fim de proteger os
passageiros, as tripulagoes, o pessoal em terra, a carga,
o correio, as aeronaves e as instalagdes contra actos de
interferéncia ilicita.
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2. Sempre que um operador aéreo nacional pretenda
abrir uma nova rota internacional, deve assegurar-se,
mediante visitas prévias de avaliacio feitas por pessoal
devidamente treinado e certificado, ao aerédromo para
onde pretenda voar e as entidades que lhe prestam ser-
vicos com implicacao directa na seguranca, que existem
localmente, condigoes adequadas de seguranca de modo
a proteger a aviacdo civil contra actos de interferéncia
ilicita.

3. O resultado da avaliacéo feita, é submetido a AAC,
juntamente com o pedido de abertura da nova rota in-
ternacional.

4. Os operadores nacionais que prestam servi¢o de
transporte aéreo internacional em regime de code-sha-
ring ou outro regime de cooperacdo com outro operador
devem notificar a AAC da natureza desses arranjos,
incluindo a identifica¢ido desse operador.

5. Os operadores aéreos estrangeiros que pretendam
efectuar operagoes para Cabo Verde devem, antes do
inicio das operacoes, enviar a AAC para aprovagio, um
programa de seguranca escrito, que cumpra os requisitos
de seguranca estabelecidos no PNSAC.

3.6. Policia Nacional

1. A Policia Nacional (PN), no ambito das suas atribui-
¢oes de seguranca interna, adopta as medidas e procedi-
mentos inerentes a prevencao e repressio dos actos de
interferéncia ilicita contra a seguranga da aviagéo civil
em Cabo Verde.

2. No ambito especifico da seguranca da aviagio, com-
pete designadamente, a PN as seguintes tarefas:

a) Prevencgao e detecgao dos crimes nas instalagoes
aeronauticas;

b) Vigilancia e patrulhas regulares de todas as
zonas dos aeré6dromos;

¢) Vigilancia dos passageiros a chegada e a partida,
a fim de detectar eventuais suspeitas e
ameacas para a aviacgao civil;

d) Planificacdo das medidas de contingéncia em
colaboracdo com o operador aeroportuario, a
Policia Judiciaria (PJ), as Forcas Armadas
e outras forgas ou servicos de seguranca,
para resposta, controlo e normalizacdo dos
acontecimentos em caso de actos de desvio de
aeronaves, sabotagem, ameaca de bomba ou
outras ameacas, ataques no solo e desordens
civis nas instalacoes e areas aeroportuarias;

e) Participar em equipas de negociagdo em caso de
tomada de reféns;

/) Vigiar e fiscalizar nos postos de fronteira a
circulacdo de pessoas, incluindo a zona
internacional dos aerdédromos, podendo
impedir a entrada em territério nacional
de passageiros e tripulantes de aeronaves,
indocumentados ou que ndo satisfacam os
requisitos legais exigiveis para o efeito;
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g) Impedir o desembarque de passageiros e
tripulantes de aeronaves que provenham de
aerédromos de risco sob o aspecto sanitario,
sem o prévio assentimento das competentes
autoridades sanitdrias;

h) Efectuar escoltas de cidadaos alvos de medidas
administrativas e judiciais de afastamento
do territério nacional, sem prejuizo da
competéncia legalmente atribuida a PdJ;

1) Efectuar o rastreio de passageiros e bagagens, da
carga e do correio aéreo;

J) Utilizar os equipamentos de rastreio existentes
nos aerédromos;

k) Realizar inspecgbes as aeronaves em situacao de
ameaga;

[) Realizar formacoes do pessoal da PN em praticas
e procedimentos de seguranca da aviagao.

3.7. Policia Judiciaria

1. Na respectiva esfera de atribuigoes, a PJ concorre
para a prevencio e repressido dos actos de interferéncia
ilicita contra a seguranca da aviagio civil.

2. No ambito especifico da seguranca da aviagéo civil,
é competéncia reservada da PJ, a investigacdo dos se-
guintes crimes:

a) Sequestro, rapto ou tomada de reféns;
b) Organizacées terroristas e terrorismo;

¢) Captura ou atentado a seguranca do transporte
aéreo;

d) Quaisquer outros, quando executados com
bombas, granadas, matérias ou engenhos
explosivos, armas de fogo e objectos
armadilhados, armas nucleares, quimicas e
radioactivas.

3. A PJ pode visitar, cumprindo as regras aeronauticas
e de seguranca, qualquer espaco ou dependéncia aero-
portudria, deslocar-se as aeronaves, quando o entenda
conveniente, quer a chegada, quer a partida, verificar
os documentos de passageiros e de expedigoes, e obter
quaisquer esclarecimentos que interessem a prevengao
e a investigacio criminal, respeitando sempre as normas
processuais penais.

4. A PJ integra as equipas de negocia¢do em caso de
tomadas de reféns ou de sequestro de aeronaves.

3.8. Forcas Armadas

1. As For¢as Armadas de Cabo Verde, no quadro das
suas missoes especificas, cooperam com as for¢as poli-
ciais na proteccio das instala¢bes aeroportudrias em
caso de interferéncia ilicita nas infra-estruturas ou nas
aeronaves.

2. Sdo também responsaveis pela avaliacdo das vul-
nerabilidades dos aer6dromos nacionais aos sistemas
portateis de defesa aérea, pela elaboracido dos corres-
pondentes relatérios e pela prescricdo das medidas de
mitigacdo dos riscos associados.
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3. Garantem uma resposta armada rapida a incidentes
graves nos aerédromos de Cabo Verde e o levantamento
e inactivacao de engenhos explosivos.

4. Cooperam ainda com as for¢as policiais em actividades
de intervencéo especializada e no refor¢co das medidas
de prevencdo nos aerédromos em situagdes de ameaga.

3.9. Servico de Informacées da Republica

No ambito da seguranca da aviagao civil, compete ao
Servico de Informacées da Republica (SIR):

1. Obter, analisar e tratar as informacoes relativas
a todas as actividades que ameacem ou
possam ameacar a seguranca do Estado e a
perenidade do Estado de direito democratico
constitucionalmente estabelecido ou qualquer
outro interesse fundamental do pais, definido
pelo Conselho Nacional de Seguranca.

2. Proteger os cidaddos e as

democraticas.

instituigoes

3. Salvaguardar a soberania, a independéncia e a
unidade nacionais.

4. Garantir a seguranga interna e externa do
Estado.

5. Prevenir a grande criminalidade ou os actos
especialmente graves, designadamente a
espionagem, o terrorismo, a sabotagem,
o trafico de estupefacientes e substancias
psicotréopicas, o trafico de armas e outras
formas de criminalidade organizada e ou
transfronteirica.

3.10. Alfandegas

1815000 005243

As alfandegas contribuem para a seguranca do trans-
porte aéreo, competindo-lhes, designadamente:

1. Visitar as aeronaves, quando o entendam
conveniente, quer a chegada, quer a partida,
verificar os documentos e obter quaisquer
esclarecimentos que interessem a fiscalizagio
aduaneira.

2. Receber das aeronaves militares chegadas aos
aerédromos as declaragbes e documentos
relativos a carga e passageiros, quando for
caso disso.

3. Superintender e fiscalizar dentro dos aerédromos,
o movimento de carga, descarga, transbordo,
circulagdo, transito e reexportacdo de
mercadorias.

4. Prestar o auxilio que lhes seja pedido pelas
autoridades aeronduticas ou policiais, para
cabal desempenho dos servigos a seu cargo.

3.11. Agéncia Nacional de Comunicacoées

No ambito da seguranca da Aviacgdo civil, sdo atri-
bui¢oes da Agéncia Nacional de Comunicagoes (ANAC),
nomeadamente:

a) Assegurar a regulacio e a supervisdo do sector
das comunicagoes postais.
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b) Assegurar o cumprimento das obrigacbes
inerentes ao servigo postal universal de
comunicacgoes postais.

¢) Atribuir os titulos de exercicio da actividade
postal.

d) Assegurar a protecc¢io do produto postal de modo
a prevenir a sua utilizaco para a perpetracao
de actos de interferéncia ilicita.

3.12. Coordenador de seguranca aeroportuario

No ambito da seguranca da aviacio civil, compete ao
coordenador de seguranca aeroportuario, nomeadamente:

1. Ser o primeiro e imediato contacto para questoes
de seguranca entre o operador aeroportuario
ea AAC.

. Estar contactdvel durante as 24 horas do dia.

[\

3. Coordenar a implementacido de controlos de
seguranc¢a no seu aerédromo.

4. Rever com a frequéncia devida, todas as
actividades relativas a seguranca a fim de
assegurar a sua efectiva concordancia com
o estabelecido neste PNSAC, nos CV CAR
aprovados e publicados e que contenham
disposicbes relativas a segurancga, no PSA e
nos regulamentos de Seguranca aplicaveis.

5. Iniciar imediatamente acgbes correctivas
em qualquer momento em que haja néao
conformidades com o estabelecido neste
PNSAC, nos CV CAR aprovados e publicados
e que contenham disposicoes relativas a
seguranca, no PSA e nos regulamentos de
Seguranca aplicaveis.

6. Tratar das credenciais das pessoas com
acesso desacompanhado as areas restritas
de seguranca, depois de comprovar as
suas 1identidades, os seus antecedentes
profissionais, criminais e policiais, junto dos
servigos competentes.

3.13. Coordenador de seguranca dos servicos de
trafego aéreo

No ambito da seguranca da aviacio civil, compete ao
coordenador de seguranca dos servicos de trafego aéreo,
nomeadamente:

1. Ser o primeiro e imediato contacto para questoes
de segurancga entre os servigos de trafego
aéreo e a AAC.

2. Estar contactavel durante as 24 horas do dia.

3. Coordenar a implementacdao de controlos de
seguranca nos seus servigos.

4. Rever com a frequéncia devida, todas as
actividades relativas a seguranca a fim de
assegurar a sua efectiva concordancia com
o estabelecido neste PNSAC, nos CV CAR
aprovados e publicados e que contenham
disposicbes relativas a seguranca, no seu
Programa Seguranca e nos regulamentos de
Seguranca aplicaveis.
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5. Iniciar 1imediatamente acgdes correctivas
em qualquer momento em que haja nao
conformidades com o estabelecido neste
PNSAC, nos CV CAR aprovados e publicados
e que contenham disposi¢cbes relativas a
seguranca, no seu Programa Seguranca e nos
regulamentos de Seguranca aplicaveis.

6. Tratar das credenciais das pessoas com
acesso desacompanhado as areas restritas
de segurancga, depois de comprovar as
suas 1dentidades, os seus antecedentes
profissionais, criminais e policiais, junto dos
servigos competentes.

3.14. Coordenador de seguranca do operador
aéreo

No ambito da seguranca da aviagdo civil, compete ao co-
ordenador de segurancga do operador aéreo, nomeadamente:

1. Ser o primeiro e imediato contacto para questoes
de seguranca entre o operador aéreo e a AAC.

2. Estar contactavel durante as 24 horas do dia.

3. Coordenar a implementa¢do de controlos de
seguranc¢a na sua companhia aérea.

4. Rever todas as tarefas de seguranca pelas
quais o operador aéreo ¢é responsavel,
assegurando a sua efectiva conformidade com
o estabelecido neste PNSAC, nos CV CAR
aprovados e publicados e que contenham
disposigdes relativas a seguranga, no PSOA
e nos regulamentos de seguranca aplicaveis.

5. Iniciar Imediatamente as acgbes correctivas
em relacdo a cada nio conformidade com
o estabelecido neste PNSAC, nos CV CAR
aprovados e publicados e que contenham
disposigdes relativas a seguranga, no PSOA
e nos regulamentos de seguranca aplicaveis.

3.15. Comandante da aeronave

1. O comandante da aeronave é o responsavel pela
seguranca da operacao da aeronave e pela seguranca das
pessoas e bens a bordo.

2. O comandante da aeronave é detentor, durante o voo,
dos necessarios poderes de autoridade, designadamente
os previstos na Convencao de Toquio de 1963, tendo em
vista assegurar a proteccdo da aeronave e das pessoas
e bens a bordo.

3. O comandante da aeronave detém, em especial:

a) Autoridade sobre a tripulacdo e passageiros a
bordo, durante o voo;

b) A responsabilidade pela disciplina e ordem
durante o voo;

¢) A responsabilidade de verificar, antes do inicio
do voo, que todas as medidas e procedimentos
de seguranca estabelecidos nos regulamentos
aprovados pela AAC foram aplicados em terra.
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4. O comandante da aeronave pode decidir a aplicac¢éo
de medidas complementares nas situagdes em que veri-
fique o incumprimento dos procedimentos de seguranca
em terra estabelecidos no presente PNSAC.

5. O comandante da aeronave de registo nacional
reporta, logo apds a aterragem, todos os incidentes de
seguranca ocorridos durante o voo ao coordenador de
seguranca da sua companhia, devendo este, no prazo
maximo de 48 horas, comunicar por escrito a AAC todos
os elementos relativos a ocorréncia.

3.16. Proteccao civil

Na prevencdo ou na ocorréncia de acidentes ou catdas-
trofes, o Servigo Nacional de Protecgao Civil e todas as
organizacoes que tenham responsabilidades na proteccéo
da vida humana, na prestacido de socorro, e na salva-
guarda de bens, devem actuar de forma coordenada,
dentro das respectivas areas de competéncia, conforme
estabelecido nos PSA e nos Planos de Contingéncia, com
o fim de preservar vidas humanas e o patriménio publico
e privado.

3.17. Empresas de seguranca privada

As empresas de seguranca privada, sem prejuizo do
disposto nas alineas j) e k) do ponto 3.6., também podem
efectuar o rastreio de pessoas, bagagens, carga e correio
aéreo, e o controlo de acessos as areas restritas, nos ter-
mos da respectiva legislacao.

CAPITULO 1V
Coordenacao e comunicacao
4.1. Comissao Nacional FAL/SEC

1. A Comissdo Nacional FAL/SEC tem por missio
coordenar as actividades a nivel nacional, a fim de as-
segurar, nomeadamente, a execucio das normas e reco-
mendacdes dos Anexos 9 e 17 a Convengéo de Chicago
e dos respectivos regulamentos aerondauticos de Cabo
Verde relacionados com a facilitacdo e a segurancga da
aviacdo civil emitidos pela autoridade aerondutica, e de
garantir que o PNSAC seja regularmente ajustado de
forma a poder responder as necessidades da politica do
Estado e as eventuais alteracoes dos niveis de ameacas.

2. A Comissdo Nacional FAL/SEC compete:

a) Aconselhar a AAC a respeito das medidas
AVSEC necessarias para fazer face as
ameacas dirigidas contra a aviacio civil e as
suas instalagoes e servicos;

b) Seguir constantemente a aplicagdo das medidas
e formular recomendagoes de alteragoes,
resultantes da avaliagdo da ameaca e dos
riscos, da evolugdo da tecnologia e das
técnicas AVSEC e de outros factores;

¢) Assegurar a coordenacido das medidas AVSEC
entre as administragdes, organismos e outras
institui¢des encarregadas da execucdo do
PNSAC, segundo a natureza e amplitude das
ameacas, inclusive nas Aareas publicas dos
aerddromos;
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d) Assegurar que sejam tomadas em conta
aspectos relativos a seguranca nos projectos
de concepcdo de novos aerdédromos ou da
modificacio e expansido das instalacoes
aeroportudrias existentes;

e¢) Em coordenacido com a AAC recomendar as
alteracbes a introduzir na politica geral da
seguranca da aviacdo no plano nacional e
coordenar a sua aplicacao;

/) Avaliar as recomendacbées formuladas pelas
comissbes aeroportuarias FAL/SEC e,
conforme o caso, assessorar a AAC nas
decisbes concernentes.

3. Além dos seus membros permanentes, a comissio
pode convidar outras entidades ou personalidades a
participar nas suas reunides, em func¢ido da matéria em
discussao, de forma a colher subsidios técnicos de espe-
cialidade em beneficio da tomada de deciséo.

4.2. Comissao aeroportuaria FAL/SEC

1. Uma comissdo aeroportuaria FAL/SEC deve ser
criada em cada aerédromo com o objectivo de aconse-
Ihar sobre a elaboracado das medidas e procedimentos de
facilitagdo e de seguranca no aerédromo e de coordenar
a sua aplicacéo.

2. O texto de referéncia ao diploma da comissido FAL/
SEC do aerédromo deve constar do programa de segu-
ranca do respectivo aerédromo.

3. Esse documento inclui informacoes sobre a compo-
sicdo da comissao, as suas atribuicoes, o seu mandato e
detalhes sobre o seu funcionamento, nomeadamente o
numero de reunides por ano, a presidéncia, a redaccio e
a distribuigdo das actas.

4.3. Comissao Consultiva da Induastria para a
Seguranca da Aviacao

2. O Governo deve criar uma comissio consultiva da
industria com o objectivo de coordenar as actividades
de seguranca entre os departamentos, servigos e outras
organizacoes do Estado, operadores aéreos e aeroportu-
arios, provedores de servicos de trafego aéreo, empresas
de seguranga privada, empresas de catering, empresas
de handling e outras entidades com responsabilidades
na implementacao dos varios aspectos do PNSAC.

3. A comissio consultiva da industria é um férum onde
os representantes da industria emitem as suas opinioes
a autoridade aerondutica durante o processo de feitura
dos regulamentos aeronauticos e trocam ideias acerca do
desenvolvimento da regulamentacao futura.

4.4. Relagoes com a imprensa

Compete ao Presidente da Comissdo Nacional FAL/SEC
ou outro membro por ele indicado, responder as solici-
tacbes regulares ou ndo de informagoes da imprensa e
outros meios de comunicag¢io publicas sobre assuntos
relacionados com a seguranca da aviagao civil no pais.
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4.5. Cooperacao internacional

1. A AAC é a entidade responsavel, nos termos dos seus
Estatutos pelo estabelecimento e manutencio da comu-
nicacio e cooperacao com outros Estados, em matéria de
seguranca da aviacao civil.

2. Os pedidos de um outro Estado relativos as medidas
adicionais de seguranca relativas a um voo especifico ou a
voos especificos por operadores desse outro Estado devem
ser, na medida do possivel, satisfeitos.

3. Esses pedidos devem ter em conta, as medidas al-
ternativas aplicadas em Cabo Verde e que possam ser
equivalentes as solicitadas pelo Estado requerente.

4. Os pedidos relativos a implementacdo de medidas
adicionais de seguranga sio dirigidos a AAC, que decide
no mais curto espaco de tempo possivel, comunicando a
sua decisdo ao Estado requerente, pela via mais rapida.

5. Cabo Verde coopera com outros Estados no desenvol-
vimento e na disponibiliza¢do no todo ou em parte, do seu
PNSAC, do seu PNFTCSAC e do seu PNCQSAC, visando
estabelecer praticas e procedimentos uniformes entre os
Estados, e a refor¢ar, de um modo global, a seguranca da
aviacédo civil internacional.

6. Quando, no decurso da recolha e ou avaliagdo de
informacoes sobre as ameacas dirigidas contra a aviac¢io
civil, Cabo Verde estiver na posse de informacées credi-
veis sobre uma ameaca dirigida contra os interesses da
aviacdo civil de um outro Estado, notifica, imediatamente
e pela via mais rapida possivel, as autoridades compe-
tentes desse Estado.

7. O Servico de Informacoes da Republica, em estreita
cooperacio com a AAC, é a entidade responsavel pela
troca de informacées relativas a ameacas a aviacao civil,
com outros estados.

8. Nos acordos com outros Estados em matéria da
aviagao civil, Cabo Verde pugna pela inclusao de clau-
sulas referentes a seguranca da aviacgio civil e toma em
consideracdo a clausula modelo desenvolvida pela OACI.

9. Cabo Verde partilha com outros Estados, a pedido
destes, no respeito pela sua soberania e em regime de
reciprocidade, os resultados das auditorias realizadas
pela OACI e as medidas correctivas implementadas na
sequéncia das mesmas.

10. A OACI deve ser informada, no mais curto espaco
de tempo possivel, da partilha dos documentos referidos
no numero anterior.

11. As informacdes de seguranca partilhadas por ou-
tros Estados e aquelas que afectem a seguranca doutros
Estados devem ser tratadas como matéria classificada de
modo a evitar-se o acesso as mesmas pelas pessoas que
ndo tenham a necessidade de saber.

12. Cabo Verde da conhecimento a OACI da identidade
da autoridade competente em matéria de seguranca da
aviagdo, definida na secgdo 1.7 deste programa.
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13. Cabo Verde notifica 8 OACI e todos os Estados inte-
ressados, com a brevidade possivel, e através dos canais
estabelecidos, qualquer acto de interferéncia ilicita contra
a aviacio civil, que ocorra no seu territorio, de acordo com
o estabelecido no presente programa.

14. Cabo Verde notifica ainda & OACI toda a diferenca
que haja na regulamentacido nacional, em relacdo as
normas do Anexo 17 a Convencao de Chicago.

CAPITULO V
Seguranca dos aerédromos
5.1. Implementacao de medidas de seguranca

1. Todos os aerédromos devem implementar as medidas
de seguranca previstas neste programa e nos outros regu-
lamentos aeronauticos relativos a seguranca aprovados
pela autoridade nacional.

2. Sem prejuizo dos critérios de isencdo de medidas de
seguranca estabelecidos no ponto 1.2.3 deste programa, a
autoridade competente pode permitir procedimentos espe-
ciais e isengdes nos aerédromos, com apenas uma partida
diaria de aeronaves, com base na avaliacio do risco.

5.2. Concepcgao de aeré6dromos

1. O operador aeroportuario deve zelar para que as
exigéncias em matéria de concepcido dos aerdédromos,
incluindo as relativas a arquitectura e as infra-estruturas
necessarias a implementacgio das medidas de seguranca
prescritas neste PNSAC sejam integradas na concepg¢ao
e na construcdo de novas instalagoes e na modifica¢ao
das instalacées ja existentes.

2. Os projectos de construcio ou de alteracio de infra-
estruturas aeroportuarias e de navegacio aérea devem
ser submetidos a apreciacdo prévia do gabinete de segu-
ranga do operador aeroportudrio para analise e emissao
do correspondente parecer.

3. O parecer do gabinete de seguranca do operador
aeroportudrio é vinculativo, devendo as recomendacgées
emitidas serem acolhidas no projecto.

5.3. Areas publicas do terminal de passageiros

1. Nas areas publicas dos aer6dromos devem ser imple-
mentadas medidas de seguranca, para atenuar ou evitar
os riscos de eventuais actos de interferéncia ilicita, em
funcdo da avaliagdo nacional e local dos riscos realizada
pelas autoridades nacionais competentes.

2. Os depoésitos de bagagem utilizados pelo publico
em geral, sempre que possivel, devem ser colocados em
4reas externas ao terminal de passageiros, de forma a
minimizar os efeitos de uma explosao que possa ocorrer
durante a manipula¢do ou armazenamento de um ma-
terial perigoso ou proibido, devendo ser supervisionado
permanentemente pelo concessionario.

3. Caso os depdsitos estejam localizados no interior do
terminal de passageiros, os artigos somente podem ser
aceites para armazenamento apos serem inspeccionados
manua