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Plano de compensacao e reducao de carbono para a aviagcao
internacional (CORSIA)

de 6 de outubro de 2020

No quadro de politica global de prote¢dao do meio ambiente, a
Organizagdo Internacional de Aviacao Civil (OACI) estabeleceu na
Resolugao A39-3 da Assembleia, que os Estados-membros devem tomar
as medidas necessarias para garantir que se estabelecam as politicas
nacionais e o marco regulatorio para o cumprimento e a aplica¢ao do
Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation
(CORSIA).

Nesta sequéncia, foi adotado o Anexo 16, volume IV a Convencao de
Chicago bem como as orientagdes constantes do Documento 9501 da OACI
referente ao Manual técnico-ambiental, Volume IV, Procedimentos para
demonstrar o cumprimento do CORSIA, os quais contém orientacoes
incluindo o uso de procedimentos equivalentes.

Sendo Cabo Verde signataria da Convencéo de Chicago, e com
empresas certificadas para operacoes aéreas internacionais, impoe-se
cumprir com as referidas orientagdes de monitorar, reportar os dados
de emissio de diéxido de carbono (CO2) relativos ao transporte aéreo
internacional.

Neste ambito, mesmo na auséncia de um quadro normativo, mas sob
orientagdes da autoridade aerondutica, os operadores aéreos nacionais
cujas emissoes de diéxido de carbono (CO2) se encontravam acima
de 10.000 (dez mil) toneladas anuais pelo uso de aeronaves com peso
de decolagem certificado acima de 5.700 kg (cinco mil e quinhentos
quilogramas) pela operacao de voos internacionais iniciaram a monitorizacio
e o fornecimento dos dados de emissao de didxido de carbono (CO2) a
partir de 1° de janeiro de 2019. Para este efeito, submeteu o Plano de
Monitoriza¢io de Emissoes a aprovacgido da autoridade aerondutica
até o dia 28 de fevereiro de 2019, os quais apresentaram-se completos
e compativeis com os requisitos exigidos, dispondo de informagées
suficientes para utilizacido de métodos reais de medi¢ao de combustivel
elegiveis listados no Anexo I deste CV-CAR, tendo os mesmos sido
aprovados a 30 de abril de 2019.

Nao obstante, tornou-se urgente importar para o nosso ordenamento
juridico interno um conjunto de procedimentos para a monitoriza¢io, o
reporte e a verificagdo de dados de emissdo de didxido de carbono (CO2)
relativos ao transporte aéreo internacional, bem como, os requisitos
de compensacido de CO2, os procedimentos de emissao pelo uso de
combustivel no quadro do CORSIA e as regras de unidades de emisséo,
0s quais assumiram a forma do presente CV-CAR.

Assim sendo, o presente CV-CAR visa estabelecer os procedimentos
administrativos de atribui¢do de voos internacionais a um operador aéreo
e de atribui¢do de um operador de aeronave ao Estado de Cabo Verde,
0s principios gerais sobre a monitorizacao das emissoes de didxido de
carbono (CO2), o calculo das emissdes e método de medigao, as regras
concernentes a aprovacao do plano de monitorizagao de emissoes,
bem como o contetido e suas alteragoes. Visa ainda regular o reporte
e verificacdo de dados, versando sobre os principios gerais relativo
ao relatorio anual de emissdes verificado e parecer de verificagdo e
consequentemente os procedimentos gerais inerentes, e por fim define
o formato dos dados e mecanismo de envio.

Por dltimo, importa referir que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéao e o direito a
participac¢do da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Assim, ao abrigo na alinea a) do artigo 15° dos Estatutos da Agéncia
de Aviacgao Civil, aprovado pelo Decreto-lei n® 47/2019, de 28 de outubro
e do numero 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado pelo
Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo Decreto-
Legislativo n°® 4/2009, de 7 de setembro, manda a Agéncia de Aviacao
Civil publicar o seguinte:

23.A DISPOSICOES GERAIS
23.A.100 REGRAS BASICAS
23.A.105 Objeto

(a) O presente CV-CAR estabelece os procedimentos para a
monitorizagdo, o reporte e a verificagdo de dados de emissdo de CO2
relativos ao transporte aéreo internacional.

(b) O presente CV-CAR estabelece ainda os requisitos de compensagao
de COZ2, os procedimentos de emissdo pelo uso de combustivel no quadro
do CORSIA e as regras de unidades de emissao.
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23.A.110 Aplicabilidade

(a) O presente CV-CAR aplica-se aos operadores aéreos nacionais
que tenham emissdes de CO2 acima de 10.000 (dez mil) toneladas anuais
utilizando aeronaves com peso maximo de descolagem certificado acima
de 5.700 kg (cinco mil e setecentos quilogramas) pela operagao de voos
internacionais, definido no paragrafo (22) da subsecc¢ao 23.A.115, com
a excecao de voos internacionais humanitarios, médicos e de combate
a incéndio.

Nota: Ao considerar se um voo é internacional ou domestico, os
operadores aéreos e a autoridade aerondutica devem consultar os
indicadores de lugar (Doc. 7910) que contém uma lista de aeré6dromos
e os Estados a que estdo atribuidos. O manual técnico-ambiental (Doc.
9501), Volume IV também contém textos de orientacio adicionais.

(b) Este CV-CAR néo se aplica aos voos internacionais, antes ou
depois de voos humanitarios, médicos ou de combate a incéndios, desde
que tais voos sejam realizados com a mesma aeronave e se lhes tiver
sido requerido que realizem tais atividades humanitarias, médicas ou
de combate a incéndios ou entdo a reposicionar a aeronave para sua
préoxima atividade. Cabe ao operador de aeronave fornecer as provas
de suporte as referidas atividades ao 6rgao de verificagdo ou, mediante
solicitacdo, a autoridade aerondutica.

23.A.115 Defini¢oes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR, entende-se por:

(1) «Aerdédromo», uma area definida de terra ou de 4gua (incluindo
quaisquer edificagdes, instalacoes e equipamento) destinada, total ou
parcialmente a chegada, partida e movimento na superficie de aeronaves;

(2) «Aeronave», qualquer aparelho ou maquina capaz de circular
pelo espacgo aéreo, utilizando as reacoes do ar e que seja apto para
transportar pessoas ou coisas, com exce¢do dos aerodeslizadores;

(3) «Certificado de Operador Aéreo (AOC)», trata-se de um certificado
que autoriza um operador a realizar determinadas operacdes de
transporte aéreo comercial;

(4) «Combustivel Admissivel para efeitos de CORSIA», é o combustivel
aerondutico sustentdvel no ambito de CORSIA ou combustivel aerondutico
de baixo carbono no ambito da CORSIA que pode ser utilizado pelo
operador para reduzir os seus requisitos de compensacgio;

(5) «Combustivel de aviagao com baixo teor de carbono para efeitos de
CORSIA», combustivel de aviag¢do de base féssil que atende aos critérios
de sustentabilidade do CORSIA em virtude do Anexo 16, volume IV;

(6) «Combustivel de aviacao sustentavel para efeitos de CORSIA»,
combustivel de aviac¢do renovavel ou derivado de residuos que atende
aos critérios de sustentabilidade do CORSIA em virtude do Anexo 16,
volume IV,

(7) «Delegacdo Administrativa», delegacdo de administracio de
tarefas de um Estado para outro (s) Estado (s), no ambito do presente
Volume;

(8) «Estado que Notifica», Estado que apresenta & OACI o pedido
de registo ou mudanca de trés letras do operador aéreo sobre a sua
jurisdicéo;

(9) «Grande Circulo ou Circulo Maximo», é a distancia mais curta,
arredondada ao quilémetro mais préximo, entre os aerédromos de
origem e de destino, medida sobre a superficie da Terra modelada de
acordo com o Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS84).;

(10) «Novo Operador Aéreo», qualquer operador de aéreo que inicie
a sua atividade de aviagdo, na data de entrada em vigor do presente
CV-CAR, e cuja atividade néo seja, no todo ou em parte, a continuacao
d(? uma atividade aérea anteriormente realizado por outro operador de
aéreo;

(11) «Operadores Aéreos Nacionais», sdo as empresas que exploram
os servicos de transporte aéreo publico e operadores privados, que
tenham emissoes de CO2 acima de 10.000 (dez mil) toneladas anuais
utilizando aeronaves com peso maximo de decolagem certificado acima
de 5.700 kg (cinco mil e setecentos quilogramas) e que tiverem:

(1) Cabo Verde como Estado notificador, de acordo com o documento
8585 da Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI);

(i1) Sejam detentores de certificado de operador aéreo emitido
pela autoridade aerondutica;

(12) «Organismo Nacional de Acreditag@o», organismo autorizado
pelo Estado que certifica que um 6rgao de verificagdo é competente
para prestar servigo especifico de verificagio;

(13)«Organismo de Verificagdo», entidade legal que efetua a
verificagdo do relatério de emissdo e quando seja necessario do relatério
de cancelamento de unidade de emissio, como terceiro independente
acreditado;
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(14) «Par de Aer6dromos», grupo de dois aerédromos, em que consta
um aerdédromo de saida e um aerédromo de chegada;

(15) «Parecer de Verificagao», o documento emitido pelo organismo
de verificagdo independente, acreditado pelo Instituto de Gestao da
Qualidade e da Propriedade Intelectual ou por organismo de acreditagio
estrangeiro que esteja em conformidade com ISO/IEC 17011:2004, que
tem como principal objetivo garantir que o método de medigdo constante
no Plano de Monitorizagdo de Emissoes é corretamente aplicado e que
os dados registados no Relatério Anual de Emissoes do operador aéreo
nacional estdo em conformidade;

(16) «Periodo de Notificacdo», trata-se do periodo que comega em 1 de
janeiro e termina em 31 de dezembro de um determinado ano no qual
se notifica as informagdes solicitadas por um operador de aeronaves ou
um Estado. O horario de partida do voo (UTC) determina qual periodo
de notifica¢do o voo corresponde;

(17) «Plano de Monitoriza¢ao de Emissoes», o documento submetido
pelo operador aéreo nacional para fins de aprovacéo da autoridade
aeronautica, que tem como principal objetivo estabelecer o método de
medi¢ao de combustivel;

(18) «Plano de Voo», informagao especifica fornecida aos érgéaos dos
servigos de trafego aéreo, em relagido a um voo pretendido ou a parte
de voo de uma aeronave.;

(19) «Processo de Verificagdo», processo independente, sistematico
e suficientemente documentado para avaliar um relatério de emissoes
e, quando necessario, um relatério de cancelamento para unidades de
emissio elegiveis;

(20) «Proprietirio de aeronave», pessoa, organizacio ou empresa
identificada mediante o ponto 4 (Nome do proprietario) e o ponto 5
(Enderego do proprietario) no certificado de matricula de uma aeronave;

(21) «Relatério Anual de Emissées Verificado», trata-se do relatério
anual de emissoes avaliado por organismo de verificagido independente,
incluindo o parecer de verificagio;

(22) «Voo internacional», a operac¢do de uma aeronave desde a
descolagem num aerédromo de um Estado ou seus territérios até a
aterragem num aerédromo de outro Estado ou seus territérios.

Nota: Voo doméstico entende-se a operacao de uma aeronave desde
a descolagem num aerédromo de um Estado ou seus territorios até a
aterragem num aerédromo do mesmo Estado ou seus territorios.

23.A.120 Abreviaturas

No a4mbito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados

(1) AOC - Certificado de operador aéreo;

(2) CERT — Ferramenta de Estimacéo e Reporte de Emissao de
CO2 desenvolvido pela OACI, conforme o Apéndice III, do Anexo 16,
Volume IV da Convencéo de Chicago;

(3) CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International
Aviation) —Plano de compensacao e redugao de carbono para a aviagao
internacional;

(4) CO2 — Dié6xido de Carbono;

(5) IGQPI — Instituto de Gestao de Qualidade e Propriedade
Intelectual;

(6) ISO/IEC — Comité técnico de acreditagao de avaliagido de
conformidades da Organizagéo Internacional da Normalizacao;

(7) IEC (International Electrotechnical Commission) — Comissao
Eletrotécnica Internacional;

(8) ISO (International Organization for Standardization) — Organizacédo
Internacional da Normalizagio;

(9) LEA — Licenca de exploracido aérea.
(10) UTC (Coordinated Universal Time) —Tempo Universal Coordenado.
23.B PROCEDIMENTOS ADMINISTRATIVOS

23.B.100 ATRIBUICAO DE VOOS INTERNACIONAIS E DO
OPERADOR AEREO

23.B.105 Atribuicao de voos internacionais a um operador aéreo

(a) Os operadores aéreos nacionais identificam os voos internacionais,
definido no paréagrafo (22) da subsecc¢ao 23.A.115, que se
lhes atribuem de acordo com estabelecido no paragrafo

().

(b) A atribui¢do de um determinado voo internacional ao operador
aéreo nacional determina-se da seguinte forma:

(1) Coédigo Designador OACI — quando o ponto 7 (identificagdo da
aeronave) do plano de voo contiver o designador da OACI, esse voo
deve ser atribuido ao operador aéreo nacional ao qual esse cédigo foi
atribuido;
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(2) Marcas de registo - quando a ponto 7 (identificacdo da aeronave)
do plano de voo contiver a marca de registo de nacionalidade ou a
marca comum e marca de registo de um avido explicitamente indicada
no certificado de operador aéreo (AOC) (ou equivalente) emitida pelo
Estado de Cabo Verde, este voo deve ser atribuido ao operador de
aeronave que ¢é titular do certificado (ou equivalente);

(3) Quando o operador da aeronave nao tiver sido identificado pelos
métodos descritos nos paragrafos (1) e (2) (b), este voo deve ser alocado
ao proprietario da aeronave que é considerada a operadora da aeronave.

(a) A pedido da autoridade aerondutica, enquanto entidade
que emite o certificado de matricula, os proprietarios das
aeronaves identificados pelo método descrito no paragrafo
(3) (b), devem fornecer todas as informacoes necessarias para
identificar o verdadeiro operador de aeronave de um voo.

(b) O operador da aeronave pode, por contrato, delegar os requisitos
administrativos indicados neste CV-CAR a terceiros, desde
que a delegacio seja concedida a uma entidade diferente do
organismo de verificagdo. A responsabilidade de conformidade
néo deve ser delegada.

23.B.110 Atribui¢do de um operador de aeronave ao Estado
de Cabo Verde

(a) Os operadores aéreos nacionais que operam voos internacionais,
definidos no paragrafo (17) da subseccdo 23.A.115 e na
subseccao 23.A.110, que se lhes atribuem, devem identificar
o Estado de Cabo Verde de acordo com estabelecido no
paragrafo (c).

(b) Deve ser garantida a correta atribuicdo de um operador
de aeronave de acordo com os requisitos estabelecidos
no paragrafo (c), tendo como base o documento da OACI
intitulado “CORSIA Aeroplane Operator to State Attributions”
que se encontra disponivel no site referente ao CORSIA — OACL.

(c) A atribui¢io de um operador de aeronave ao Estado de Cabo
Verde é determinada do seguinte modo:

(1) Designador da OACI - quando um operador de aeronave tiver
um designador da OACI, este cumpre os requisitos estabelecidos no
presente CV-CAR perante o Estado de Cabo Verde, enquanto Estado
notificador;

Nota: Os designadores da OACI e os Estados que notificam encontram-se
estabelecidos em «Designadores de empresas operadoras de aeronaves,
autoridades aeronauticas e servigos» (Documento 8585 da OACI).

(2) Certificado de operador aéreo - quando um operador de aeronave
néo tiver um designador OACI, mas possui um certificado de operador
aéreo (ou equivalente) valido, cumpre com os requisitos deste CV-CAR,
perante o Estado de Cabo Verde que emitiu o AOC (ou seu equivalente);

(3) Local do registo juridico - quando um operador de aeronave nao
possui um designador OACI ou um certificado de operador de aéreo,
cumpre com os requisitos deste CV-CAR, perante o Estado de Cabo Verde
em que o operador de aeronave esta registado como entidade juridica.
Quando o operador da aeronave é uma pessoa singular, cumpre com os
requisitos deste CV-CAR, perante o Estado de Cabo Verde, enquanto
Estado de residéncia e registo dessa pessoa.

(a) Caso um operador de aeronave mude de designador OACI, AOC
(ou equivalente) ou local de registo e for subsequentemente
atribuido a um novo Estado, mas nao estabelece uma nova
entidade ou filial, entdo esse Estado deve ser o Estado
perante o qual o operador da aeronave atende aos requisitos
do volume IV do Anexo 16, no inicio do préximo periodo
de conformidade.

(b) Um operador de aeronave com a respetiva filial de propriedade
exclusiva e que estejam legalmente registadas em Cabo
Verde podem ser tratados como um unico operador de
aeronave totalmente responsavel pelo cumprimento dos
requisitos do presente CV-CAR, estando sujeito a aprovagao
da autoridade aerondutica e devem ser registadas todas as
provas no Plano de Monitorizac¢io das Emissées do operador
de aeronave para demonstrar que a filial do operador da
aeronave é de sua propriedade total ou exclusiva.

(c) A autoridade aeronautica deve submeter a OACI, de acordo
com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume IV do Anexo
16 4 Convencao, uma lista de operadores de aeronaves que
lhes sejam atribuidos em conformidade com os seguintes
requisitos e a qual deve ser atualizada sempre que possivel:

(1) Nome, contato e informagdes sobre o operador de aeronave;
(2) Cobdigo do operador da aeronave;

(3) Método e identificagao utilizados para atribuir um operador de
aeronave a um Estado em conformidade com o paragrafo (c).

23.B.115 Responsabilidades da autoridade aeronautica

(a) A autoridade aerondutica deve aprovar a conformidade do
operador aéreo com os requisitos descritos neste CV-CAR,
incluindo todas as emendas a que estiver sujeito, com base
em evidéncias satisfatérias.

(b) A autoridade aerondutica assume a responsabilidade de fazer
cumprir os requisitos deste CV-CAR perante a OACI, adotando
todas as tarefas e processos administrativos adjacentes.

2DC8F675-0EA2-4FAT7-9D74-D2C4A4F22C15



W MPRENSA HACIONAL DE CABO VERDE, SA

1366 II Série — N2 140 «B.O.»

da Republica de Cabo Verde —

© Todos os direitos reservados. A copia ou distribuicdo nédo autorizada é proibida.

6 de outubro de 2020

23.C MONITORIZACAO
23.C.100 CONCEITUACOES DE MONITORIZACAO
23.C.105 Principios gerais

(a) Os operadores aéreos nacionais descritos na subseccdo
23.A.110, que estejam a operar no ano da entrada em
vigor deste CV-CAR, devem monitorar suas emissoes de
CO2 provenientes de voos internacionais.

(b) Os novos operadores aéreos nacionais devem iniciar a
monitorizagdo de suas emissoes de CO2 a partir do ano
seguinte ao ano em que cumprirem os requisitos estabelecidos
na subsecgado 23.A.110.

(¢) Quando um operador aéreo nacional se aproximar do
limiar de emissoes anuais de CO2, provenientes de voos
internacionais, deve contactar a autoridade aeronautica,
ao qual esta atribuido ao Estado de Cabo Verde, para
receber orientacoes.

(d) A autoridade aerondutica deve supervisionar os operadores
aéreos nacionais atribuidos ao Estado de Cabo Verde e
contactar com todos aqueles que considera que se aproximam
do limiar de emissdes anuais de CO2, provenientes de voos
internacionais.

(e) Os operadores aéreos nacionais cujas emissoes anuais de
CO2 nao superem o limiar de emissoes anuais de COZ2,
podem optar por contactar voluntariamente a autoridade
aerondutica.

23.C.110 Método elegivel de medicao de combustivel

(a) A monitorizacido de emissdes deve ser realizada com base
no método de medi¢do de combustivel elegivel adotado por
tipo de aeronave constante no plano de monitorizagao de
emissoes aprovado pela autoridade aerondutica e ndo pode
ser alterado durante o periodo de cumprimento, considerado
como o periodo de 1° de janeiro e 31 de dezembro de cada
ano.

(b) O método de monitorizagido de combustivel a ser adotado
pelo operador aéreo por tipo de aeronave esta descrito no
Anexo I ao presente CV-CAR, que dele faz parte integrante
(definidos no Apéndice 2 do volume IV do Anexo 16).

Periodo de 2019-2020
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(¢c) Os operadores aéreos nacionais que tenham emissoes totais
de CO2 provenientes de voos internacionais iguais ou
superiores a 500.000 (quinhentas mil) toneladas anuais
nos anos de referéncia 2019 e 2020 devem escolher um
dos métodos reais de medicdo de combustivel elegiveis
listados no Anexo I deste CV-CAR.

(d) Caso as emissoes anuais de CO2 do operador aéreo nacional
estejam abaixo do limite de 500.000 (quinhentas mil)
toneladas nos anos de referéncia 2019 e 2020, o operador
aéreo pode eleger o método simplificado de reporte e pode
utilizar a CERT a ser disponibilizada no site da autoridade
aerondutica.

(e) Se as emissoes anuais de CO2 provenientes de voos internacionais
de um operador aéreo nacional superem o limite de 500.000
(quinhentas mil) toneladas em 2019, a autoridade aerondutica
deve permitir, se considerar conveniente, que o operador
aéreo nacional continue usando o método de medicao de
combustivel elegivel de conformidade com o prescrito no
paragrafo (d), durante o ano 2020.

(f) Os operadores aéreos nacionais devem usar o mesmo método
de medic¢ao durante o periodo 2019-2020 que planeiam usar
durante o periodo 2021-2023, levando em consideracio
suas emissoes anuais de CO2 planeado para o periodo
2021-2023.

(g) Se o operador aéreo nacional precisar alterar o método de
medi¢do, deve apresentar um plano de monitorizacgao de
emissoes revisto até 30 de setembro de 2020, a fim de
implementar o novo método em 1 de janeiro de 2021.

Periodo de 2021-2035

(h) Os operadores aéreos nacionais com emissoes anuais de CO2
provenientes de voos internacionais sujeitos a requisitos
de compensagao, superiores ou iguais a 50 000 toneladas,
devem utilizar um método de medi¢io de combustivel elegivel
listado no Anexo I deste CV-CAR.

(1) Para os voos internacionais, que nao estdo sujeitos aos
requisitos de compensacio, os operadores aéreos nacionais
devem usar um dos métodos de medi¢ao de combustivel
elegiveis, listados no Anexo I deste CV-CAR ou a CERT
a ser disponibilizada no site da autoridade aerondutica.
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() Os operadores aéreos nacionais com emissoes anuais de CO2 de
voos internacionais sujeitos aos requisitos de compensagao,
inferiores a 50 000 toneladas, devem utilizar um método
de medigao de combustivel elegivel ou a CERT.

(k) Se suas emissbées anuais de COZ2 provenientes de voos
internacionais sujeitos aos requisitos de compensacgao
superem o limite de 50 000 toneladas num determinado ano
(y) e também no ano (y + 1), os operadores aéreos nacionais
devem apresentar um plano atualizado de monitorizacio de
emissoes até 30 de setembro do ano (y + 2). Os operadores
aéreos nacionais devem usar um método de medigao de
combustivel elegivel em 1 de janeiro do ano (y + 3).

(1) Se suas emissées anuais de CO2 provenientes de voos
internacionais sujeitos aos requisitos da compensagao,
é reduzida abaixo do limiar de 50 000 toneladas num
determinado ano (y) e também no ano (y + 1), os operadores
aéreos nacionais podem alterar o método de medi¢do em 1
de janeiro do ano (y + 3). Se operadores aéreos nacionais
decidirem alterar o método de medigdo, devem apresentar
um plano atualizado de monitoriza¢ao de emissoes o mais
tardar a 30 de setembro do ano (y + 2).

23.C.115 Calculo das emissoes

(a) Os operadores aéreos devem aplicar um valor de densidade
de combustivel para calcular a massa de combustivel, onde
a quantidade de combustivel transportada é determinada
em unidades de volume.

(b) Os operadores aéreos devem registar a densidade do
combustivel (que pode ser um valor real ou padrao de
0,8 kg por litro) que é usada por razdes operacionais e de
seguran¢a (nomeadamente, registo em diario de bordo ou
caderneta técnica).

(¢) O procedimento para relatar o uso da densidade real ou
padrao deve ser detalhado no Plano de Monitoramento de
Emissdes, juntamente com uma referéncia a documentagao
relevante do operador aéreo.

Nota: O Manual Técnico-Ambiental (Doc. 9501), Volume IV - Procedimentos
para demonstrar conformidade com o Plano de Compensacio e Reducio
de Carbono para Aviagao Internacional (CORSIA), contém material de
orientagéo adicional sobre a densidade do combustivel.

(d) Para determinacéo das emissoes de COZ2, o operador aéreo
nacional deve utilizar a seguinte férmula:

CO2 =XfMfx FCFf: em que

(1) CO2 = Representa o total de emissoes de CO2 expresso
em toneladas;

(i1) Zf Mf = Expressa a massa total de combustivel “f” usada,
sendo expressa em toneladas;

(1i1) FCF f = Significa o fator de conversédo do combustivel “”,
sendo igual a 3.16 (em kg de CO2 /kg de combustivel) para
combustivel <Jet-A / Jet Al e 3.10 (em kg de CO2 /kg de
combustivel) para AVGAS, combustivel Jet-B.

23.C.200 PLANO DE MONITORIZACAO DE EMISSOES
23.C.205 Aprovacio do Plano de Monitorizagdo de Emissoes

(a) Os operadores aéreos nacionais descritos na subseccao
23.A.110, devem submeter o Plano de Monitorizagao de
Emissoes para aprovacgido da autoridade aerondutica, de
acordo com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume
IV do Anexo 16 a Convencéo.

(b) Os operadores aéreos nacionais descritos na subsecgéo 23.A.110,
devem monitorar suas emissoes de CO2 provenientes de
voos internacionais, mediante o estipulado no Plano de
Monitorizacio de Emissoes aprovado.

(¢) Caso um novo operador aéreo nacional seja autorizado a
operar voos internacionais em Cabo Verde, o Plano de
Monitorizacao de Emissdes deve ser submetido a aprovacao
da autoridade aerondutica até 90 (noventa) dias apds este
novo operador preencher os requisitos da subsecc¢do 23.A.110
deste CV-CAR.

23.C.210 Conteudo do Plano de Monitorizacdo de Emissoes

O Plano de Monitoriza¢io de Emissdes deve seguir o modelo constante
do Anexo IT ao presente CV-CAR e que dele faz parte integrante e conter
as seguintes informacgoes:

(1) Controlo de versoes do plano de monitorizagio de emissoes;
(2) Identificagdo do operador aéreo e descri¢do das atividades;
(3) Dados de frota e operagoes;

(4) Métodos e meios para calculo das emissdes;

(5) Gestiao dos dados, fluxo de dados, sistema de controlo, analise
de risco e falta de dados.
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23.C.215 Alteracdes ao Plano de Monitorizacao de Emissoes

(a) O Plano de Monitorizacao de Emissées deve ser submetido
a aprovacio da autoridade aerondutica sempre que houver
uma mudanga substancial, a qual consiste numa mudanca
no método de medigéo de combustivel ou na sistematica de
monitorizac¢io das emissoes constante da subseccio 23.C.110.

(b) As mudancas substanciais nas informagdes contidas no Plano
de Monitorizagao de Emissdes, devem ser submetidas a
aprovacio da autoridade aerondutica em até 30 (trinta)
dias da ocorréncia da mudanga.

(¢c) As mudangas nas informagdes contidas no Plano de
Monitorizagdo de Emissées que ndo sejam substanciais
devem ser informadas a autoridade aerondutica em até
30 (trinta) dias.

(d) Se Plano de Monitoriza¢io de Emissoes estiver incompleto
ou incompativel com os requisitos definidos neste CV-
CAR, a autoridade aeronautica deve devolvé-lo ao operador
aéreo nacional, fundamentando os motivos ou solicitando
informacéo adicional.

23.D REPORTE E VERIFICACAO DE DADOS
23.D.100 PRINCIPIOS GERAIS

23.D.105 Relatério Anual de Emissoes Verificado e Parecer
de Verificacao

(a) Os operadores aéreos nacionais que preencham os requisitos
constantes na subsecc¢do 23.A.110, devem fornecer anualmente
a autoridade aerondutica, até o ultimo dia util do més de
maio, o Relatério Anual de Emissoes Verificado referente
ao ano anterior, juntamente com o respetivo Parecer de
Verificagao, conforme modelos apresentados nos Anexos
IIT e IV, que fazem parte integrantes do presente CV-CAR.

(b) No Relatério Anual de Emissoes Verificado e respetivos
Pareceres de Verificagdo, devem constar os dados referentes
a totalidade das operagoes internacionais do operador aéreo
nacional, incluindo as emissdes de CO2 provenientes de
voos de escala técnicas ou de voos de posi¢do de aeronave.

23.D.110 Conteudo do Relatorio Anual de Emissoes Verificado

(a) O relatério anual de emissdes deve conter as seguintes
informacoes:

(1) A identifica¢iao do operador aéreo;

(2) A identificacio da versdo do plano de monitorizacdo de emissoes
aprovado pela autoridade aeronautica;

(3) A identificagdo do organismo de verificagio;
(4) O ano de reporte;
(5) O tipo e massa do combustivel usado;

(6) O numero total de voos internacionais durante o periodo de
reporte;

(7) O ntimero de voos internacionais por par de aerédromos;
(8) As emissoes de CO2 por par de aerédromos;

(9) As emissoes de CO2 totais;

(10) O periodo de falta de dados;

(11) As informagoes das aeronaves;

(12) A elegibilidade para o uso de reporte simplificado pela ferramenta

CERT;
(13) O uso de combustivel alternativo sustentavel.

(b) As emissdes de CO2 provenientes de voos internacionais
que precedem ou procedam voos humanitdrios, médicos
ou de combate a incéndio identificados no plano de voo,
nido devem ser incluidas no relatério anual de emissdes
verificado do operador aéreo nacional, desde que esses
voos sejam operados pela mesma aeronave e que tenham
sido necessarios para a realizacio das referidas atividades
humanitarias, médicas ou de combate a incéndio.

23.D.200 PROCEDIMENTOS GERAIS
23.D.205 Organismo de verificacao independente

(a) Antes de ser submetido a autoridade aerondutica, o relatério
anual de emissoes deve ser avaliado por um organismo
de verificagdo independente devidamente acreditado pelo
IGQPI ou por um 6rgao de acreditagio estrangeiro que
esteja em conformidade com a norma 1S014065:2013.

Nota: ISO 14065:2013 - "Gases de efeito estufa - Requisitos para
organismos que realizam a validacgio e verificacido de gases de efeito
estufa, para uso em acreditacio ou outras formas de reconhecimento,
Documento publicado em: 04-2013”.
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(b) Os 6rgaos nacionais de acreditacdo devem trabalhar em
conformidade com as normas ISO/TEC 17011:2004.

Nota: ISO/IEC 17011:2004 - "Avaliac¢ao da conformidade - Requisitos
gerais para organismos de acreditacdo que executam a acreditagao de
organismos de avaliagdo da conformidade”.

(¢) O organismo de verificagao deve realizar a verificacio, em
conformidade com a norma ISO 14064-3:2006 e os requisitos
relevantes definidos na Sec¢ao 3 do Apéndice 6 do volume
IV do Anexo 16.

Nota: ISO 14064-3:2006 - "Gases de efeito estufa - Parte 3: Especificagao
com orientac¢io para a validacio e verificacdo de declaracoes sobre
gases de efeito estufa”.

(d) O operador aéreo pode, antes da submissao do relatério de
emissdes a um organismo de verificagdo independente,
realizar uma pré-verifica¢do interna seguindo as indicagoes
do Manual técnico ambiental (Doc. 9501), volume IV.

(e) Apds a verificagao do relatério de emissoes pelo organismo de
verificagio, os operadores aéreos e o organismo de verificagao
apresentam de forma independente, mediante a prévia
autoriza¢do do operador aéreo, uma cépia do relatério
de emisséo e o correspondente relatério de verificagdo a
autoridade aerondutica.

(f) A autoridade aerondutica deve realizar uma verificagao de
ordem de magnitude do relatério de emissdes de acordo
com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume IV do
Anexo 16 a Convengdo.

(g) A autoridade aerondutica pode, sempre que julgar necessario,
solicitar diretamente ao organismo independente de
verificagdo, o Relatério Anual de Emissoes Verificado e o
respetivo Parecer de Verificagao.

23.D.210 Registo de dados

(a) Os operadores aéreos nacionais devem manter registo seguro
dos dados de emissdes de CO2 pelo periodo minimo de 10
(dez) anos.

(b) Nao obstante o previsto no paragrafo (a), os operadores
aéreos nacionais devem manter registo relativo as suas
emissoes de CO2 durante o periodo de 2019 — 2020, com o
objetivo de efetuar a verificacio cruzada de seus requisitos
de compensagéo calculados durante o periodo de cumprimento
2030 — 2035.

(¢c) A autoridade aeronautica deve manter registo relativos a
emissao de CO2 dos operadores aéreos nacionais durante
o periodo de 2019 — 2020, para calcular os requisitos de
compensacao do operador aéreo nacional durante os periodos
de cumprimento 2030 — 2035.

(d) As emissoes referentes aos anos de 2019 e 2020 formam a
linha de base de emissées de CO2 dos operadores aéreos
nacionais.

23.D.215 Submissao de dados a OACI

Os dados de emissdo de CO2 reportados pelos operadores aéreos
nacionais, referidos na subsecc¢io 23.D.210, compdem o Relatoério
Anual de Emissdes de Cabo Verde a ser submetido a OACI, para
fins de cumprimento com o volume IV do Anexo 16, da Convengao de
Chicago, o qual estabelece os requisitos de implementacio do Mecanismo
de Reducgéo e de Compensagio de Emissoes de Carbono da Aviagao
Internacional - CORSIA.

23.D.220 Estimativa de emissées

(a) Caso o operador aéreo nacional ndo entregue o Relatério
Anual de Emissées Verificado, no prazo estabelecido pela
autoridade aerondutica, as suas emissoes de CO2 relativas ao
ano de referéncia conforme referido na subsecgio 23.D.210,
podem ser estimadas pela autoridade aeronautica para
fins de reporte a OACI.

(b) O operador aéreo nacional que monitora as emissdes com base
em um método real de medigao de combustivel pode usar a
ferramenta de estimativa de emissoes, a ser disponibilizada
pela autoridade aerondutica, em caso de falta ou falha de
dados, desde que a falta ou falha de dados néo exceda o
limite de 5% (cinco por cento) do total de voos internacionais
do operador no ano, sendo que:

(1) O operador aéreo nacional deve informar a autoridade aerondutica
as medidas a serem adotadas para corrigir a falta ou falha identificada
no sistema de gestdo de dados, bem como para mitigar possiveis
fragilidades do sistema;
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(2) Caso a falta ou falha de dados exceda o limite estabelecido no
paragrafo (b), o operador aéreo nacional deve corrigir a falta de dados e
os erros sistematicos antes da submissio do relatério anual de emissées
verificado e deve informar a autoridade aerondutica as razdoes para a
ocorréncia desta falta de dados ou erros sistematicos.

(c) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento, realizar
auditorias, requisitar a apresentacgio de quaisquer documentos,
registos eletrénicos, bilhetes aéreos e outras informagdoes
necessarias a verificacido da consisténcia e precisio dos
dados registados.

(d) A autoridade aerondautica deve manter os registos referentes
as emissoes de CO2 do operador da aeronave durante o
periodo referido na subsec¢ao 23.D.210, bem como, nos demais
periodos para calcular os requisitos de compensagao do
operador da aeronave durante os periodos de cumprimento.

23.D.225 Correcao de erros de emissoes

(a) Se um erro for identificado nas notifica¢oes de emissoes do
operador aéreo pela autoridade aeronautica, pelo organismo
de verificagao ou pelo operador aéreo depois da submissao
a OACI das notificagdes de emissdes de CO, de acordo
com o cronograma definido no Apéndice 1 do volume IV
do Anexo 16 a Convengéo, a autoridade aerondutica deve
atualizar as quantidades de emissdes de CO, notificadas
para resolver o erro.

(b) A autoridade aeronautica avalia as implicac¢des no que diz
respeito aos requisitos de compensacao do operador aéreo
em anos anteriores e, se necessario, deve efetuar um ajuste
para compensar o erro durante o periodo de conformidade
em que o erro foi identificado.

(¢) A autoridade aerondutica deve notificar a OACI de erros
nas emissoes de CO2 de operadores aéreos e resultados
do monitoramento dos ajustes correspondentes.

23.D.230 Periodos de cumprimento e prazos

A autoridade aerondutica e os operadores aéreos nacionais devem
cumprir as normas descritas neste CV-CAR de acordo com os prazos
definidos no Apéndice 1 do volume IV do Anexo 16 a Convengao.

23.E. COMPENSACAQO DE CO2 E EMISSAO PELO USO DE
COMs%ggTIVEL NO QUADRO DO CORSIA E UNIDADES DE
EMI

23.E.100 REQUISITOS DE COMPENSACAO DE CO2 E
REDUCAO DE EMISSOES

23.E.105 Requisitos de compensacao

A autoridade aerondutica deve calcular, para cada um dos operadores
aéreos, a quantidade de emissées de CO2 que deve ser compensada em
um determinado ano, a partir de 1 de janeiro de 2021 a 31 de dezembro
de 2023, antes de considerar os combustiveis elegiveis no ambito do
CORSIA, nos termos do previsto no volume IV do Anexo 16.

23.E.110 Reducao de emissoes pelo uso de combustiveis
elegiveis no ambito do CORSIA

Um operador aéreo que pretenda reivindicar reducgoes de emissoes
pelo uso de combustiveis permitidos no ambito do CORSIA, em um
determinado ano, deve calcular as redugées de emissio, nos termos do
previsto no volume IV do Anexo 16.

23.E.115 Requisitos finais totais de compensacao de CO2 para
um determinado periodo de conformidade com reducgoes de
emissio do uso de combustiveis elegiveis no ambito do CORSIA

a) A autoridade aerondutica deve calcular a quantidade de emissoes
de CO2 que um operador aéreo deve compensar apos
contabilizar as redugées de emissao do uso de combustiveis
elegiveis sob o CORSIA em um determinado periodo de
conformidade de 1 de janeiro de 2021 a 31 dezembro de
2035, nos termos do previsto no volume IV do Anexo 16.

b) Se os requisitos finais totais da compensag¢do do operador
aéreo durante um periodo de conformidade, nos termos
previsto no volume IV do Anexo 16, é negativo, este ndo tem
requisitos de compensacgao para o periodo de conformidade.

¢) Os requisitos de compensac¢ao negativos, referidos no paragrafo
anterior, ndo sdo transferidos para periodos de conformidade
subsequentes.

d) O total de requisitos finais de compensagao do operador aéreo
durante um periodo de conformidade, nos termos previsto
no volume IV do Anexo 16, é arredondado para a tonelada
mais préxima de CO2.

e) Ao calcular os requisitos totais de compensacéo finais de um
determinado periodo de compensacao para cada um dos
operadores aéreos, a autoridade aerondutica deve informa-
los de seus requisitos totais de compensacéo finais, de
acordo com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume
IV do Anexo 16.
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23.E.200 UNIDADES DE EMISSAO
23.E.205 Principios gerais

a) Uma unidade de emissdo representa uma tonelada métrica
de diéxido de carbono equivalente.

b) Sao apenas unidades permitidas no CORSIA as unidades
descritas no documento da OACI intitulado “Unidades de
Emissoes elegiveis pelo CORSIA” que atendem aos critérios
de elegibilidade para unidades de emissdo do CORSIA,
definido no documento da OACI intitulado “Critérios de
elegibilidade de unidades de emissdo do CORSIA”.

Nota: Os documentos referidos no paragrafo (b) estdo disponiveis
no site do CORSIA - OACI.

23.E.210 Cancelamento de unidades de emissiao admissiveis
no CORSIA

Os operadores aéreos devem atender aos requisitos de compensagao
de acordo com o paragrafo (e) da subsec¢io 23.E.115, calculados pela
autoridade aerondutica, cancelando as unidades de emissao elegiveis
para o CORSIA, em um montante equivalente aos requisitos finais de
compensacéo total para um determinado periodo de conformidade, nos
termos do previsto no volume IV do Anexo 16.

23.E.215 Notificacdo do cancelamento de unidades de emissao

a) Os operadores aéreos devem notificar a autoridade aerondutica
sobre o cancelamento de unidades de emisséo elegiveis para
o CORSIA, realizada de acordo com a subsecgéo 23.E.210,
para atender aos seus requisitos finais de compensagao
total para um determinado periodo de conformidade.

b) Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, os operadores
aéreos devem enviar, para a aprovagdo da autoridade
aerondutica, uma cépia do relatorio de cancelamento da
unidade de emisséo verificado e uma cépia do correspondente
relatério de verificacao.

¢) No relatério de cancelamento de unidade, as informacées de
emissdo sdo exibidas usando os campos obrigatorios definidos
no Apéndice 5, Tabela A5-7, devendo ser apresentado de
acordo com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume
IV do Anexo 16.

d) A autoridade aerondutica deve notificar a OACI de acordo
com os prazos definidos no Apéndice 1.

e) O relatério deve obedecer o formulario aprovado pela OACI e
conter as informacées definidas no Apéndice 5, Tabela A5-8.

23.E.220 Verificacao do relatério de cancelamento de unidades
de emissao de um operador de aeronave

a) O relatério de cancelamento de unidades de emissdo de um
operador aéreo deve ser avaliado por um organismo de
verificagdo independente.

Nota: O operador aéreo pode optar por usar o0 mesmo organismo
de verificagdo usado para a verificagao do seu relatério de emissoes,
embora nao seja obrigado a fazé-lo.

b) O organismo de verificacdo deve realizar a verificagdo em
conformidade com a norma ISO 14064-3: 2006 e os requisitos
relevantes da seg@o 3 do Apéndice 6 do volume IV do
Anexo 16.

¢) Ap6s a verificag@o do relatério de cancelamento da unidade
de emissio pelo organismo de verificagdo, os operadores
aéreos e o organismo de verificagdo apresentam de forma
independente, mediante a prévia autorizagdo do operador
aéreo, uma cépia do relatério de cancelamento da unidade
de emissdo e o correspondente relatério de verificagio a
autoridade aerondutica.

d) A autoridade aerondutica deve realizar uma verificagdo de
ordem de magnitude do relatério de emissées de acordo
com os prazos definidos no Apéndice 1 do volume IV do
Anexo 16 a Convengao.

23.E.225 Organismo de verificacao e organismo de acreditacao
nacional

(a) Os organismos de verificagdo devem ser credenciados na
ISO 14065: 2013 e nos requisitos relevantes do Apéndice
6, Secdo 2, por um organismo nacional de acreditacéo, a fim
de ser elegivel para verificar o relatério de cancelamento
de unidades de emissdo de um operador aéreo.

Nota: ISO 14065:2013 - "Gases de efeito estufa - Requisitos para
organismos que realizam a validagio e verificacio de gases de efeito
estufa, para uso em acreditagéo ou outras formas de reconhecimento,
Documento publicado em: 04-2013”.

(b) O organismo de acreditacdo nacional deve trabalhar de acordo
com a ISO/IEC 17011: 2004.

Nota: ISO/IEC 17011:2004 - "Avaliag¢ao da conformidade - Requisitos
gerais para organismos de acreditacdo que executam a acreditagao de
organismos de avaliagdo da conformidade”.
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23.F. FORMATO DOS DADOS E MECANISMO DE ENVIO
23.F.100 PRINCIPIOS GERAIS
23.F.105 Formato dos dados

O plano de monitorizacdo de emissdes, o relatorio anual de emissdes
verificado, o relatério verificado de cancelamento das unidades de emissdo
e 0s respetivos pareceres de verificacdo devem ser enviados a autoridade
aerondutica pelo operador aéreo em formato papel e eletronico conforme
modelos e com as informagdes constantes dos Anexos II, III e IV deste
CV-CAR e que dele fazem parte integrante, estando disponiveis no
website da autoridade aerondutica.

23.F.110 Mecanismo de envio

O envio dos documentos a que se refere a subsecc¢io anterior, deve
ser feito obrigatoriamente para enderego eletrénico da autoridade
aeronautica que é corsia@acivil.gov.cv.

23.G. DISPOSICOES FINAIS

23.G.100 INCUMPRIMENTO E ENTRADA EM VIGOR

23.G.105 Incumprimento

O incumprimento das obrigacoes estabelecidas no presente CV-CAR,
constitui contraordenacio punivel ao abrigo do Regime Juridico das
Contraordenagoes Aeronauticas Civis.

23.G.110 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Conselho de Administragio da Agéncia de Aviagao Civil, na Praia,
aos 23 de setembro de 2020. — O Presidente, Abrado dos Santos Lima.

ANEXO I
METODOS ELEGIVEIS DE MEDICAO DE COMBUSTIVEL
(a que se refere o paragrafo (b) da subsecao 23.C.110)

Séao cinco metodos reais de combustivel que podem ser escolhidos
pelo operador aéreo para monitorar as suas emissoes:

1. Método A

2. Método B

3. Método Block-off/Block-on

4. Método combustivel abastecido

5. Método de alocacdo de combustivel por tempo de voo
1. METODO A

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método A, a seguinte
formula deve ser empregada:

FN = TI\' - TN+1 + UN+1
Em que:
1. F, = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. Ty = Quantldade em toneladas de combustivel contida no tanque
da aeronave ap6s o abastecimento é completado para o voo considerado;

3. Ty, Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque
da aeronave ap6s o abastecimento é completado para o voo subsequente;

4. Uy,, = Soma das quantidades de combustivel abastecidas para o voo
subsequente (ou seja, voo N + 1), medidas em volume e multiplicadas
por um valor de densidade (em toneladas).

Observacao: O combustivel abastecido U, é determinado pela
medicao feita pelo fornecedor de combustivel, ‘onforme documentado
nos recibos de abastecimento para cada etapa béasica de voo.

2. METODO B

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método B, a seguinte
formula deve ser empregada:

Fy=Ry,—-Ry+ U
Em que:
1. F, = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. R, = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque
da aeronave ao final do voo prévio no momento de Block-on antes do
voo considerado;

3. Ry = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque
da aeronave no final do voo em considerac¢do no momento do Block-on,

4. U = Quantidade em toneladas de combustivel abastecido para o voo
considerado medido em volume e multiplicado pelo valor de densidade.
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Observacao 1: O combustivel abastecido U, é determinado pela
medicao feita pelo fornecedor de combustivel, conforme documentado
nos recibos de abastecimento para cada etapa béasica de voo.

Observagdo 2: para garantir integridade dos dados, é necessario ndo
apenas os dados gerados durante o voo em consideragio, como também
os dados gerados do voo prévio. A obtencio dos dados das etapas
bésicas de voo é particularmente importante quando um voo doméstico
é seguido de um voo internacional, ou vice-versa. Para evitar-se falta
de dados é recomendavel que seja sempre documentada a quantidade
de combustivel em tanque depois do voo a quantidade de combustivel
no tanque depois do abastecimento para voo em aeronaves que realizem
operacoes internacionais. De igual maneira, é recomendavel que os dados
de abastecimento de combustivel para todos os voos da respetiva aeronave
sejam coletados, antes de determinar quais voos séo internacionais.

Observagio 3: Quando o operador aéreo nao opera um voo prévio ao
voo para o qual houve a medi¢do do combustivel, a quantidade RN-1
pode ser substituida pela quantidade de combustivel no tanque ao final
da atividade prévia da aeronave conforme registado.

3. METODO BLOCK-OFF/BLOCK-ON

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método Block-Off/Block-
On, a seguinte férmula deve ser empregada:

FN = TN - RN
Em que:
1. F = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. T = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque
no momento de Block- Off para o voo considerado;

3. Ry = Quantidade em toneladas de combustivel contida no tanque
da aeronave no final do voo em consideracdo no momento do Block-on.

4. METODO COMBUSTIVEL ABASTECIDO

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método Combustivel
Abastecido, a seguinte férmula deve ser empregada:

F,=U

Em que:

N

1. F = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. U, = Quantidade em toneladas de combustivel abastecido para o voo
considerado medido em volume e multiplicado pelo valor de densidade.

Para a etapa bdasica de voos internacionais em que néo haja
abastecimento de combustivel, a seguinte férmula deve ser empregada
para atribuicao de uso de combustivel a partir do abastecimento prévio
proporcionalmente ao tempo de voo:

e B BHy
— *
L n [BHN + BHy,q + + BHNM]
_ BHy1 I
Fva= Un = | g BHyy +— + BHponl
F U BHyn ]
g L lBHN + BHy,1+ + BHy,p
Em que:

1. F, = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;
2.F,
3.F,

4. U, = Quantidade de combustivel abastecido no voo em consideragao;

= Combustivel em toneladas consumido no voo subsequente;

.= Combustivel em toneladas consumido no voo seguinte;

5. BH,, = Tempo de voo para a etapa basica de voo em consideracio
(em horas)

6. BH, = Tempo de voo para a etapa basica de voo subsequente
(em horass
7. BH,, = Tempo de voo para a etapa bésica de voo seguinte (em horas).

5. METODO DE ALOCACAO DE COMBUSTIVEL POR TEMPO
DE VOO

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método de Alocagao
Combustivel por Tempo de Voo, a seguinte formula deverd ser empregada:

F,=CMQC * BH

Em que:

AO, AT AO, AT, N

1. F; = Combustivel em toneladas consumido no voo considerado;

2. CMQC,, .= Coeﬁciente médio de queima de combustivel em

toneladas para A empresa aérea ou operador (AO) e por tipo de aeronave
(AT) por hora;
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3.BH,, ,, = Tempo de voo para a etapa de voo internacional em consideragéo (= Voo N) para a empresa aérea ou operador (AO) por tipo de
aeronave A;i‘?em horas.

O Coeficiente Médio de Queima de Combustivel (CMQC) devera ser determinado a partir da seguinte férmula:

1. CMQCAO, AT = Coeficiente médio de queima de combustivel em toneladas para empresa aérea ou operador (AO) por tipo de aeronave AT)
por hora;

2. UAO, AT, N = Combustivel abastecido para o voo internacional N para a empresa aérea e operador (AO) e tipo de aeronave (AT) medido
em volume e multiplicado pelo valor de densidade (em toneladas);

3. BHAO, AT, N = Tempo de voo para a etapa de voo internacional em consideragdo (= Voo N) para a empresa aérea ou operador (AO) por
tipo de aeronave (AT) em horas.

Observacao 1: O combustivel abastecido UN+1 é determinado pela medigao feita pelo fornecedor de combustivel, conforme documentado nos
recibos de abastecimento para cada etapa basica de voo.

Observacgio 2: O organismo de verificagdo deve avaliar se as emissoes reportadas por meio deste método sdo razoéveis em comparagao a outros
dados de combustivel do operador aéreo.

ANEXO II
MODELO DE PLANO DE MONTORIZACAO DE EMISSOES -PME
(a que se refere a subsecao 23.C.210)

As seguintes informagoes devem constar no Plano de Monitorizagdo de Emissoes:

Campo | Dados Detalhes
#
1 Identifica¢do do operador aéreo 1.1. Nome e enderego

1.2. Representante legal e contato do ponto focal
1.3. Forma de atribuic¢éo do operador a Cabo Verde (Designador OACI, AOC e LEA)

1.4. Informagdes de estrutura de propriedade da empresa e relagdo entre empresa principal e
subsididrias (se aplicavel)

1.5. Descri¢ao das atividades do operador (regular/ndo regular; pax/cargo; escopo geografico)

1.6. Designacéo de ponto focal

2 Dados de frota e operagoes 2.1.Declaragao de frota das aeronaves com peso de decolagem certificado acima de 5.700Kg que operam
voos internacionais (incluindo aeronaves arrendadas)

2.2. Tipos de combustivel por tipo de aeronave listada

2.3. Forma de atribuicao de voos ao operador (Cédigo Designador OACI, outro cddigo)

2.4. Método para determinacgio de voos internacionais e voos domésticos ou isentos

2.5. Lista de par de aer6dromos operados pelo operador aéreo

3 Métodos e meios para calculo de | 3.1. Método de Monitorizagdo de combustivel para o periodo da linha de base (2019-2020) por tipo
emissdes de voos internacionais de aeronave

3.2. Método de Monitorizac¢ao de combustivel a partir do ano de referéncia 2021 por tipo de aeronave

3.3. Estimativa de emissoes para 2019

3.4. Procedimento para determinacgio dos valores de densidade do combustivel (valor padrao ou
medigédo do valor real);

3.5. Sistemas e procedimentos para monitorar o consumo de combustivel de aeronaves que operam
voos internacionais (incluindo aeronaves arrendadas);

4 Gestao, fluxo e controle de dados | 4.1. Descrigao da gestdo de dados (procedimentos, responsabilidades e fungoes sobre gestao de dados)

4.2. Sistemas e procedimentos para a identificacdo de falha ou falta de dados

4.3. Tratamento de falha ou falta de dados e valores errados de dados

4.4. Descri¢ao de fontes secundarias de dados

4.5. Plano de documentacao e registro

4.6. Plano de gestdo de risco

4.7. Diagrama de fluxo de dados com resumo dos sistemas usados para registar e arquivar dados associados
a monitorizagao e ao reporte de emissoes de CO2 .

4.8. Procedimentos para atualizacao e revisdo do Plano de Monitoriza¢ido de Emissoes

4.9. Procedimentos para inclusdo no Relatério Anual de Emissdes de mudancas que devem ser
comunicadas a autoridade aerondutica
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ANEXO IIT
MODELO DE RELATORIO ANUAL DE EMISSOES VERIFICADO
(a que se refere o paragrafo (a) da subsecao 23.D.105)

As seguintes informagoes devem constar no Relatério Anual de Emissoes Verificado:

Campo | Dados Detalhes
#
1 Identifica¢do do operador 1.1. Nome e endereco
1.2. Informagdes de contato e designagao de ponto focal
1.3. Forma de designagao do operador (Designador OACI, AOC e LEA)
2 Identificagdo da versdo do Plano de Monitorizagdo de Emissoes | 2.1. Referéncia ao Plano de Monitoriza¢ido de Emissdes usado como base para
aprovado pela autoridade aeronautica A monitorizac¢do de emissdes no ano de referéncia
3 Identificagdo do organismo de verificagao 3.1. Nome e informacéo de contato do organismo de verifica¢io
3.2. Identifica¢io do Parecer de Verificagdo
4 Ano de reporte 4.1. Ano durante o qual as emissdes foram monitoradas
5 Tipo e massa do combustivel(eis) usado(s) 5.1. Total de massa em toneladas de combustivel por tipo (QAV/Jet-A/Jet-B/AVGas/
combustivel alternativo sustentavel)
6 Nuamero total de voos internacionais durante o periodo de reporte | 6.1. Total de ntimero de voos internacionais por etapa basica de voo durante
o periodo de reporte
7 Numero de voos internacionais por par de aerédromos 7.1. Numero de voos internacionais por etapa basica de voo por par de aerédromos
8 Emissoes de CO2 por par de aerédromos 8.1. Emissdes de CO2 provenientes de voos internacionais por par de aeré-
dromos conforme férmula descrita no Anexo I deste CV-CAR
9 Emissoes de CO2 totais 9.1. Emissdes totais de CO2 em toneladas, calculado conforme férmula
descrita no Anexo I deste CV-CAR
10 Escala de falta de dados 10.1. Percentagem (%) da falta de dados
10.2. Justificativa para a falta de dados caso excedente ao limite de 5%
11 Informacoes das aeronaves 11.1. Lista de aeronaves por tipo
11.2. Identificador da aeronave usado no item 7 do Plano de Voo (Cédigo
° Designador OACI, ou outro c6digo)
§ 11.3. Informacéo sobre aeronaves arrendadas
o
§ 11.4. Coeficiente médio de queima de combustivel para cada tipo de aeronave
@ de acordo com o Designador de Tipo de Aeronave da OACI (DOC 8673) em
- toneladas, por hora, em até 3 (trés) casas decimais, caso aplicavel
12 Elegibilidade para o uso de reporte simplificado pela Ferra- | 11.1. Versdo da Ferramenta CERT usada
menta CERT
13 Uso de combustivel alternativo sustentavel 12.1. Tipo de combustivel (exemplo, tipo de combustivel, insumo, processo
de conversao)
12.2. Massa total em toneladas por tipo de combustivel alternativo susten-
tavel usado
ANEXO IV
MODELO DE PARECER DE VERIFICACAO
(a que se refere o paragrafo (a) da subsecao 23.D.105)
Campo # Dados Detalhes
1 Identifica¢do do organismo de verificagdo | 1.1. Nome e endereco
1.2. Forma de designagao do operador (Designador OACI, AOC e LEA)
2 Identificagdo do operador aéreo nacional | 2.1. Nome do operador aéreo
verificado 2.2. Codigo de identificagdo do operador aéreo
3 Descrigao das atividades de verificagido | 3.1. Como a verificagdo foi conduzida (presencialmente ou de maneira remota)
3.2. Critérios contra os quais o Relatério Anual de Emissdes foi verificado
3.3. Dados usados para a verificagao
3.4. Demais informagoes consideradas relevantes para o processo de verificagao
4 Cumprimento com o Plano de Monitor- | 4.1. Ateste de que o operador aéreo cumpriu com a Gltima versdo aprovada do
iza¢do de Emissoes Plano de Monitoriza¢ao de Emissoes e indicar qual foi a versao do Plano utilizada
pelo organismo de verificagdo.
4.2. Versao do Plano de Monitorizagdo de Emissdes utilizado pelo organismo de
verificacao.
5 Parecer de Verificagao 5.1. Ateste se o Relatério Anual de Emissées submetido pelo operador aéreo para
o ano de referéncia é satisfatério ou nao satisfatério.
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