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Artigo 55°

Informacao e sensibilizagao

1. A AAC deve criar e desenvolver programas para
instruir os consumidores sobre os seus direitos, questoes
de seguranca e eficiéncia, em conjunto com os operadores
do sector de aviacao civil.

2. A AAC pode organizar semindrios e publicar infor-
macio ao publico sobre as suas funcoes e sobre assuntos
da sua jurisdigao.

Artigo 56°
Estudos

1. A AAC elabora estudos, designadamente, sobre a
relacdo entre métodos de formacédo tarifaria e o desen-
volvimento das actividades econdémicas, bem como dos
impactos daquela resultante.

2. A AAC pode coordenar a realizacio desses estudos
com outras institui¢ées publicas ou privadas, as quais
podem contribuir para o desenvolvimento das politicas
no sector de aviagdo civil.

Artigo 57°
Investigacao e desenvolvimento
A AAC pode apoiar investigac¢ao e desenvolvimento em
assuntos relacionados com o sector de aviagio civil.
Artigo 58°
Publicacao das deliberacgoes

S&o objecto de publicacio na II Série do Boletim Oficial
e disponibilizados através de brochura:

a) As decisoes da AAC relativas a tarifas e precos e
demais aspectos reguladores;

b) Os regulamentos com eficdcia externa emitidos
pela AAC;

¢) O relatério anual da actividade regulatoria;

d) O orcamento e as contas de exercicio.
Artigo 59°

Pagina electronica

1. A AAC deve disponibilizar um sitio na Internet, com
todos os dados relevantes, nomeadamente, o diploma de
criagdo, os estatutos e regulamentos, em especial os que
tenha eficacia externa, bem como a composi¢io dos seus
6rgaos, incluindo os planos, orgamentos, relatérios e contas
referentes aos dois Gltimos anos da sua actividade e ainda
as deliberacoes e as instrugoes genéricas emitidas.

2. A pagina electrénica serve de suporte para a divul-
gacdo de modelos e formularios para a apresentacio de
requerimentos por via electrénica, visando a satisfacéo
dos respectivos pedidos e obtencdo de informacées on
line, nos termos legalmente admitidos.

Artigo 60°
Logétipo
A AAC utiliza, para identificagdo de documentos e tudo
0 mais que se relacionar com os respectivos servigos, um

logétipo, cujo modelo serda aprovado pelo Conselho de
Administracéo.

O Ministro de Estado e das Infraestruturas, Transportes
e Telecomunicagées, Manuel Inocéncio de Sousa

Decreto-Legislativo n.° 4/2009
de 7 de Setembro

A experiéncia colhida nos quase oito anos da aplicacio
do Cédigo Aeronautico de Cabo Verde aconselhou a alte-
racdo de algumas disposi¢des normativas existentes e a
criacdo de novas, com vista a acompanhar os progressos
ocorridos nesse lapso de tempo.

De facto, durante esses anos, atestou-se a ocorréncia
de avancos significativos no sector da aviacéo civil, moti-
vados pelas exigéncias do desenvolvimento técnico, eco-
némico-social e politico, pelo que se mostrou necessario
ajustar a legislacio aeronautica civil, sobretudo, o Cédigo
Aeronautico de Cabo Verde, as tendéncias de evolugoes
internacionais emergentes destas realidades.

Neste sentido, o Governo solicitou uma autorizacgio
para legislar sobre determinadas matérias constantes
do Cbédigo Aeronautico de Cabo Verde, aprovado pelo
Decreto Legislativo n.° 01/2001, de 20 de Agosto.

O pedido de autorizacio legislativa que o Governo
solicitou, desponta em parte, porque algumas disposi-
¢oes normativas contidas no Cdédigo Aeronautico, nio
conformavam com o avanco acelerado da aviac¢ido e com
as normas internacionais de aviagdo ratificadas por
Cabo Verde e abrangidas na Convencido de Chicago,
assinada em 1944, cuja observancia e cumprimento é
obrigatorio.

Por outro lado, importa ressaltar que depois da apro-
vacdo da Lei das Agéncias Reguladoras Independentes
(Le1 20/V1/2003, de 21 de Abril) e a consequente criacao
da Agéncia de Aviacao Civil (AAC), entidade reguladora
independente, criada em Julho de 2004, através do Decre-
to-Lein.’ 28/2004 de 12 de Julho, algumas competéncias
que antes eram consagradas ao Governo, passaram a ser
da jurisdi¢do da AAC, pelo que, se entendeu conciliar
essas competéncias com a Lei das Agéncias Reguladoras
Independentes, alterando-se o Cédigo Aerondutico, de
modo a adequéa-lo a nova realidade legislativa e o novo
modelo regulatério instituido no sector da aviagdo civil
nacional.

Outrossim, cumpre ressaltar que parte das modifi-
cagoes, despontam da necessidade do Estado de Cabo
Verde cumprir com os requisitos exigidos pelo programa
da Organizagao da Aviagao Civil Internacional (OACI),
designado, “Programa Universal da OACI de Auditoria
e de Vigilancia da Seguranga Operacional (USOAP)”,
que tem por propésito verificar os niveis de seguranca
operacional dos Estados Membros.

Finalmente, reconhecido a necessidade de alterar o
Decreto Legislativo n.° 01/2001, quis-se aproveitar a opor-
tunidade para se proceder a correccio de algumas gralhas
que este apresentava, que devia ter sido objecto de rec-
tificagbes nos termos e prazos legais, tencionando desta
forma, dissipar eventuais interpretacées desacertadas
das suas disposi¢oes normativas e permitindo uma melhor
analise e aplicac¢io por parte dos seus utilizadores.

Propondo-se corrigir as lacunas existentes e as situa-
¢oes novas surgidas e visando harmonizar as disposigoes
normativas com as normas internacionais de aviacio
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ratificadas por Cabo Verde, o Governo, entdo, sob pro-
posta da Autoridade Aeronautica, resolveu alterar o
Cédigo Aerondutico de Cabo Verde por forma a garantir
o desenvolvimento seguro e ordenado da aviacéao.

As alteragées introduzidas, vem seguramente, permitir
a Autoridade Aerondutica, ter um controlo efectivo das
actividades da aviagao e contar com mais marcos juridicos
que lhe permite estabelecer de forma eficiente e eficaz,
0s preceitos que servirdo para melhorar a seguranca das
operacoes no nosso sistema de aviagao civil.

A primeira revisdo ao Cédigo Aeronautico de Cabo
Verde, aprovado pelo Decreto Legislativo n.° 01/2001, de
20 de Agosto, é uma exigéncia ditada, pelas razoes acima
expostas e consagra as seguintes orientacoes:

1. Do ponto de vista material, esta iniciativa legisla-
tiva procedeu a correc¢do de algumas gralhas contidas
nas disposi¢ées normativas do Cédigo e ainda, cuidou de
melhorar e reforcar outras tantas;

2. O Cédigo Aeronautico entendeu necessario ajustar
os artigos 16° 17°,19° e 22°, com a Convengéo de Chicago
de 1944, considerando a importancia de se harmonizar a
linguagem utilizada na aviagao internacional,

3. No concernente as infra-estruturas aeronduticas,
procurou-se, com a alteracdo do artigo 38°, dar uma
redaccao que melhor adaptasse a nova realidade regula-
téria no sector da aviacéo, fortalecendo-se a competéncia
da autoridade aeronautica para cancelar, suspender ou
restringir o transito aéreo em qualquer aerédromo ou ae-
roporto, sempre que razdes de seguranga ou emergéncia,
assim o aconselham e caso houver urgéncia na tomada
da medida.

4. Ressalta-se, que este dispositivo faculta a autoridade
aerondutica a oportunidade de suspender ou restringir o
transito aéreo nos aerédromos ou aeroportos apenas se
houver motivos de ordem essencialmente técnicos.

5. Quanto a questdo das limitac¢ées ao direito de pro-
priedade e das superficies limitadoras de obstaculos,
constatado que foi a auséncia de previsdo normativa
que limitasse as construcoes nas imediacées das infra-
estruturas de apoio a navegacio, visando suprir tal vazio,
tratou-se de incluir no artigo 43° uma redacgio, que prevée
a proteccao das infra-estruturas de apoio a navegacao,
0 que certamente, contribuira para afastar os riscos de
um eventual acidente de aviagéo.

6. A questdo terminoldgica é bastante relevante na
aplicacao do Codigo, para tanto, ha que se ter bastante
cuidado com o seu uso. Assim, ao apurar-se que a defi-
ni¢cdo de aeronave estava desajustada com a doutrina
internacional a esse respeito, modificou-se a redaccéo
do artigo 47°, no sentido de se oferecer maior exceléncia
juridica a esta defini¢io.

7. A norma referente a matéria de arresto de aerona-
ves, foi aditada uma nova alinea, com vista a garantir
a cobranca de um crédito pelos servigos acessérios ou
complementares prestado a actividade da aviacdo. Aos
trés casos que permitiam a imobilizagdo de aeronaves
por arresto acresce-se mais um.

8. O artigo 121° do Cédigo prevé a possibilidade do
Estado de matricula fazer transferéncia das funges e
obrigacbes, mas nao admitia a possibilidade de aceitar
essas funcées e obrigacoes do Estado de matricula.

9. Neste sentido, querendo-se colmatar esta omisséo
e com o intuito de harmonizar o Cédigo com a Resolucio
n° 68/VI/2003 de 24 de Marco, que trata desta matéria,
procurou-se estabelecer as regras juridicas nele previstos,
aditando-se um novo nimero ao artigo referenciado no
paragrafo anterior.

10. A exploracgao de servigo de transporte aéreo exige
previamente uma autoriza¢do administrativa e técnica,
conforme a pratica internacional, assim, bebendo-se das
legislagdes comparadas sobre esta matéria, resolveu-se
inserir no Cédigo, de forma cristalina, a necessidade de
se emitir uma licenca técnica nos casos de se requerer a
exploragio qualquer servigo de transporte aéreo.

11. Em matéria de fiscalizacdo das actividades aero-
nauticas comerciais, foram reforcadas as competéncias
da autoridade aerondutica contidas no artigo 172° des-
tacando-se a competéncia para, imobilizar a aeronave
sempre que o incumprimento das normas represente um
risco para a seguranca do voo, das pessoas e bens e para
proibir o exercicio dos privilégios outorgados por licencas,
certificados, qualifica¢cbes ou documentos, em caso de
flagrante violagao de deveres especificos contidos na lei
ou em normas emitidas pela autoridade aeronautica.

12. Motivado essencialmente por algumas davidas le-
vantadas pelas reguladas, na interpretacgéo do artigo 173°,
este acabou, em certa medida, por incorporar uma redac-
¢do mais convincente, onde se estabelece a competéncia
para a autoridade aerondutica, emitir, emendar, revogar
e publicar regulamentos de execugdo indispensaveis ao
exercicio das suas atribuicoes, deixando de fazer refe-
réncia apenas aos regulamentos aeronauticos de Cabo
Verde, designados por CV-CAR.

13. Ao mesmo artigo acrescentou-se um novo numero,
com designio de cumprir com mais uma recomendagio
da OACI, que consiste, na possibilidade da autoridade
aerondutica poder conceder isen¢des aos regulamentos,
salvaguardando, obviamente, a seguranca e o interesse
publico.

14. Foram ainda incorporadas as disposi¢ées relativas
a caducidade, suspensio e revogacao de licencas adminis-
trativas e contratos de concessio, novas condi¢es, com
destaque para a possibilidade da autoridade aeronauti-
ca poder, a todo o tempo e nas condi¢oes estabelecidas
em regulamento, declarar a caducidade das licencas ou
concessoes, suspende-las ou revoga-las, se o explorador
se opuser a fiscalizacio e inspecc¢ao previstas no Codigo
e seus regulamentos ou deixar de reunir os requisitos
legais que deram origem a autorizac¢do ou concessio e
ainda, se o explorador, ao receber uma notificacio da
autoridade aerondutica sobre incumprimento das dis-
posic¢oes contratuais ou legais, ndo as corrigir ou sanar
nos prazos estabelecidos nos contratos ou determinados
por aquela autoridade.

15. O Cédigo e os regulamentos de aviacio civil nacionais,
vém seguindo as normas internacionais liberalizantes no
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sector aeronautico, e evidentemente, nao se podia deixar
num Cddigo tdo moderno como nosso, o normativo do
artigo 177°, uma vez que os sistemas informatizados de
reservas sfo resultados da liberalizagdo do transporte
aéreo no mundo.

16. Considerando que o transporte aéreo e os sistemas
informatizados de reservas sdo dois elementos comple-
mentares entre si, impunha-se eliminar a limitagao pre-
vista no artigo 177°, passando doravante os estrangeiros
a poderem ser proprietarios destes sistemas.

17. Com vista a apregoar a sa concorréncia e a defesa
do consumidor, reformulou-se a redacc¢ido do artigo 200°,
ficando patente neste, que os subscritores que provocarem
prejuizos aos utentes, ocasionado, pela manipulacio de
informacoes, serdo responsabilizados pela sua accdo.

18. No que respeita a questdo da responsabilidade,
regulada no Titulo X do Cédigo, cumpre mencionar que
foram feitas alteracbées nos varios articulados que o
compde no sentido de harmoniza-los com as disposicoes
da Convencio de Montreal de 1999, importada para o
nosso ordenamento juridico, através da Resolugédo n.°
103/V1/2004, de 21 de Junho, e com os principios interna-
cionais relativos a recusa de embarque, cancelamento e
atrasos prolongados de voo, que também, ja se encontram
plasmados na legislacio aeronautica cabo-verdiana, atra-
vés do Decreto-Lei n.° 35/2006, de 26 de Junho.

19. Como consequéncia de uma pratica internacional,
modificou-se o artigo 256°, retirando-se a Autoridade
Aeronautica, a competéncia para organizar e dirigir as
operacgoes de busca, assisténcia e salvamento de aerona-
ves, pessoas e bens.

20. A competéncia respeitante as acg¢des de busca e
salvamento sdo atribuidas ao Estado, que designara uma
instituicdo melhor vocacionada, para organizar e dirigir
as operagoes de busca e salvamento.

21. A OACI aconselha os Estados a criarem entidades
auténomas que se ocupario da investigacio de acidentes
e incidentes sérios, ficando a Autoridade Aerondutica
apenas com a possibilidade de investigar os incidentes.
Deste modo, absorvendo-se as recomendacgées da OACI,
disp6s-se a modificar o artigo 265° do Cédigo e como co-
rolario deste novo figurino, os artigos subsequentes sobre
a matéria, sofreram reajustes.

22. Em relacdo as contra-ordenagdes aeronduticas,
optou-se por clarificar que a viola¢ido dos regulamentos
aerondauticos, incluindo as directivas, ordens e instrucoes
dimanadas da autoridade aerondutica, que néo caracteri-
za crime, constitui contra-ordenacio, punivel com coima
e sancio. Dissipou-se assim, a duvida que persistia se a
viola¢do das directivas, ordens e instruc¢ées dimanadas
da autoridade aerondutica, constituiam ou néo contra-
ordenacao.

23. Assim, introduziu-se modificacoes aos artigos 293°
e 295° referindo-se que a violacdo das directivas, ordens
e instrugdes dimanadas da autoridade aeronautica, que
nao caracteriza crime, constitui contra-ordenacao.

24. Nesta matéria, convém ainda sublinhar que, por
questdes enfrentadas na pratica, com a aplicacdo das

san¢bes acessoOrias, se estabeleceu nos artigos 294° e
315° a possibilidade de se aplicar a suspensio ou inabi-
litacao do exercicio da profissdo, ao invés da suspensio
ou inabilitacdo do certificado de idoneidade aeron4utica,
porque nem todo o pessoal aerondutico é detentor deste
certificado, o que muitas vezes inviabilizava a medida
sancionatoria.

25. Finalmente, quanto a designacdo da autoridade
aerondutica, resolveu-se no artigo 321°, alterar a de-
signacio do Instituto de Aviacao Civil para Agéncia de
Aviacgdo Civil.

Foram ouvidos os representantes das empresas do
sector de aviagdo.

Ao abrigo da autorizacio legislativa concedida pela Lei
n.° 44/VIL,2009, de 24 de Agosto;

No uso da faculdade conferida pela alinea b) do n.° 2 do
artigo 203° da Constituic¢ao, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1°

Alteracao ao Decreto Legislativo n° 01/2001, de 20 de Agosto

Os artigos 2°, 12° 15° 16° 17°, 19°, 22°, 25°, 26°, 38°,
40°, 43°, 47°, 70°, 79° 88° 89° 92° 99°, 122°, 124° 125°,
133° 135° 161°, 172° 173° 174° 175° 177°, 188° 200°,
214°, 215° 218°, 219° 220° 221°, 223° 225° 239° 245°,
256°, 257°, 260°, 265°, 266°, 268°, 269°, 271°, 272°, 287°,
293°, 294°, 295°, 304°, 315° e 0 321° e as epigrafes do ti-
tulo VIII, do capitulo III e do titulo X do capitulo VI do
Decreto-Legislativo n° 01/2001, de 20 de Agosto, passam
a ter a seguinte redacgéo:

«Artigo 2°
[...]

2. Sdo0, também, aplicaveis as aeronaves militares
as disposigoes do presente Cddigo e seus regulamentos
sobre a circulacdo aérea, a responsabilidade e busca e
salvamento.

Artigo 12°
[...]
1. [...].

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, a au-
toridade aerondutica estabelece as normas relativas a
circulacio aérea e as medidas de seguranga, bem como
os regulamentos aeronauticos e outros que se mostrarem
necessarios para garantir devidamente a seguranga
operacional.

Artigo 15°

Condic¢oes de transporte de substancias ou coisas perigosas

1. O transporte de substancias ou coisas que representem
perigo para a seguranca do voo, é objecto de regulamen-
tacdo e supervisido pela autoridade aerondutica.

2. [...].
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Artigo 16°
[...]

Nenhuma aeronave pode circular sem transportar a
bordo certificados de matricula e de aeronavegabilidade
validos, bem como o livro de bordo e demais documentos
exigidos pelos respectivos regulamentos aeroniuticos.

Artigo 17°
[...]

1. As aeronaves devem estar equipadas com aparelhos
e equipamentos aptos para efectuar as comunicagoes e a
navegacao, devidamente aprovados, instalados ou auto-
rizados, mediante licenca, pela autoridade aeronautica.

2. [...].
Artigo 19°
[...]

1. A autoridade aeronautica pode, antes da partida,
durante o voo e apds a chegada, proceder a verificagio
do cumprimento de medidas, normas e procedimentos
relativos a aeronaves, pessoas, tripulacées e coisas trans-
portadas, bem como tomar as medidas que se mostrarem
adequadas para garantir a actividade aérea.

2. [...].

Artigo 22°
[...]

1. As aeronaves estrangeiras que pretendem realizar
actividades aéreas no pais, devem transportar a bordo
certificados de matricula e de aeronavegabilidade, livros
de bordo, licenca do equipamento radiocomunicagdoes,
bem como dos demais documentos exigidos pelos respec-
tivos regulamentos aeronauticos.

2. ...].
Artigo 25°
[...]

1. As aeronaves que entram ou saiam do pais devem
aterrar ou descolar através de um aerédromo interna-
cional ou outro especialmente designado pela autoridade
aerondutica e onde sejam cumpridas as formalidades de
fiscalizacao.

2. [...].
3. [...].
Artigo 26°
[...]

1. [...].
2. [...]
a) [...I;

b) Quando determinado pela autoridade competente.

3. Néo podem, igualmente, ser deslocados ou removidos
do lugar de aterragem, sem autorizac¢ido da autoridade
competente, as bagagens, mercadorias e cargas postais,
bem como os equipamentos e fornecimentos, salvo se
tal seja necessario para evitar sua perda, destruicdo ou
deterioracao.

Artigo 38°
[...]

1. A autoridade aerondiutica pode cancelar, suspender
ou restringir o transito aéreo em qualquer aerédromo
ou aeroporto, sempre que razoes de seguranga ou emer-
géncia o aconselham e houver urgéncia na tomada da
medida.

2. [revogado].

3. Nos casos previstos no nimero anterior, deve a
autoridade aeronautica, comunicar, previamente a sua
decisao ao Governo.

Artigo 40°
[...]

Os servigos de transito aéreo sdo prestados pelo Estado
ou por privados, mediante licenca concedida pela autori-
dade aerondutica ou contrato de concessao.

Artigo 43°
[...]

1. As construgoes, instalacées, plantagoes, estruturas e
os elementos, permanentes ou transitérias, situadas nas
areas cobertas pela projeccao vertical das superficies de
limpeza de obstaculos e das areas de aproximacio por
instrumentos e circuitos de espera correspondentes aos
aerdédromos e suas imediagdes, bem como as infra-estru-
turas de apoio a navegacdo, ndo podem ter uma altura
superior a limitada pelas referidas areas, nem ser de
natureza a aumentar os riscos potenciais de um eventual
acidente de aviacgio.

2. ...].
Artigo 47°
[...]

As aeronaves sdo aparelhos ou maquinas capazes de
circular pelo espaco aéreo, utilizando as reacg¢des do ar e
que sejam aptos para transportar pessoas ou coisas, com
excepcao dos aerodeslizadores.

Artigo 70°
[...]

1. A hipoteca de aeronaves e motores de aeronaves
constitui-se por documento auténtico ou autenticado e
esta sujeita a registo, nos termos do presente Cédigo e
respectivo regulamento.

2. [...].
Artigo 79°

Arresto de aeronave

S6 pode ser ordenada a imobiliza¢do de uma aeronave
por arresto:

a)[...];

b)[...]I;

c)l...].
Artigo 88°
[...]

1. A Autoridade competente pode proceder a imediata
remocao de aeronave ou suas partes ou despojos, quando
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representam um perigo para a aeronavegacio, a infra-
estrutura aerondutica, os meios de comunicac¢do ou a sua
permanéncia no lugar do acidente ou da imobilizacdo
possa provocar a sua deterioracgio.

2. [...]-
Artigo 89°
[...]

As pessoas que desempenhem fungées aeronduticas
a bordo de aeronaves com matricula cabo-verdiana e
na superficie devem possuir o respectivo certificado de
idoneidade, emitido pela autoridade aeronautica, se
aplicavel.

Artigo 92°

[...]

1. [...].

2. O disposto no nimero anterior €, também, aplicavel
as demais aeronaves, sempre que a autoridade aeronau-
tica o considerar necessario para a seguranca de voo.

Artigo 99°
[...]

1. Nas aeronaves destinadas a servicos de transporte
aéreo, o nome da pessoa investida nas funcoes de co-
mandante e os poderes especiais que lhe tenham sido
conferidos devem constar do livro de bordo.

2. [...].

Artigo 122°
L.]
L[]

2. A transferéncia e aceitacido previstas no artigo
anterior ndo produzem efeitos relativamente a outros
Estados antes que o acordo celebrado entre o Estado
de Cabo Verde e o Estado contratante a que se refere o
mesmo artigo seja registado na Organizacao de Aviacio
Civil Internacional e tornado publico nos termos das
disposicoes da Convencao Sobre a Aviacéo Civil Interna-
cional de 1944 ou sem que um dos dois Estados-Partes
no mencionado acordo tenha comunicado directamente
aos demais Estados a sua existéncia e alcance.

Artigo 124°
[...]

1. Para efeitos do disposto no artigo anterior, entende-
se por:

a)[...];
b)[...];
o) [...];
d)[...I
e)[...];

f) Servigo de transporte aéreo internacional, todo o
servigo aéreo que é prestado entre o territério
nacional e o de um Estado estrangeiro ou entre
dois pontos do pais quando tenha sido prevista
uma escala intermédia no territério de um
Estado estrangeiro.

2. [...].
Artigo 125°
[...]

1. A exploracédo de qualquer actividade comercial aérea
requer uma licenga técnica e uma administrativa ou con-
trato de concessio, atribuidos nos termos das disposi¢ées
do presente Cédigo e respectivos regulamentos e demais
legislacao.

2. Nos servicos de transporte aéreo, o Governo fixa por
decreto regulamentar as regras de tramitagéo dos pedidos
de licenca administrativa, bem como as condi¢ées e me-
canismos de contratacio de concessao de exploracio.

3. ...
4.1...].
5.[...].

Artigo 133°
[...]

1. Nenhuma licen¢a administrativa, técnica ou con-
cessio de exploracéo é atribuida ou contratualizada sem
a comprovacio prévia da capacidade juridica, técnica e
economico-financeira do explorador e da possibilidade
de utilizar de forma adequada os aerédromos, servigos
auxiliares e o material de voo a empregar.

2. Qualquer empresa habilitada a explorar servigos de
transporte aéreo interno pela via da concessio deve en-
tregar previamente a entidade concedente uma garantia
pelo cumprimento das suas obrigagdes, nas condic¢ées e
montantes que resultarem da contratualizagdo da con-
cessao.

Artigo 135°

Normas técnicas e operacionais

A autoridade aeronautica estabelece as normas técnicas
e operacionais a que devem estar sujeitos os servigos de
transporte aéreo interno e autoriza a afectacdo das ae-

ronaves as frotas de transportadores com nacionalidade
cabo-verdiana.

CAPITULO III

Servicos de transporte aéreo internacional

Artigo 161°

Normas técnicas e operacionais

A autoridade aeronautica estabelece as normas técni-
cas e operacionais a que devem obedecer os servigos de

transporte aéreo internacional explorados por empresas
nacionais e estrangeiras.

Artigo 172°

[...]

[...]:
a)[...];

b) Exercer a fiscalizacéo técnico-operacional, juridica,
econ6émica e financeira do explorador;

¢) Suspender o exercicio das actividades, quando con-
sidere que néo foram cumpridas as condic¢ées de
seguranca operacional ou garantidos os riscos
cuja cobertura seja legalmente obrigatéria;
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d)[...];
e [...I;
Pl

Artigo 173°
[...]

1. A autoridade aerondutica deve, igualmente, garantir
o cumprimento das normas e praticas recomendadas nos
Anexos Técnicos da Convencao sobre Aviagdo Civil Inter-
nacional, assinada em Chicago em 1944, em tudo o que
estiver relacionado com o disposto no presente cédigo.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, a au-
toridade aerondutica deve emitir, emendar, revogar e
publicar regulamentos de execucdo indispensaveis ao
exercicio das suas atribuigées, e todos aqueles que forem
necessarios para a adequada aplicacéo deste Cédigo, bem
como suas sucessivas modificacoes.

Artigo 174°

[...]

Os transportadores nacionais séo obrigados a trans-
portar gratuitamente nas suas aeronaves o pessoal da
autoridade aerondutica que deva deslocar-se em missio
de inspeccio.

Artigo 175°

b)[...I;

¢) O servigo for interrompido, parcial ou totalmente,
sem causa justificativa ou sem autorizagao da
autoridade aeroniutica;

d) A empresa for declarada em estado de faléncia,
liquidacéo ou dissolucgio por decisdo judicial e
no entendimento da autoridade aeronautica
ou, solicitado o seu concurso preventivo, nao
oferecer garantias adequadas para assegurar
a prestacao dos servigos;

e)[...];

...l
3. [...].
Artigo 177°
[...]

As pessoas singulares ou colectivas estrangeiras podem
ser proprietarias de sistemas informatizados de reservas
instalados no pais.

Artigo 188°

Manipulacao indevida de informacg¢ées dos transportadores
participantes

[...].

Artigo 200°

Manipulacao de informacgoes

Os subscritores sdo responsaveis pelos prejuizos cau-
sados aos utentes por todo acto doloso ou culposo que
lhes sejam imputaveis, ocasionado pela manipulagio de
informacoes proporcionadas por um sistema informati-
zado de reservas.

Artigo 214°
[...]

1. No transporte aéreo de pessoas, o transportador
paga, a titulo de adiantamento, as pessoas legitimadas
a pleitear indemnizagéo, no prazo e forma determinados,
o montante que se vier a estabelecer no respectivo re-
gulamento.

2. No transporte aéreo de bagagens e mercadorias, a
responsabilidade do transportador é fixada por passa-
geiro e por quilo, respectivamente, salvo o disposto nos
numeros 3 e 4 seguintes.

3. [...]
4. [...].

5. O montante da indemnizacéo por passageiro ou por
quilo é fixada por regulamento.

6. K, igualmente, fixado por regulamento o montante
de indemnizac¢do em relacdo as bagagens de méao do
passageiro.

Artigo 215°
[...]

1. Nos casos de avaria, a pessoa habilitada a receber a
bagagem ou mercadoria deve apresentar uma reclamacao
a transportadora imediatamente apds a descoberta da
avaria e, o mais tardar, 7 (sete) dias a contar da recepcao,
caso se trate de bagagem registada, e 14 (catorze) dias a
contar da recepcdo, caso se trate de mercadoria.

2. Nos casos de destruicdo, a reclamacio deve, também,
ser feita nos prazos previstos no niumero anterior, mas
contados a partir da data em que o proprietario da ba-
gagem, expedidor ou destinatario da mercadoria, tomar
conhecimento da destruicio.

3. Em caso de atraso na entrega das bagagens e merca-
dorias, a reclamacao deve ser apresentada, o mais tardar,
no prazo de 21 (vinte e um) dias a contar da data em que
a bagagem ou mercadoria foi colocada a sua disposicéao.

a) [Revogado].
b) [Revogado].

4. As reclamacoes devem ser apresentadas por escrito
e entregues ou enviadas nos prazos acima referidos.

Artigo 218°

Direitos do passageiro em casos de nao realiza¢ao, interrupcao,
antecipacao ou atraso de voo

1. Se o voo previsto néo for realizado, o passageiro tem
direito ao reembolso do prego da passagem corresponden-
te ao percurso nao realizado, ao reencaminhamento, em
condigées de transportes equivalentes, para o seu destino
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final e ao pagamento das despesas ordinarias de desloca-
¢do, alimentacdo, alojamento e comunicac¢io, no prazo e
forma determinados no respectivo regulamento.

2. Em caso de interrupcdo de voo, o passageiro tem
direito ao reembolso da parte proporcional do precgo da
passagem pelo percurso nao realizado e da parte ou par-
tes da viagem ja efectuadas se o0 voo ja néo se justificar em
relacéo ao plano inicial de viagem, cumulativamente, nos
casos em que se justifique, um voo gratuito de regresso ao
ponto de partida, ao reencaminhamento, em condigdes de
transportes equivalentes, para o seu destino final, e ain-
da, ao pagamento das despesas ordinarias de deslocacao,
alimentacao, alojamento e comunicacgido, desde o lugar
da aterragem até o lugar mais préximo que lhe permita
continuar a viagem, no prazo e forma determinados no
respectivo regulamento.

3. [...].

4. No caso previsto no nimero anterior, ficam, tam-
bém, a cargo do transportador as despesas ordinarias de
deslocacao, alimentacao, alojamento e comunicagao que
o passageiro tiver que realizar nos termos do respectivo
regulamento.

5. O disposto nos nimeros anteriores nio impede a
indemnizag¢do ao passageiro pelos danos sofridos, em
virtude da n&o realizacdo, interrupc¢io, antecipacio ou
atraso de voo.

Artigo 219°
[...]

1. Se o transportador efectuar reservas para uma de-
terminada viagem em nuimero que exceda a capacidade
da aeronave, os passageiros que, tendo as suas reservas
confirmadas, ndo puderam embarcar-se devido a esse
facto, tém direito de, a4 sua escolha, efectuar a viagem no
V0o seguinte e na mesma rota que o mesmo transporta-
dor tiver que realizar ou ser embarcado no primeiro voo
semelhante de um outro transportador que fizer a mesma
rota, ou ainda, a receber o reembolso da parte proporcio-
nal do preco da passagem pelo percurso nio realizado e
da parte ou partes da viagem ja efectuadas se o voo ja
nao se justificar em relacéo ao plano inicial de viagem,
cumulativamente, nos casos em que se justifique, um
voo gratuito de regresso ao ponto de partida, no prazo e
forma determinados no respectivo regulamento.

2. Em quaisquer dos casos previstos no namero anterior,
as despesas de deslocacdo, alojamento, alimentacio e
comunicacdes que os passageiros tiverem que efectuar
devem ser suportadas pelo transportador responsavel
nos termos do respectivo regulamento.

3. ...
Artigo 220°
[...]

1. O passageiro que ndo se apresentar ou chegar tarde
ao embarque para o qual foi feita a reserva e emitido o
respectivo bilhete de passagem ou interromper a viagem,
a menos que haja cancelado a reserva do voo contratado,

com pelo menos 24 (vinte e quatro) horas de antecedéncia
a hora prevista para a saida do mesmo, nao tem o direito
de exigir a devolucéo, total ou parcial, do preco.

2. [...].
Artigo 221°
[...]

No transporte de pessoas, a responsabilidade do trans-
portador pelos danos comprovados pelo lesado ou seus
herdeiros ou por terceiros com direito de a exigir é a que
se vier a estabelecer no respectivo regulamento, salvo
se por decisao judicial ou arbitral se fixar um montante
maior.

Artigo 223°
[...]
1. [...].

2. No transporte aéreo de pessoas, a responsabilidade
do transportador pode, de igual modo, ser excluida ou
atenuada, se provar que a morte ou lesdo se deveu ex-
clusivamente ao estado de satide do passageiro.

3. [...].

Artigo 225°
[...]

O transportador ndo pode invocar as disposi¢oes deste
Capitulo para se exonerar da sua responsabilidade, quan-
do o dano causado derivar de facto doloso ou negligente
indesculpavel dele ou de seus trabalhadores ou agentes,
actuando no exercicio das suas funcoes.

Artigo 239°
[...]

1. O explorador de aeronave exonera-se da sua respon-
sabilidade pelos danos causados, se provar que, tanto ele
como os seus trabalhadores ou agentes, tomaram todas
as medidas necessarias para evita-los ou que lhes foi
impossivel toma-las.

2. Porém, o explorador de aeronave ndo pode invocar o
disposto no nimero anterior, quando os danos causados
derivam do seu dolo ou do dolo de seus trabalhadores ou
agentes, actuando no exercicio das suas funcgées.

CAPITULO VI

Orgao de controlo de transito aéreo
Artigo 245°

[...]

1. [...].

2. Presume-se, de igual modo, que ha culpa do érgéo
de controlo de transito aéreo, quando este, por razées de
defesa nacional ou outras, ndo tenha fornecido os arqui-
vos ou registos contendo as mensagens trocadas entre o
seu pessoal e os comandantes das aeronaves ou 6rgaos
de controlo de transito aéreo e demais organismos.

3. Os arquivos e documentos relativos a protecgio e
ordenamento do voo, contendo as mensagens trocadas
entre as partes, devem ser conservados pelo prazo de dez
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anos, periodo durante o qual os lesados ou seus herdeiros
podem requeré-los, por escrito, ao 6rgéao de controlo de
transito aéreo, sob pena de caducidade.

4. [...].
Artigo 256°
[...]

Compete ao Estado organizar e dirigir as operacgdes de
busca, assisténcia e salvamento de aeronaves e de socorro
dos tripulantes e passageiros, dentro do seu territério ou
nas suas aguas jurisdicionais, de conformidade com o
disposto no Anexo 12 da Convencéo Sobre Aviacgéo Civil
Internacional, assinada em Chicago em 1944.

Artigo 257°
[...]

As disposicoes do presente Titulo sdo também apli-
caveis aos casos de busca e salvamento de aeronaves
realizados pelos meios rodoviarios ou maritimos sal-
vaguardando as competéncias e a coordenacgdo com as
demais entidades competentes.

Artigo 260°
[...]

1. Os exploradores de aeronaves que apenas tenham
salvado bens tém direito a uma remuneracdo que, em
caso algum, pode ser superior ao respectivo valor.

2. A remuneracgio prevista no nimero anterior é da
responsabilidade dos proprietarios dos bens salvados,
na proporc¢ao do respectivo valor.

3. Porém, os exploradores de aeronaves podem re-
clamar a remuneracio a que tém direito directamente
ao explorador da aeronave socorrida ou a cada um dos
proprietarios dos bens salvados.

4. A remuneracio a que se refere este artigo é fixada e
paga, tendo em consideracao, ndo so, os riscos incorridos,
as despesas realizadas e as avarias sofridas pelo salvador,
como também, as dificuldades do salvamento, o perigo
incorrido pelos socorridos e o valor dos bens salvados.

5. Se forem salvos simultaneamente pessoas e bens, os
exploradores de aeronaves que tiverem salvados as pes-
soas tém direito a uma parte equitativa da remuneracio
fixada aqueles que tiverem salvado os bens, sem prejuizo
da indemnizac¢ao que lhes for devida.

Artigo 265°
[...]

Qualquer acidente ou incidente grave de aviagéo é
investigado por uma entidade responsavel pela investiga-
cdo de acidentes de Aviacéao, a ser criado pelo respectivo
regulamento, e actua de conformidade com as normas e
os processos estabelecidos para o efeito, a fim de deter-
minar as suas causas e adoptar as medidas que visam
evitar a sua repeticao.

Artigo 266
[...]

1. Qualquer pessoa que tomar conhecimento da
ocorréncia de qualquer acidente ou incidente grave de

aviacgio ou existéncia de restos ou despojos de aeronaves
deve comunica-la a autoridade mais préxima, pelo meio
mais rapido e no tempo minimo que as circunstancias o
permitirem.

2. A autoridade que tiver conhecimento de qualquer
dos factos previstos no nimero anterior ou que neles tiver
intervencao deve, de igual modo, comunica-lo de imediato
a entidade responsavel pela investigacio de acidentes de
Aviacgdo mais préoxima do lugar, adoptando, no entanto,
as providéncias necessarias a uma adequada vigilancia
nos termos do artigo seguinte até a chegada desta.

Artigo 268°
[...]

Qualquer pessoa é obrigada a prestar declaracoes
perante a entidade responsavel pela investigacdo de
acidentes de Aviagdo ou autoridade aeronautica em tudo
quanto esteja relacionado com a investigacao de acidentes
ou incidentes de aviacao.

Artigo 269°
[...]

As autoridades, pessoas e institui¢oes tém a obrigagio
de elaborar os relatérios que lhes forem solicitados pela
entidade responsavel pela investigagdo de acidentes de
Aviacdo ou pela autoridade aeronautica, bem como de
permitir a estas o exame da documentacéo e dos antece-
dentes necessarios aos fins da investigacao.

Artigo 271°
[...]

A remocéo ou liberagdo da aeronave, dos elementos
afectados e dos objectos que possam ter concorrido para
provocar o acidente s6 pode ser feita ou ordenada com o
consentimento da entidade responsavel pela investigacéo
de acidentes de Aviacgdo e apds prévia autorizacdo da
autoridade judiciaria.

Artigo 272°
[...]

1. A intervencao da entidade responsavel pela inves-
tigacdo de acidentes de Aviacdo nio impede a accio
judiciaria, nem a intervencdo policial, nos termos da
legislacao de processo penal, quando os acidentes de
aviagio estejam relacionados com factos ilicitos.

2. [...].

3. A intervencéao das autoridades judiciaria ou policial
deve ser previamente concertada com a entidade respon-
savel pela investigacio de acidentes de Aviacgdo.

Artigo 287°
[...]

Sempre que for comprovada uma infrac¢io ao presente
Cédigo ou aos seus regulamentos, directivas, ordens e
instrugdes ou uma aeronave tenha causado um dano, a
autoridade aeronautica lavra auto, do qual deve constar
um relato pormenorizado dos factos, autores, lesados e
demais elementos de apreciacéo, remetendo o processo a
autoridade judicial ou administrativa competente.
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Artigo 293°
[..]

1. A violacdo das disposi¢ées do presente Codigo e dos
seus regulamentos, bem como, a violagéo dos regulamentos
aeronauticos cabo-verdianos, incluindo as directivas, or-
dens e instruges dimanadas da autoridade aeronautica,
que nao seja caracterizada por lei como crime constitui
contra-ordenacéo, punivel com coima e sangdes acessorias
nos termos e condi¢bes previstos em legislacéo prépria e,
em tudo que nesta nao estiver especialmente regulado,
pela lei geral.

2. [...]-
Artigo 294°
[...]

1
2.

b) Inabilitacdo temporaria de 30 (trinta) dias até 4
(quatro) anos para o exercicio da profissdo a
que a contra-ordenacio respeita;

o) [...];

d)[...];

e ...
3. [...].

4. Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei e
tendo sempre em conta as circunstancias previstas no
numero anterior, pode, também, ser aplicada, no mesmo
processo, quando a coima néo for paga no prazo fixado;

5. [...]:
a)l...I;
b)[...I;
c)l[...].

Artigo 295°

[...]

Compete a autoridade aeronautica instaurar os proces-
sos por contra-ordenagdes que violem o presente Codigo e
seus regulamentos, os regulamentos aeronauticos cabo-
verdianos, incluindo as directivas, ordens e instrugdes
dimanadas da autoridade aerondutica, delas conhecer
e aplicar as sangdes correspondentes, sem prejuizo da
competéncia dos tribunais prevista na lei.

Artigo 304°

Transporte proibido
1. [...]:

a)[...];

b)[...].

Artigo 315°
[...]

1. Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei,
quando o infractor for condenado em pena de prisio
superior a 6 (seis) meses, seja qual for a sua natureza,
pode ser-lhe aplicada a sanc¢éo acessoria de inabilitacido
temporaria do exercicio da profissdo em que o crime foi
cometido, por igual periodo e até ao limite previsto na
alinea b) do n° 2 do artigo 294°, tendo em conta as cir-
cunstancias referidas no n° 3 desse mesmo artigo.

2. [...].
a)l...I;
b)[...];
c)l...].

Artigo 321°
[...]

A autoridade aerondutica referida no presente Cédigo
é a Agéncia de Aviacéo Civil (AAC) ou o organismo ou a
entidade que o venha a substituir.»

Artigo 2°
Aditamento ao Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto

Sao aditados os n°s 3 e 4 ao artigo 17°, o n.° 2 ao artigo
40° a alinea d) ao artigo 79° o n° 2 ao artigo 121°, as ali-
neas d), e), f) e i) ao artigo 172° o n° 3 ao artigo 173° as
alineas g), h) e i) aon° 2 e o n° 4 ao artigo 175° a alinea
a) ao n° 1 do artigo 214°, o n° 5 ao artigo 218° o n° 2 ao
artigo 220° os n°s 2 e 3 ao artigo 265° e as alineas a) e b)
ao n° 4 do artigo 294°, do Decreto Legislativo n® 01/2001,
de 20 de Agosto, com a seguinte redacc¢io:

«Artigo 17°

L L.
2. [...].

3. O uso dos aparelhos e equipamentos no territério
de um outro Estado deve ser efectuado de acordo com os
regulamentos desse Estado.

4. Os aparelhos e equipamentos apenas podem ser
usados por membros da tripulagdo de voo que possuam
uma habilitagdo para o efeito emitida pelo Estado de
registo da aeronave.

Artigo 40°
[...]
L[]

2. Os servicos de transito aéreo devem ser habilitados
nos termos do respectivo regulamento pela autoridade
aerondutica, devendo esta fixar o regime e as condicoes
do seu funcionamento em conformidade com as normas
internacionais e praticas recomendadas.

Artigo 79°
[...]
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b) [...I;
o [...];

d) Para garantir a cobranc¢a de um crédito pelos ser-
vigos acessorios ou complementares prestados
a actividade da aviagio.

Artigo 121°

[...

1

L L.

2. Quando uma aeronave com matricula estrangeira
seja explorada em territério nacional, por utilizadores que
tenham a sede principal ou residéncia permanente em
Cabo Verde, mediante contratos de utilizagédo ou acordos
similares, o Estado de Cabo Verde, mediante acordo e nos
termos estabelecidos nos tratados ou acordos de direito
aerondutico pode aceitar todas ou parte das funcées e
obrigacgdes do Estado de matricula.

Artigo 172°

...
[..

1

J:

a) [...];
b) [...I;
o [...];

d) Autorizar o reinicio do exercicio das actividades,
uma vez sanadas as irregularidades e sempre
que nio constituem causa que motivam a re-
vogacao das licengas ou concessoes atribuidas
para a exploracao de actividades aeronauticas
comerciais;

e) Autorizar a interrupcio dos servigos a pedido
dos exploradores sempre que nio afectem os
motivos de necessidade e utilidade geral que
motivaram a atribuigdo das licengas ou a con-
tratualizacio das concessoes;

f) Imobilizar a aeronave sempre que o incumpri-
mento das normas represente um risco para a
seguranca do voo, das pessoas e bens até que
0 mesmo seja totalmente eliminado;

2) [anterior alinea d)];
h) [anterior alinea e)];

i) Proibir o exercicio dos privilégios outorgados por
licencas, certificados, qualificacbes ou docu-
mentos, em caso de flagrante violacao de de-
veres especificos contidos na lei ou em normas
emitidas pela autoridade aerondutica, até que
a mesma seja totalmente eliminada,;

J) [anterior alinea f)].

Artigo 173°

[...

1.
2.

1

L..].
L..].

3. Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores
a autoridade aeroniutica pode conceder isencoes aos
regulamentos, salvaguardando a seguranca e o interesse
publico.

Artigo 175°

[...

1

e [...I;
PL-L

2) O explorador se opuser a fiscalizagio e inspecgio
previstas no presente Cédigo e seus regu-
lamentos para garantir adequadamente a
seguranca operacional;

h) O explorador deixar de reunir os requisitos
legais que deram origem a autorizag¢do ou
concessao;

i) O explorador, ao receber uma notificacdo da au-
toridade aerondutica sobre incumprimento
das disposi¢bes contratuais ou legais, néo as
corrigir ou sanar nos prazos estabelecidos nos
contratos ou determinados pela autoridade
aeronautica.

3. [...].

4. Antes da declaracido de caducidade, revogacio e
suspensio das licengas ou concessdes os interessados
devem ser ouvidos, ficando estes com direito ao recurso
nos termos legais.

Artigo 214°

[...

1

1. [...]:

a) O montante a que se referiu nao é reembolsavel
e nao pressupoe o reconhecimento de respon-
sabilidade por parte do transportador e pode
ser compensada do montante da indemnizagéo
final a que corresponda.

2.[...]
3. 0.
4.1...].
5.[...]
6.1...]

Artigo 218°

[...

1

1. [...]
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5. Se houver previsio de que um voo se vai atrasar em
relacdo a sua hora programada de partida ou ocorrer um
atraso o passageiro tem direito ao reembolso da parte
proporcional do prego da passagem pelo percurso néo
realizado e da parte ou partes da viagem j4 efectuadas
se 0 voo ja néo se justificar em relagédo ao plano inicial de
viagem, cumulativamente, nos casos em que se justifique,
um voo gratuito de regresso ao ponto de partida, e ainda,
ao pagamento das despesas ordinarias de deslocacio,
alimentacao, alojamento e comunicac¢do que o passagei-
ro tiver que realizar, no prazo e forma determinados no
respectivo regulamento.

6. [anterior n.° 5]
Artigo 220°

[...]

1. [...].

2. Nos casos dos passageiros dos voos nacionais nos
quais a viajem de ida e volta se efectuam no mesmo dia,
o periodo determinado no n.° 1 néo se aplica, podendo o
passageiro solicitar a mudanca da sua reserva, ajustan-
do-a aos horarios de voos disponiveis.

3. [anterior n.° 2].
Artigo 265°

[...]

1. [...].

2. A entidade responsavel pela investigacio de aciden-
tes de Aviacdo realiza as suas funcoes de investigacdo de
acordo com os critérios técnicos e depende directamente
do ministério responsavel pela area da aviacgio civil.

3. Os incidentes de avia¢do sdo investigados pela
autoridade aeronautica de acordo com os respectivos
regulamentos.

Artigo 294°

[...]

1. [...].

2. [...]:
a) [...];
b) [...]I;
o [...];
d[...I;

a) A sanc¢do acesséria de inabilitacdo temporaria ou
definitiva do exercicio da funcéo ou da activi-
dade a que a contra-ordenacgio respeita, sendo
o infractor titular do certificado de idoneidade
aeronautica ou de uma licen¢a ou concessio;

b) A sancao acessoria de inabilitacdo temporaria do
exercicio da funcéo a que a contra-ordenacio
respeita, sendo o infractor pessoal que exerce
actividade aerondutica nio certificada.

5.[...]:
a) [...];
b) [...I;
o [...]»

Artigo 3°

Revogacao

Séo revogados o n° 2 do artigo 38°, o n° 3 do artigo 68°,
as alineas a) e b) don° 3 do artigo 215°, que passam a ter
a seguinte redaccio:

«Artigo 38°.

[...]

1. [...].

2. [revogado].
3. [...].

Artigo 68°.

[...]

1. [...].

2. [...].

3. [revogado].
Artigo 215°.

a) [Revogado];
b) [Revogado].
4. [...]»
Artigo 4°
Republicacao

E republicado na integra o Decreto-Legislativo n® 1/2001,
de 20 de Agosto, com as alterages ora introduzidas, em
anexo ao presente diploma, do qual faz parte integrante.

Artigo 5°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros.
José Maria Pereira Neves - Manuel Inocéncio Sousa.

Promulgado em 7 de Setembro de 2009
Publique-se.

O Presidente da Republica, PEDRO VERONA RO-
DRIGUES PIRES

Referendado em 7 de Setembro de 2009

O Primeiro-Ministro, José Maria Pereira Neves
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ANEXO
Decreto-Legislativo n° 1/2001,
de 20 de Agosto
CODIGO AERONAUTICO
TITULO I
DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1°
Objecto

O presente Cédigo regula a aeronautica civil no terri-
torio nacional e nas suas aguas jurisdicionais, como tais
definidos na Constituicéo e na lei.

Artigo 2°
Ambito de aplicacao

1. O presente Cédigo aplica-se a aerondutica civil, como
tal definida no artigo seguinte.

2. Sdo0, também, aplicaveis as aeronaves militares
as disposigdes do presente Cdodigo e seus regulamentos
sobre a circulacdo aérea, a responsabilidade e busca e
salvamento.

Artigo 3°

Conceito de aeronautica civil

Para efeitos do presente Cddigo, entende-se por ae-
ronautica civil, o conjunto de actividades relacionadas
com o emprego de aeronaves, publicas e privadas, com
excepg¢ao das militares, bem como a organizacao e utili-
zacao de infra-estruturas aeronduticas e do espaco aéreo
por parte de aeronaves, sem prejuizo do disposto no n° 2
do artigo anterior.

Artigo 4°

Reserva da soberania

O Estado de Cabo Verde tem soberania completa e
exclusiva sobre o territério nacional, possui direitos de
soberania e exerce jurisdi¢do, nos termos previstos na
Constitui¢do, na zona contigua, zona econémica exclusiva
e plataforma continental definidas na lei.

Artigo 5°
Lei e jurisdi¢ao nacionais

1. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada cabo-ver-
diana num territério estrangeiro ou nas suas aguas
jurisdicionais ou onde nenhum Estado exerca soberania
sfo regulados pela lei cabo-verdiana e julgados pelo Es-
tado cabo-verdiano, sem prejuizo do disposto no artigo
seguinte.

2. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada estrangeira
no territério nacional ou nas suas aguas jurisdicionais
que infringirem as normas nacionais de circulacido aé-
rea, seguranca e ordem publicas, militares e fiscais sdo,
igualmente, regulados pela lei cabo-verdiana e julgados
pelo Estado cabo-verdiano.

3. Incumbe, ainda, ao Estado cabo-verdiano conhecer,
de acordo com a sua legislacdo, os delitos cometidos
durante o voo de uma aeronave privada estrangeira,
se a primeira aterragem posterior ao cometimento da
infracgéo for realizada no territério nacional ou nas suas
aguas jurisdicionais.

Artigo 6°
Lei e jurisdicao estrangeira

1. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de uma aeronave privada cabo-verdia-
na num territério estrangeiro ou nas suas aguas juris-
dicionais que infringirem as suas normas de circulagio
aérea, seguranca e ordem publicas, militares e fiscais,
séo julgados por este Estado, de acordo com a respectiva
legislacgao.

2. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos co-
metidos a bordo de uma aeronave privada cabo-verdiana
onde nenhum Estado exerce soberania que infringirem as
normas de circulag¢io aérea, seguranca e ordem publicas,
militares e fiscais de um Estado estrangeiro, sdo julgados
por este Estado, de acordo com a respectiva legislacao.

3. Os factos ocorridos, os actos praticados e os delitos
cometidos a bordo de aeronaves publicas ou privadas es-
trangeiras no territério cabo-verdiano ou nas suas aguas
jurisdicionais sio julgados pelo Estado da nacionalidade
da aeronave, de acordo com a respectiva lei, sem prejuizo
do disposto no n° 2 do artigo anterior.

Artigo 7°

Aplicacao de tratados e acordos internacionais

Os tratados e acordos internacionais em matéria de
aeronautica civil de que Cabo Verde seja parte aplicam-
se perante um caso concreto, com prevaléncia em relacio
as disposicoes do presente Codigo.

Artigo 8°
Integracao de lacunas

Os casos néo previstos no presente Cédigo e seus regu-

lamentos sdo regulados pelos principios gerais do direito

aerondutico, usos e costumes da actividade aérea e pelo
disposto no artigo 10°. do Cédigo Civil.

TITULO II
CIRCULACAO AEREA
CAPITULO I

Principios Gerais
Artigo 9°
Principio da liberdade
A descolagem, a circulacio aérea e a aterragem das
aeronaves € livre no territério nacional e nas suas aguas

jurisdicionais, quando ndo forem limitadas pela legisla-
¢do em vigor.

Artigo 10°
Principio da proibi¢éo de oposigao
1. Ninguém pode, em razdo de um direito de proprie-
dade, opor-se ao sobrevoo de uma aeronave, sem preju-

izo do direito a indemnizacao, se esse facto lhe causar
prejuizos.
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2. A aterragem em aerédromos privados nio confere
aos respectivos proprietarios o direito de impedir a con-
tinuacdo do voo.

Artigo 11°
Condig¢oes de proibicao e restricao

Por razoes de defesa nacional, seguranca publica ou
seguranca de voo, o Governo pode proibir ou restringir a
circulag¢do aérea sobre zonas do territério nacional.

Artigo 12°

Principio da regulac¢ao ordenada e segura

1. A circulagéo aérea é regulada por forma a possibilitar
o movimento ordenado e seguro das aeronaves.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, a au-
toridade aerondutica estabelece as normas relativas a
circulagdo aérea e as medidas de seguranca, bem como
os regulamentos aeronduticos e outros que se mostrarem
necessarios para garantir devidamente a segurancga
operacional.

3. Quando, em virtude de ocorréncias, circunstancias
ou funcgées especificas, as aeronaves publicas, incluindo
as militares, ndo possam cumprir as normas relativas
a circulacdo aérea, devem comunicar esse facto, com
a antecedéncia necessaria, a autoridade aeronautica,
para que sejam adoptadas as medidas de seguranca
correspondentes.

4. As disposigoes relativas a aterragem das aeronaves
sfo, também, aplicaveis a amaragem.

Artigo 13°

Principio de utilizacao obrigatoria de aer6dromos

1. As aeronaves devem aterrar e descolar em aerddro-
mos publicos ou privados, salvo em casos de forca maior
ou tratando-se de aeronaves publicas em circunstancias
ou exercicio de funcdes especificas devidamente habili-
tadas pela autoridade aeroniutica.

2. As aeronaves privadas que nio se destinam a prestar
servicos de transporte aéreo regular ou as que realizam
exclusivamente o transporte aéreo postal, podem ser
dispensadas do cumprimento da obrigacio prescrita no
numero anterior, nos termos que forem estabelecidos no
respectivo regulamento.

Artigo 14°

Condig¢oes de aterragem em aerédromos privados

Nenhuma aeronave deve aterrar em aerdédromos pri-
vados sem a autorizacio do seu proprietario, salvo em
caso de forca maior.

Artigo 15°

Condig¢oes de transporte de substincias ou coisas perigosas

1. O transporte de substancias ou coisas que represen-
tem perigo para a seguranca do voo, é objecto de regula-
mentacio e supervisido pela autoridade aeronautica.

2. S&o aplicaveis ao transporte de substancias ou coisas
perigosas em aeronaves, as normas e os procedimentos
recomendados pela Organizagéo de Aviagdo Civil Inter-
nacional, em conformidade com o previsto na Convencéo
Sobre Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago
em 1944,

Artigo 16°

Documentacao obrigatoria de aeronaves nacionais

Nenhuma aeronave pode circular sem transportar a
bordo certificados de matricula e de aeronavegabilidade
validos, bem como o livro de bordo e demais documentos
exigidos pelos respectivos regulamentos aeroniuticos.

Artigo 17°

Aparelhos e equipamentos obrigatorios de aeronave

1. As aeronaves devem estar equipadas com aparelhos
e equipamentos aptos para efectuar as comunicacoes e a
navegacio, devidamente aprovados, instalados ou auto-
rizados, mediante licenga, pela autoridade aerondutica.

2. A autoridade aerondutica determina as aeronaves
que podem ser dispensadas do uso dos aparelhos e equi-
pamentos referidos no nimero anterior.

3. O uso dos aparelhos e equipamentos no territério
de um outro Estado deve ser efectuado de acordo com os
regulamentos desse Estado.

4. Os aparelhos e equipamentos apenas podem ser
usados por membros da tripulagéo de voo que possuam
uma habilitacdo para o efeito emitida pelo Estado de
registo da aeronave.

Artigo 18°

Utilizacao obrigatoria das unidades de medidas
e da informacao aeronautica

No territério nacional e nas suas aguas jurisdicionais,
sdo de utilizagdo obrigatéria na circulagio aérea as uni-
dades de medidas e a informacio aerondutica de material
cartografico aprovadas e autorizadas pela autoridade
aerondautica, de conformidade com as normas e os pro-
cedimentos recomendados pela Organizacio de Aviagao
Civil Internacional.

Artigo 19°

Medidas para garantir a actividade aérea

1. A autoridade aerondutica pode, antes da partida,
durante o voo e apds a chegada, proceder a verificagdo
do cumprimento de medidas, normas e procedimentos
relativos a aeronaves, pessoas, tripulacoes e coisas trans-
portadas, bem como tomar as medidas que se mostrarem
adequadas para garantir a actividade aérea.

2. O comandante da aeronave estd também sujeito as
verifica¢ées e medidas referidas no niimero anterior.

CAPITULO I

Entrada, sobrevoo e saida de aeronaves
Artigo 20°
Principio de autorizag¢ao prévia

A entrada, o sobrevoo e a saida de aeronaves estran-
geiras, publicas ou privadas, no territério nacional e nas
suas aguas jurisdicionais depende da autorizagio prévia
da autoridade aerondutica, salvo nos casos previstos no
artigo seguinte.
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Artigo 21°
Excepcgoes

1. A entrada, o sobrevoo e a saida no territério nacional
e nas suas aguas jurisdicionais de aeronaves, publicas
ou privadas, matriculadas em Estados vinculados a Cabo
Verde por tratados ou acordos internacionais sobre a
matéria regem-se pelas respectivas clausulas.

2. A autoridade aerondutica pode estabelecer excepcoes
a0 regime previsto no artigo anterior, quando se tratar
de operacoes de busca e salvamento ou de voos realizados
por razdes sanitarias ou humanitarias.

3. Sem prejuizo do cumprimento das formalidades
legais ou regulamentares, designadamente de fiscaliza-
¢do, as aeronaves, publicas e privadas, utilizadas numa
actividade aerondutica devidamente admitida nos termos
do presente Cédigo e dos seus regulamentos néo carecem
da autorizacio a que se refere o artigo anterior, desde
que esta conste de licenca administrativa ou contrato de
concessio de exploracio pelo periodo que durar aquela
actividade.

Artigo 22°

Documentacao obrigatoria de aeronaves estrangeiras

1. As aeronaves estrangeiras que pretendem realizar
actividades aéreas no pais, devem transportar a bordo
certificados de matricula e de aeronavegabilidade, livros
de bordo, licengca do equipamento radiocomunicagoes,
bem como dos demais documentos exigidos pelos respec-
tivos regulamentos aeronauticos.

2. Quando existam tratados ou acordos internacionais
sobre a matéria prevista no nimero anterior, aplica-se
as respectivas clausulas.

Artigo 23°

Certificados de idoneidade do pessoal a bordo de aeronaves
estrangeiras

As pessoas que desempenham fungbes aeroniuticas
a bordo de aeronaves estrangeiras devem possuir cer-
tificados de idoneidade que as habilitem a exercé-las,
reconhecidas pela autoridade aeronautica ou emitidos de
conformidade com o estabelecido nos tratados ou acordos
internacionais de que Cabo Verde seja parte.

Artigo 24°

Obrigatoriedade de utilizacdo de rotas

As aeronaves que entram, sobrevoam ou saem do pais
devem seguir as rotas previamente fixadas para o efeito
pela autoridade aeroniutica.

Artigo 25°

Condic¢oes de aterragem e descolagem

1. As aeronaves que entram ou saiam do pais devem
aterrar ou descolar através de um aerédromo interna-
cional ou outro especialmente designado pela autoridade
aerondautica e onde sejam cumpridas as formalidades de
fiscalizacao.

2. As aeronaves ndo devem aterrar entre o ponto da
fronteira aérea e o aerédromo internacional antes ou
depois de cumprir as formalidades de fiscalizacdo, salvo
em casos de for¢ca maior.

3. Para efeitos do disposto no nimero anterior, consi-
dera-se ponto da fronteira aérea, aquele através do qual
se processe a entrada e saida de aeronaves do pais.

Artigo 26°

Aterragem fora de aeré6dromo

1. O comandante ou, em caso de impedimento, qualquer
outro membro da tripulagdo, é obrigado a comunicar
imediatamente, a autoridade oficial mais préxima, a
aterragem da aeronave fora do aerédromo designado nos
termos do artigo 29°, por razdes de for¢ca maior.

2. No caso previsto no namero anterior, nio é permitida
a deslocacdo ou remocio da aeronave, salvo:

a) Em caso de necessidade de garantir o salvamento;
b) Quando determinado pela autoridade competente.

3. Nio podem, igualmente, ser deslocados ou removidos
do lugar de aterragem, sem autorizac¢io da autoridade
competente, as bagagens, mercadorias e cargas postais,
bem como os equipamentos e fornecimentos, salvo se
tal seja necessario para evitar sua perda, destruicdo ou
deterioracéo.

Artigo 27°

Aterragem forcada no pais

1. A aeronave estrangeira que penetrar no territério
nacional ou nas suas dguas jurisdicionais sem a com-
petente autorizagdo ou que tiver violado as prescrigoes
relativas a circulacéo aérea, pode ser obrigada a aterrar
e apreendida.

2. Verificados os pressupostos previstos no nimero
anterior, as autoridades competentes fardo uso dos meios
admitidos em direito internacional.

3. A aeronave privada estrangeira que sobrevoar o
territério cabo-verdiano ou as suas dguas jurisdicionais
pode, igualmente, ser obrigada a aterrar e apreendida,
quando a autoridade aerondutica tiver motivos razoaveis
para crer que utiliza o territorio nacional ou as suas dguas
jurisdicionais com objectivos incompativeis com os fins
da Convengéo de Chicago de 1944 e de outros tratados e
acordos de que Cabo Verde seja parte.

4. O disposto nos nimeros anteriores ndo impede a
autoridade aerondutica de determinar outras medidas
tendentes a cessacdo das violagbes em curso.

Artigo 28°

Aterragem forgada no estrangeiro

1. Qualquer aeronave privada matriculada em Cabo
Verde ou explorada por quem tenha residéncia habitual
ou sede estatutaria ou de administragdo principal no
pais, deve acatar a ordem de aterragem no aerédromo
designado pelo Estado estrangeiro.

2. A autoridade aerondutica, apds a notificacdo do nao
cumprimento da ordem referida no nimero anterior pelas
autoridades do Estado sobrevoado, submete o caso a
investigacao e aplica a sancéo correspondente.
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Artigo 29°

Fiscalizacao de aeronaves privadas nao destinadas a servigos
de transporte aéreo

1. As aeronaves privadas nio destinadas a servigos
de transporte aéreo devem cumprir as formalidades de
fiscalizag@o no aerédromo internacional mais préoximo
da fronteira aérea.

2. A autoridade aeronautica pode, excepcionalmente
dispensar o cumprimento da obrigagio prevista no nu-
mero anterior, devendo, no entanto, indicar o aeré6dromo
de fiscalizagéo e a rota a seguir.

Artigo 30°

Medidas relativas ao uso indevido de aeronaves privadas
matriculadas no pais ou cujos exploradores
estejam estabelecidos em Cabo Verde

A autoridade aerondutica toma todas as medidas que
se mostrarem adequadas para proibir o uso deliberado
e indevido de aeronaves privadas matriculadas em Cabo
Verde ou exploradas por quem tenha residéncia habitual
ou sede estatutaria ou de administragio principal no
pais para qualquer objectivo incompativel com os fins da
Convencgédo de Chicago de 1944.

TITULO III
INFRA-ESTRUTURAS AERONAUTICAS
CAPITULO I

Aerédromos e aeroportos
Artigo 31°
Aerédromo
Denomina-se aeré6dromo qualquer area delimitada de
terra ou de 4gua, incluindo as suas edificacdes e instala-
¢oes e 0s seus equipamentos, destinada, total ou parcial-

mente, a chegada, ao movimento e a partida de aeronaves
e como tal habilitada pela autoridade aeronautica.

Artigo 32°

Aeroporto

1. Denomina-se aeroporto o aeré6dromo publico inter-
nacional.

2. Considera-se aerédromo publico internacional
aquele que estiver destinado a operagoes de aeronaves
vindas de ou com destino ao exterior, dotado de servigos
de alfandega, sanidade, imigracido e procedimentos se-
melhantes.

Artigo 33°
Classificacao

1. Os aerédromos e aeroportos sio publicos ou privados.

2. S&o publicos os aerédromos e aeroportos que se des-
tinam ao uso publico ou geral de aerondutica civil.

3. O caracter publico ou privado de um aerédromo ou
aeroporto é determinado pelo fim a que se destina e néo
pela condigéo do seu proprietario.

4. Séo privados os demais aerédromos e aeroportos, in-
cluindo os que se destinam ao uso exclusivo do Estado.

Artigo 34°

Construgao, explorag¢ao, operacao, equipamento e conservacao

A construcdo, exploracido e operacdao, bem como o
equipamento e a conservacdo dos aerdédromos e aero-
portos, publicos ou privados, sdo realizados por pessoas
singulares ou colectivas, publicas ou privadas, mediante
autorizacado da autoridade aeronautica e o prévio cum-
primento das disposi¢es regulamentares.

Artigo 35°

Declaragao de utilidade publica ou interesse social de iméveis
para efeitos de expropriacao

1. A construcio ou ampliacio de aerédromos e aeroportos
destinados a actividades aéreas em geral ou servigos
aeronauticos similares constitui causa de declaracao
de utilidade publica ou interesse social de iméveis para
efeitos de expropriacio.

2. Para efeitos do disposto no niimero anterior, podem
ser expropriados os imdveis necessarios a construcgio ou
ampliacao de aeré6dromos e aeroportos publicos.

Artigo 36°

Habilitacao e funcionamento

Qualquer aerédromo ou aeroporto deve ser habilitado,
nos termos do respectivo regulamento, pela autoridade
aerondutica, devendo esta fixar, em cada caso, o regime
e as condicoes do seu funcionamento.

Artigo 37°

Obrigacdo de comunicacao a autoridade aeronautica

Qualquer pessoa que tenha conhecimento da existéncia
de lugares que, habitual e periodicamente, sejam uti-
lizados para realizar actividades aéreas é obrigada a
comunicar o facto a autoridade aeronautica.

Artigo 38°

Condic¢oes de cancelamento, suspensao
e restricao ao transito aéreo

1. A autoridade aerondutica pode cancelar, suspender
ou restringir o transito aéreo em qualquer aerédromo
ou aeroporto, sempre que razdes de seguranga ou emer-
géncia o aconselham e houver urgéncia na tomada da
medida.

2. Nos casos previstos no nimero anterior, deve a
autoridade aerondutica, comunicar, previamente a sua
decisdo ao Governo.

Artigo 39°

Exploracao de servicos em aer6dromos e aeroportos publicos

1. Em aerédromos e aeroportos publicos, os servicos que
nfo sejam os previstos no artigo 41° podem ser prestados
por privados, mediante taxas a pagar pelos utentes.

2. Os servigos e os montantes das taxas referidas no
numero anterior sdo determinados e fixados pela auto-
ridade aeronautica.
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CAPITULO I

Servicos de transito aéreo
Artigo 40°

Quem pode prestar

1. Os servicos de transito aéreo sio prestados pelo
Estado ou por privados, mediante licenga concedida pela
autoridade aerondutica ou contrato de concessio.

2. Os servigos de transito aéreo devem ser habilitados
nos termos do respectivo regulamento pela autoridade
aerondutica, devendo esta fixar o regime e as condicoes
do seu funcionamento em conformidade com as normas
internacionais e praticas recomendadas.

Artigo 41°

Taxas

Pela prestacao dos servicos de transito aéreo sio devi-
das taxas a pagar pelos utentes, as quais serao fixadas
pela autoridade aeronautica.

CAPITULO III

Limitacoes ao direito de propriedade
Artigo 42°

Area de limpeza de obstaculos

Para efeitos do presente Codigo, denomina-se area de
limpeza de obstaculos, os planos imaginarios, obliquos
e horizontais, que se estendem sobre cada aerédromo e
suas imediagées, visando limitar a altura dos obstaculos
a circulagao aérea.

Artigo 43°

Superficies limitadoras de obstaculos

1. As construcoes, instalacoes, plantacdes, estruturas e
os elementos, permanentes ou transitérias, situadas nas
areas cobertas pela projeccao vertical das superficies de
limpeza de obstaculos e das areas de aproximacio por
instrumentos e circuitos de espera correspondentes aos
aerdédromos e suas imedia¢des, bem como as infra-estru-
turas de apoio a navegagdo, ndo podem ter uma altura
superior a limitada pelas referidas areas, nem ser de
natureza a aumentar os riscos potenciais de um eventual
acidente de aviacao.

2. Nas areas referidas no nimero anterior, nenhu-
ma autorizacio, licenca ou alvara de construcido sera
concedida ou emitida pelas autoridades ou entidades
competentes, sem uma autorizacio escrita de ocupacao
previamente concedida pela autoridade aeronautica.

Artigo 44°

Determinacao das superficies limitadoras de obstaculos

As areas de limpeza de obstaculos e de aproximacao
de cada aerédromo e suas imediagées, bem como as
respectivas alturas e suas posteriores modificacées sdo
determinadas pela autoridade aeronautica, nos termos
do respectivo regulamento.

Artigo 45°
Comunicac¢ao e remocao de obstaculos
1. Se, posteriormente a habilitagdo de um aerédromo,
for comprovada a infrac¢édo ao disposto nos artigos 42°

e 43°, o seu proprietario ou explorador comunica essa
circunstancia a autoridade aeronautica.

2. Recebida a comunicacio, a autoridade aeronautica
notifica ao infractor para efectuar a remocio do obstaculo,
fixando-lhe um prazo para o efeito ndo excedente a 30
(trinta) dias.

3. A notificacdo prevista no nimero anterior é comuni-
cada ao proprietario ou explorador do aerédromo.

4. Se o obstaculo nao for removido pelo infractor no
prazo referido no n° 2, a autoridade aeronautica pode, por
sua iniciativa, proceder imediatamente a sua remocao ou
notificar ao proprietario ou explorador do aer6dromo para
requerer ao tribunal competente a sua remocéo judicial
no prazo de 30 (trinta) dias.

5. Findo o prazo previsto no n® 2, o proprietario ou ex-
plorador do aerédromo pode sempre requerer a remocéo
judicial do obstaculo, sem necessidade da sua notificagédo
prévia por parte da autoridade aeronautica.

6. A remocio do obstaculo colocado por terceiro feita por
iniciativa da autoridade aeronautica ou do proprietario
ou explorador de aerédromo nédo da direito a qualquer
indemnizacao, devendo as respectivas despesas ser su-
portadas pelo infractor.

7. O disposto nos n°s 2 a 6 deste artigo é aplicavel, com
as necessarias adaptacoes aos casos em que por qualquer
forma, a autoridade aerondutica tenha conhecimento de
que o obstaculo foi colocado pelo proprietdrio ou explo-
rador do aer6dromo.

Artigo 46°

Obrigacao de assinalar os obstaculos

1. As pessoas que, por qualquer titulo, sejam titulares
de construcgées, instalagdes, plantagdes, estruturas ou
elementos, permanentes ou transitérias, que constitu-
am obstaculos ou perigo para a circulacido aérea, sdo
obrigados a efectuar a sua sinalizacio, competindo-lhes
suportar as despesas de instalagio e funcionamento das
marcas, sinais ou luzes que se mostrarem necessarios.

2. A sinalizacédo dos obstaculos a que se refere o nimero
anterior é feita nos termos do respectivo regulamento.

TITULO IV
AERONAVES
CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 47°
Conceito

As aeronaves sdo aparelhos ou maquinas capazes de
circular pelo espaco aéreo, utilizando as reacgoes do ar e
que sejam aptos para transportar pessoas ou coisas, com
excepcao dos aerodeslizadores.

Artigo 48°

Natureza juridica

As aeronaves sdo coisas mdveis sujeitas a registo.



ISERIE — N°35 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE SETEMBRO DE 2009 783

Artigo 49°

Classificacao
1. As aeronaves classificam-se em publicas ou privadas.

2. Sao publicas as aeronaves destinadas ao servigo do
poder publico.

3. Sao privadas as demais aeronaves ainda que per-
tencam ao Estado.

Artigo 50°

Impossibilidade de penhor

As aeronaves e os motores de aeronaves nio sdo suscep-
tiveis de penhor, em qualquer das suas modalidades.

Artigo 51°

Impossibilidade de retencao

As aeronaves ndo sido susceptiveis do direito de re-

tencao.
Artigo 52°
Forma de certos actos realizados no estrangeiro

1. Os actos e contratos que importem reconhecimento,
constituigdo, aquisi¢do, confirmagio, divisio, transmis-
séo0, modificacgéo e exting¢do do direito de propriedade ou
de outra situagio juridica sobre aeronaves ou motores de
aeronaves, quando praticados ou celebrados no estrangei-

ro e destinados a produzir efeitos em Cabo Verde, devem
constar de documento auténtico ou autenticado.

2. A autentica¢do do documento a que se refere o
numero anterior pode ser feita perante a representacgio
diplomatica ou consular cabo-verdiana ou a autoridade
oficial competente do lugar da sua celebracgao.

CAPITULO I

Propriedade
Artigo 53°

Requisitos de aquisicao de aeronaves cabo-verdianas

Para a aquisic¢éo do direito de propriedade de uma ae-
ronave cabo-verdiana, o titular deve preencher qualquer
dos seguintes requisitos:

a) Ter residéncia habitual em Cabo Verde, tratando-se
de pessoa singular;

b) Ser constituida de acordo com a legislacio cabo-
verdiana e ter sede em Cabo Verde, tratando-se
de pessoa colectiva.

CAPITULO III

Registo, nacionalidade e matricula
Seccao I
Registo
Artigo 54°

Registo de aeronaves privadas nacionais no pais

Qualquer aeronave privada cabo-verdiana esta sujeita
a registo, nos termos e condi¢des previstas no presente
Codigo e respectivo regulamento.

Artigo 55°

Registo de aeronaves privadas nacionais no estrangeiro

O registo de uma aeronave privada cabo-verdiana num
Estado estrangeiro depende do cancelamento prévio da
respectiva matricula cabo-verdiana, nos termos do res-
pectivo regulamento, sem prejuizo da validade dos actos
juridicos anteriormente praticados.

Artigo 56°

Registo de aeronaves em certos contratos de locacao

O registo da aeronave para efeitos do disposto non® 3 do
artigo 63° deve ser precedido do consentimento expresso
do proprietario, ndo implica a transmissido do direito
de propriedade ao locatério e é valido para o periodo de
vigéncia do contrato de locagao.

Artigo 57°

Registo de motores de aeronaves em construgao

Os motores de aeronaves em construgdo podem ser
registados, nos termos do presente Cddigo e respectivo
regulamento.

Artigo 58°
Registo provisorio

1. Podem ser registadas provisoriamente no pais, ad-
quirindo a matricula cabo-verdiana, as aeronaves que
sejam propriedade de um organismo publico internacional
do qual o Estado de Cabo Verde seja membro, quando
cedidas a titulo de empréstimo, para a sua utilizac¢io a
um seu organismo.

2. As aeronaves registadas nos termos do nimero
anterior sdo consideradas publicas e os érgios estaduais
que as utilizarem adquirem a posi¢do juridica de ex-
plorador, devendo, em consequéncia, cumprir todas as
obrigacoes previstas no presente Cddigo decorrentes
dessa qualidade.

3. Pode, também, ser registada provisoriamente no pais
em nome do adquirente qualquer aeronave estrangeira
adquirida mediante contrato de compra e venda sujeita
a condi¢do ou com reserva de propriedade ou mediante
contrato de locacdo financeira ou outros em que o alienante
defira a transmisséo do seu direito de propriedade até
ao pagamento integral do preco, verificados os seguintes
pressupostos:

a) O contrato esteja em conformidade com a legisla-
¢do do pais cuja lei seja aplicavel,

b) O contrato esteja registado no servi¢o de Registo
Aeronautico Nacional;

¢) A aeronave nfo esteja registada em Cabo Verde;

d) Estejam preenchidos todos os requisitos exigi-
dos pelo presente Codigo para se adquirir a
qualidade de proprietario de uma aeronave
cabo-verdiana.

4. Podem, igualmente, ser registadas provisoriamente
em nome dos respectivos adquirentes, que preencham os
requisitos previstos no artigo 53°, as aeronaves cabo-ver-
dianas adquiridas no pais, mediante contrato de compra
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e venda sujeita a condi¢do resolutiva ou com reserva de
propriedade ou contrato de locagéo financeira ou outros
em que o alienante defira a transmissio do seu direito de
propriedade até ao pagamento integral do preco.

Artigo 59°

Simultaneidade da matricula de aeronave e do registo
do 6nus ou encargo de aquisicao

1. A matricula de aeronave em nome do adquirente e
o registo do 6nus ou encargos resultantes do contrato de
aquisigdo sio efectuados simultaneamente.

2. Cancelados os 6nus ou encargos e efectuada defini-
tivamente a aquisi¢do da aeronave a seu favor, o adqui-
rente deve requerer o respectivo registo definitivo, bem
como o da matricula e nacionalidade da aeronave.

Artigo 60°

Outros registos e seus efeitos

Os actos, contratos e as decisdes judiciais que importem
reconhecimento, constituicio, aquisi¢io, confirmacéo, di-
visdo, transmissio, modificacdo ou extingdo do direito de
propriedade ou de outra situacéo juridica sobre aeronaves
ou motores de aeronaves s6 produzem efeitos em relacéo
a terceiros se forem registados nos termos do presente
Cédigo e respectivo regulamento.

Artigo 61°
Requisitos e procedimentos do registo e seu cancelamento
1. S6 podem ser registados os actos juridicos ou con-

tratos relativos a aeronaves que forem celebrados por
documentos auténticos ou autenticados.

2. Os requisitos que devem obedecer o registo de ae-
ronaves e o seu cancelamento, bem como os respectivos
processos, sao estabelecidos por regulamento.

3. O encerramento de actividades ou a perda dos requi-
sitos previstos no artigo 53°. determina o cancelamento
oficioso da matricula.

Seccao 11
Nacionalidade da matricula
Artigo 62°
Nacionalidade
O registo de uma aeronave nos termos do presente

Céodigo e respectivo regulamento confere-lhe a naciona-
lidade cabo-verdiana.

Artigo 63°

Marcas de nacionalidade e matricula

1. As aeronaves registadas sdo atribuidas marcas dis-
tintivas de nacionalidade e matricula cabo-verdianas,
nos termos do respectivo regulamento.

2. As aeronaves matriculadas num outro Estado
podem adquirir a marca de matricula cabo-verdiana,
mediante prévio cancelamento da matricula anterior,
sem prejuizo da validade dos actos juridicos praticados
anteriormente.

3. As marcas de nacionalidade e matricula cabo-verdianas
podem ser, igualmente, atribuidas as aeronaves que

operem mediante um contrato de locacéo, nos termos do
qual o locatario assume a posic¢ao juridica de explorador
e desde que:

a) Tais aeronaves sejam afectas aos servicos de
transporte aéreo interno ou internacional rea-
lizados por transportadores cabo-verdianos;

b) O locatario preencha os requisitos exigidos por
este Codigo para se adquirir a qualidade de
proprietario de uma aeronave cabo-verdiana
e o contrato estiver de conformidade com o
estabelecido nos Titulos VI e VII.

4. As marcas de nacionalidade e matricula devem ser
fixadas no exterior das aeronaves.

5. As marcas de nacionalidade e matricula das aero-
naves publicas devem ter caracteristicas especiais que
facilitem a sua identificacio.

CAPITULO IV

Servico de registo aeronautico nacional
Artigo 64°

Natureza

O servigo de Registo Aeronautico Nacional é o servigo
publico encarregado de registos e arquivos individuais
de informacéo e documentacéio relativos as aeronaves e
material de voo.

Artigo 65°
Integracao organica

1. O servico de Registo Aeronautico Nacional integra-se
na autoridade aeroniutica.

2. O registo aeronautico nacional sera regulamentado
por decreto regulamentar.

Artigo 66°

Factos e actos sujeitos a registo

Estdo sujeitos a registo no servigo de Registo Aero-
nautico Nacional:

a) As aeronaves, ainda que em construcao;

b) Os actos, contratos e as decisées judiciais que
1mportem reconhecimento, constitui¢cio, aqui-
sicdo, confirmacio, divisido, transmissao, mo-
dificacdo ou exting¢io do direito de propriedade
sobre aeronaves ou motores de aeronaves;

¢) As convencoes de reserva de propriedade em actos
ou contratos de alienacao de aeronaves;

d) As convengoes de indivisdo da compropriedade
de aeronaves;

e) A hipoteca sobre aeronaves e sobre motores de
aeronaves e a sua modifica¢io, transmissio e
extingdo ou do grau de prioridade do respectivo
registo;

f) A penhora, o arresto e o arrolamento de aeronaves
ou de direitos sobre aeronaves, bem como
quaisquer outros actos ou providéncias que
afectem a sua livre disposicao;
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2) O penhor, a penhora, o arresto e o arrolamento
de créditos hipotecarios e quaisquer actos ou
providéncias que incidam sobre os mesmos
créditos;

h) A transmissio de créditos hipotecarios;

i) A cessdo de bens aos credores, quando abranja
aeronaves;

j) As matriculas com as especificacées adequadas
para individualizar as aeronaves e os certifi-
cados de aeronavegabilidade;

k) O encerramento de actividades, a inutilizacio
ou a perda das aeronaves e as modificacées
substanciais que nelas sejam feitas;

1) Os contratos de utilizacido de aeronaves;

m) O estatuto ou contrato social e suas modifi-
cacgdes, bem como o nome e o domicilio dos
directores ou administradores e mandatarios
das sociedades proprietarias de aeronaves
cabo-verdianas;

n) Em geral, qualquer facto ou acto juridico, contrato
ou decisao judicial que possa constituir, mo-
dificar, transmitir ou extinguir uma situacéo
juridica relativamente a aeronaves;

0) As accbes que tenham por fim, principal ou
acessorio, o reconhecimento, a constituicio,
aquisicdo, confirmacéo, divisio, transmissio,
modificagdo ou extingdo de algum dos direitos
referidos nas alineas anteriores;

p) As acgdes que tenham por fim, principal ou aces-
sério, a reforma, a declarac¢io de nulidade ou
a anulacéo do registo ou do seu cancelamento
relativamente a aeronaves ou motores de
aeronaves;

q) As decisoes finais das acgoes referidas nas alineas
0) e p), logo que transitem em julgado;

r) Os materiais de voo;

s) Os demais factos ou actos juridicos, contratos ou
decisbes previstos no presente Cédigo e seus
regulamentos.

Artigo 67°
Emissao de certificados
1. Sem prejuizo de outros previstos no presente Codigo
e seus regulamentos, o servico de Registo Aeronautico
Nacional, emite certificados dos registos efectuados,

mediante requerimento dirigido ao seu responsavel, por
qualquer pessoa que tenha um interesse legitimo.

2. O servico de Registo Aeronautico Nacional certifica
ainda a existéncia ou inexisténcia de 6nus ou encargos
relativos ao direito de propriedade do alienante.

CAPITULO V
Hipoteca
Artigo 68°
Objecto

1. As aeronaves, ainda que em construcdo, sdo suscep-
tiveis de hipoteca, desde que estejam matriculadas.

2. Sdo, igualmente, susceptiveis de hipoteca os motores
de aeronaves, desde que estejam registados, nos termos
do presente Cddigo e respectivo regulamento.

Artigo 69°

Conteudo do documento constitutivo
1. O documento constitutivo da hipoteca deve conter:
a) O nome e o domicilio das partes;

b) A matricula e o nimero de série da aeronave e
das suas partes componentes;

¢) Os seguros que cubram o bem hipotecado;

d) O montante do crédito garantido, os juros, o
prazo do contrato e o lugar do pagamento
convencionado.

2. Estando a aeronave em construcio, além dos elementos
previstos no numero anterior, deve constar ainda do
documento constitutivo da hipoteca, a sua individuali-
zacao de acordo com o contrato de construg¢édo, bem como
a indicacdo da fase em que a mesma se encontra.

3. Tratando-se de hipoteca de motores de aeronaves,
deve também constar a mencio de que se encontram
registados.

Artigo 70°

Forma, registo e seus efeitos

1. A hipoteca de aeronaves e motores de aeronaves
constitui-se por documento auténtico ou autenticado e
esta sujeita a registo, nos termos do presente Cédigo e
respectivo regulamento.

2. O registo da hipoteca confere ao credor o direito de
ser pago com preferéncia, segundo a ordem em que for
realizado.

Artigo 71°

Extensao

1. A hipoteca abrange a indemnizac¢ao do seguro por
perdas ou danos do bem hipotecado e seus acessorios, bem
como as indemnizacées devidas ao proprietario por danos
que lhe forem causados por terceiros, salvo estipulacao
expressa em contrario.

2. Para efeitos do disposto no nimero anterior, os cre-
dores hipotecarios podem exercer o seu direito sobre os
materiais e salvados ou o respectivo valor.

Artigo 72°
Graduacao
A hipoteca constituida nos termos dos artigos ante-
riores é graduada imediatamente depois dos privilégios
creditdrios previstos no presente Cddigo e, com excepcio

destes, prefere a qualquer outro crédito com privilégio
creditério geral ou especial.

Artigo 73°
Extensao do direito do credor hipotecario
O direito do credor hipotecario é extensivo em relacéo

aos materiais e salvados ou o respectivo valor, em caso
de destruigao ou inutilizacdo do bem hipotecado.
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Artigo 74°
Deveres do devedor na hipoteca de motores de aeronaves
1. O devedor, quando os bens hipotecados forem motores
de aeronaves, comunicarda ao credor em que aeronave

serdo instalados e qual a actividade a que a mesma é
afectada.

2. A hipoteca de motores de aeronaves produz os seus
efeitos, ainda que instalados numa aeronave hipotecada
a um credor diferente.

Artigo 75°
Exting¢ao
A hipoteca extingue-se, decorrido o prazo de 7 (sete) anos
a contar da data do seu registo salvo se for renovada.
Artigo 76°
Legislacao subsidiaria
A hipoteca é regulada no que néo estiver previsto
no presente Codigo, pelas disposi¢des estabelecidas no
Cédigo Civil.
CAPITULO VI
Arresto
Artigo 77°
Objecto
Quaisquer aeronaves, excepto as publicas, sido suscep-
tiveis de arresto.
Artigo 78°
Registo e seus efeitos
O registo do arresto de aeronaves confere ao seu titular

o direito de ser pago com prioridade sobre os outros cre-
dores, salvo os que tenham melhor direito.

Artigo 79°
Arresto de aeronave

S6 pode ser ordenada a imobilizagdo de uma aeronave
por arresto:

a) Quando contra ela tenha sido decretado arresto
néo preventivo que ponha termo ao processo;

b) Para garantir a cobranca de um crédito estipulado
para a realizacdo de uma viagem e a aeronave
esteja pronta para partir;

¢) Para garantir a cobranga de um crédito do alie-
nante da aeronave pelo ndo cumprimento do
contrato de compra e venda e os contratos cele-
brados nos termos dos n°s 3 e 4 do artigo 58°;

d) Para garantir a cobranc¢a de um crédito pelos ser-
vigos acessorios ou complementares prestados
a actividade da aviacio.

CAPITULO VII
Privilégios creditorios
Artigo 80°
Objecto

1. Os privilégios creditérios sdo exercidos unicamente
sobre a aeronave e as partes que a compodem.

2. A carga e o frete sdo abrangidos pelos privilégios
creditérios apenas quando as despesas previstas na alinea b)
do artigo 83° os tenham beneficiado directamente.

Artigo 81°
Registo e seus efeitos
1. O credor néo pode fazer valer o seu privilégio credi-
torio sobre a aeronave se o néo tiver registado no prazo

de 3 (trés) meses a contar da data do termo das operagoes
ou da conclusao dos actos ou servigos que o originaram.

2. Os privilégios creditdrios sobre a carga nao carecem
de registo.
Artigo 82°
Graduacao
Os privilégios creditérios estabelecidos no presente

Capitulo prevalecem sobre qualquer outro privilégio
creditdrio, geral ou especial.

Artigo 83°

Ordem de graduacio dos créditos com privilégio sobre aeronaves
Gozam de privilégio sobre aeronaves:

a) Os créditos resultantes dos direitos de utilizacio
de aerédromos ou dos servigos acessérios ou
complementares da aeronavegacio, limitan-
do-se ao periodo do ano anterior a data da
reclamacao do privilégio;

b) Os créditos resultantes da busca e ou salvamento
da aeronave, bem como das despesas da sua
remocio, do seu conserto e da sua conservacio
previstos no n° 2 do artigo 88°.

¢) O crédito do alienante nos casos previstos nos n’s 3
e 4 do artigo 58°.

Artigo 84°
Ordem de graduacio dos créditos com privilégio sobre viagens
1. Os créditos que dizem respeito a uma mesma viagem

gozam de privilégio pela ordem estabelecida no artigo
anterior.

2. Tratando-se de privilégios da mesma categoria, os
créditos sdo cobrados na respectiva proporcgio.

3. Os créditos privilegiados da ultima viagem preferem
os créditos das viagens precedentes.
Artigo 85°
Extensao do direito do credor
Em caso de destrui¢ao ou inutilizagao do bem objecto

do privilégio creditdrio, o credor pode exercer o seu direito
sobre os materiais salvados ou o respectivo valor.

Artigo 86°
Extincao
1. Os privilégios creditérios extinguem-se apenas:
a) Pela exting¢do da obrigagdo principal;

b) Pela venda judicial da aeronave logo apds se
mostrarem satisfeitos os créditos privilegiados
de melhor grau registados nos termos do n° 1
do artigo 81°.
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2. Porém, os privilégios creditorios sobre a carga extin-
guem-se se a accdo nio for instaurada dentro do prazo
de 15 (quinze) dias a contar da data da sua recepgao pelo
destinatario.

CAPITULO VIII

Abandono
Artigo 87°

Consequéncias do abandono

1. As aeronaves de nacionalidade cabo-verdiana ou
estrangeira acidentadas ou imobilizadas de facto no
territorio nacional ou nas suas aguas jurisdicionais, bem
como as suas partes ou despojos, consideram-se perdidos
a favor do Estado cabo-verdiano, se o seu proprietario ou
explorador néo se apresentar para reclama-los e retira-los
no prazo de 6 (seis) meses, a contar da data da sua noti-
ficagdo da ocorréncia do acidente ou da imobilizacgio.

2. A autoridade aeronautica regulamenta a forma e o
processo de notificacdo ao proprietario ou explorador de
aeronave do acidente ou da imobilizacdo, bem como para
remover a aeronave e suas pec¢as ou seus despojos.

Artigo 88°
Remocao

1. A Autoridade competente pode proceder a imediata
remogao de aeronave ou suas partes ou despojos, quando
representam um perigo para a aeronavegacgio, a infra-
estrutura aeronautica, os meios de comunicag¢do ou a sua
permanéncia no lugar do acidente ou da imobilizagdo
possa provocar a sua deterioracio.

2. As despesas de remocao, conserto e conservacio
da aeronave sido da responsabilidade do proprietario ou
explorador.

TITULO V
PESSOAL AERONAUTICO
CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 89°

Certificado de idoneidade aeronautica

As pessoas que desempenhem funcgbes aeroniuticas
a bordo de aeronaves com matricula cabo-verdiana e
na superficie devem possuir o respectivo certificado de
idoneidade, emitido pela autoridade aeronautica, se
aplicavel.

Artigo 90°

Reconhecimento de certificados estrangeiros

1. O reconhecimento dos certificados de idoneidade ae-
ronautica emitidos por um Estado estrangeiro é regulado
pelos tratados ou acordos subscritos entre esse Estado e
Cabo Verde ou pelos tratados ou acordos internacionais
sobre a matéria de que este seja parte.

2. Na falta de tratados ou acordos internacionais, os
certificados de idoneidade aerondutica sdo reconhecidos
nos termos que forem estabelecidos em regulamento proé-
prio, com base no principio da reciprocidade e preenchidos
o0s requisitos previstos na legislacdo cabo-verdiana.

Artigo 91°
Conceito de tripulagcao
Sao tripulantes as pessoas devidamente habilitadas a
exercer fungdes a bordo de aeronaves.
Artigo 92°
Composicao de tripulacao
1. A autoridade aerondutica determina a composicio

minima da tripulacdo de voo das aeronaves destinadas
aos servicos de transporte aéreo.

2. O disposto no nimero anterior é, também, aplicavel
as demais aeronaves, sempre que a autoridade aeronau-
tica o considerar necessario para a segurancga de voo.

Artigo 93°
Direcc¢ao de aer6dromo publico
1. Em qualquer aer6dromo publico tem um director
ou administrador, que é a autoridade superior no que se

refere a sua direccdo, coordenacio e regime de funcio-
namento interno.

2. Os requisitos necessarios ao desempenho do cargo
de director ou administrador de aer6dromo publico, bem
como as respectivas faculdades e obrigagtes sdo estabele-
cidos em regulamento a que se refere o artigo 95°.

Artigo 94°
Direccao de aer6dromos privados
1. Ha sempre um responsavel nos aerédromos privados,

podendo essa funcéo ficar a cargo do seu proprietario ou
detentor ou de outra pessoa por este designada.

2. Sao obrigatoriamente comunicados a autoridade
aerondutica, o nome, o domicilio e a data da designacio
do responsavel.

Artigo 95°
Regulamentacao
Os requisitos necessarios ao desempenho de funcgées
aeronauticas por parte do respectivo pessoal, bem como

as suas faculdades e obrigacdes, sdo estabelecidos em
regulamento préprio.

Artigo 96°

Legislacao laboral aplicavel

As relagoes de trabalho do pessoal aeronautico sdo
reguladas pelo regime juridico geral das relag¢ées de
trabalho, na falta de legislagdo especial.

CAPITULO 11
Comandante de aeronave
Artigo 97°
Designacao

1. Qualquer aeronave deve ter a bordo um piloto habili-
tado a dirigi-la e investido das fung¢oes de comandante.

2. A designacao do comandante de aeronave compete
ao explorador, de quem é o representante.

3. Quando néo exista pessoa especificamente designa-
da, presume-se que o piloto ao comando é o comandante
de aeronave.
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Artigo 98°

Responsabilidade

1. O comandante, como Unica e maxima autoridade a
bordo é o responsavel da aeronave e da sua tripulagao,
bem como dos passageiros, da bagagem, da carga e do
correio, desde o0 momento em que tome o comando da
mesma para levantar o voo, ainda que nfo exerca a funcio
proépria do piloto.

2. A responsabilidade prevista no nimero anterior
cessa quando o voo terminar e o comandante fizer a
entrega de aeronave, passageiros, bagagem, carga e
correio a autoridade competente ou ao representante do
explorador.

Artigo 99°

Funcgodes e poderes gerais

1. Nas aeronaves destinadas a servicos de transporte
aéreo, o nome da pessoa investida nas funcoes de co-
mandante e os poderes especiais que lhe tenham sido
conferidos devem constar do livro de bordo.

2. Os requisitos necessarios ao desempenho das fun-
¢oes de comandante de aeronave sdo estabelecidos em
regulamento préprio.

3. O comandante de aeronave tem, durante a viagem,
o poder de disciplina sobre a tripulacgdo, a autoridade
sobre os passageiros e o dever de zelar pela seguranca
dos mesmos.

4. O comandante de uma aeronave ndo pode ausen-
tar-se dela durante a viagem, sem tomar as medidas
necessarias para garantir a sua seguranca.

Artigo 100°

Poder especial de alijamento

O comandante de aeronave tem o poder de, durante o
voo, alijar as bagagens, mercadorias, cargas postais ou
os volumes, se considerar que tal seja indispensavel para
a seguranga da aeronave.

Artigo 101°

Funcoes técnicas

1. O comandante de aeronave tem por funcio asse-
gurar, antes da partida, a eficiéncia da aeronave e das
condicoes de seguranca do voo a ser realizado, podendo
determinar a sua suspensao.

2. O comandante de aeronave pode, durante o voo e em
caso de necessidade, adoptar todas as medidas necessa-
rias para aumentar a sua seguranga.

Artigo 102°

Funcoes de oficial pablico

1. O comandante de aeronave regista nos livros cor-
respondentes os nascimentos e ébitos, bem como os ca-
samentos ocorridos ou celebrados a bordo e remete uma
copia autenticada a autoridade aeroniutica.

2. Em caso de morte de um passageiro ou membro da
tripulacdo, o comandante de aeronave deve tomar as

medidas de seguranca necessarias em relacio ao falecido
e aos seus bens, entregando-os, mediante inventario, a
autoridade competente na primeira escala.

3. Se a primeira escala for realizada no exterior, a
entrega faz-se a representacio diplomatica ou consular
cabo-verdiana ou, na falta desta, a autoridade compe-
tente do pais da escala, que faz intervir a representacéo
diplomatica ou consular cabo-verdiana mais préxima,
tratando-se da morte de cidadao cabo-verdiano.

4. Nos casos previstos no numero anterior, a autori-
dade competente do pais da escala comunica a entrega a
autoridade competente cabo-verdiana, se a intervencgio
da representacao diplomatica ou consular cabo-verdiana
mais proxima se mostrar impossivel ou muito dificil.

5. Se a primeira escala for realizada no exterior, a
entrega faz-se a representacgio diplomatica ou consular
do pais da nacionalidade do falecido ai acreditada, tra-
tando-se da morte de cidaddo estrangeiro.

6. Em caso de morte de cidadao estrangeiro, a entrega
faz-se a autoridade competente do pais da primeira esca-
la, sempre que ai ndo exista representacdo diplomatica
ou consular do pais da nacionalidade do falecido.

7. Nos casos previstos no niumero anterior, a autorida-
de competente do pais da primeira escala faz intervir a
representacéo diplomatica ou consular do pais da nacio-
nalidade do falecido mais préxima e, se essa intervengio
se mostrar impossivel ou muito dificil, comunica o facto
a autoridade competente deste pais.

Artigo 103°
Funcgoes notariais
O comandante de aeronave regista, de igual modo,
nos livros correspondentes os testamentos e outros
actos notariais que, nos termos da lei, possa praticar

a bordo e remeter uma cépia autenticada a autoridade
aeronautica.

Artigo 104°
Funcgbes comerciais
O comandante de aeronave tem o direito de efectuar as
compras e realizar as despesas necessarias para garantir
a proteccdo dos passageiros, bem como das bagagens,

mercadorias e carga postal transportados, ainda que sem
mandato especial.

Artigo 105°
Obrigacoes em caso de perigo
Em caso de perigo, o comandante de aeronave é obri-
gado a permanecer no seu posto, até tomar todas as
medidas necessarias e Uteis para salvar os passageiros, a

tripulacgio e os bens que se encontrarem a bordo e evitar
danos a superficie.

TITULO VI
Explorador de aeronave
Artigo 106°
Conceito

Para efeitos do presente Cédigo, denomina-se explorador
de aeronave, a pessoa que legitimamente utiliza uma aero-
nave por conta prépria, ainda que sem fins lucrativos.
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Artigo 107°

Posicao juridica do proprietario

O proprietario é o explorador da aeronave, salvo quando
tenha transmitido esta qualidade mediante contrato
registado nos termos do presente Cddigo e respectivo
regulamento.

Artigo 108°

Registo da transmissao de exploracao e seus efeitos

1. O registo do contrato referido no artigo anterior
libera o proprietario da aeronave da responsabilidade
inerente a qualidade de explorador, a qual fica sob a
incumbéncia exclusiva da outra parte contratante.

2. O proprietario e o explorador sdo responsaveis soli-
dariamente pelo pagamento de qualquer sang¢io pecunidria
aplicada ou indemnizacéo por danos causados pela ae-
ronave, se o contrato nao for registado.

TITULO VII
CONTRATOS DE UTILIZACAO
CAPITULO I
Locacao
Artigo 109°
Definicido

“Locacgao de aeronave” é o acordo segundo o qual uma
parte obriga-se a transferir para outra o uso e gozo de uma
determinada aeronave, durante um certo tempo e por uma
ou mais viagens ou por quilometragem a percorrer, para ser
utilizada numa actividade especificamente aeronautica, e
esta obriga-se a pagar um determinado preco.

Artigo 110°

Forma, registo e efeitos

1. A locacdo de aeronave deve constar de documento
escrito e esta sujeito a registo nos termos do presente
Cédigo.

2. Porém, a locacéo de aeronave, quando celebrada no
estrangeiro e destinada a produzir efeitos em Cabo Verde,
deve constar de documento auténtico ou autenticado nos
termos do n° 2 do artigo 52°.

3. O contrato de locacdo de aeronave tem como efeito
a transmissdo da qualidade de explorador do locador
para o locatéario.

4. Alocacao de aeronave s6 produz efeitos em relacéo a
terceiros, se for registada nos termos do presente Cédigo
e respectivo regulamento.

Artigo 111°

Obrigacoées do locador

1. O locador pode obrigar-se a entregar a aeronave
equipada e tripulada.

2. Presume-se que o locador se obrigou a entregar a
aeronave equipada e tripulada, sempre que a sua direcgdo
técnica e a direccéo da tripulacio sejam transmitidas ao
locatario.

3. O locador limita-se a fazer a entrega da aeronave
no lugar e prazo acordados e provida da documentacéo
necessaria para a sua utilizacdo, quando o locatario se
responsabiliza pelo fornecimento do equipamento e da
tripulacio.

4. Em qualquer dos casos previstos nos nimeros ante-
riores, a obrigacdo do locador compreende também a de
manter a aeronave em condi¢oes de aeronavegabilidade
até ao termo da vigéncia do contrato, salvo convencgio
em contrario ou se este cessar antes daquele termo por
culpa do locatario.

Artigo 112°

Obrigacoes do locatario
1. Constituem obrigagoes do locatario:
a) Cuidar da aeronave com a devida diligéncia;

b) Usa-la exclusivamente na actividade aeronautica
indicada no contrato;

¢) Pagar o preco nos prazos e lugares acordados;

d) Restituir a aeronave ao locador no termo do prazo
contratualmente estabelecido no estado em
que a tenha recebido e sem mais deterioragoes
do que aquelas que derivam do seu uso legi-
timo, do simples decurso do tempo e de caso
fortuito ou for¢a maior.

2. Constituem, ainda, obrigagdes do locatario nao
ceder e nem sublocar a aeronave sem o consentimento
do locador.

CAPITULO IT

Fretamento
Artigo 113°
Definicao

Fretamento de aeronave, é o acordo segundo o qual
uma parte, denominada fretador, que conserva a sua
qualidade de explorador, obriga-se a realizar com uma
determinada aeronave, pelo menos, genericamente, uma
ou mais operacoes aéreas especificamente fixadas ou
referidas a um certo periodo de tempo, em beneficio da
outra parte, denominada afretador, que se compromete
a pagar por elas um determinado preco.

Artigo 114°

Forma, registo e seus efeitos

1. O contrato de fretamento de aeronave deve constar
de documento escrito.

2. Porém, o contrato de fretamento de aeronave, quando
celebrado no estrangeiro e destinado a produzir efeitos
em Cabo Verde, fica sujeito ao disposto no artigo 115° e
no n° 2 do artigo 52°.

3. O contrato de fretamento de aeronave que tenha
prazos superiores a 6 (seis) meses deve ser registado nos
termos do presente Codigo e respectivo regulamento.

4. O contrato de fretamento de aeronave s6 produz
efeitos em relagéo a terceiros, se for registado nos termos
do presente Codigo e respectivo regulamento.
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Artigo 115°

Lei aplicavel as formalidades

As formalidades do contrato de fretamento de aeronave
regem-se pela lei do lugar da sua celebracéo.
Artigo 116°

Obrigacoes do fretador
Sao obrigacées do fretador:

a) Por a disposicio do afretador a capacidade, total
ou parcial, da aeronave, equipada e tripulada,
provida dos documentos a bordo e em estado
de aeronavegabilidade;

b) Realizar as operacgées aéreas acordadas e manter
a aeronave a disposi¢do do afretador nas con-
di¢bes e prazo convencionados.

Artigo 117°

Obrigacoes do afretador
1. S&o obrigacdes do afretador:

a) Utilizar a aeronave de acordo com o fim previsto
no contrato;

b) Pagar o preco estipulado no lugar e prazo acor-
dados.

2. Nos contratos de fretamento de aeronave a tempo,
o afretador deve pagar ao fretador um precgo adicional
proporcional ao inicialmente estipulado, quando a ope-
racdo a realizar ultrapassar o prazo acordado sem que
haja culpa deste ou por motivos de forga maior ou caso
fortuito, sem prejuizo da obrigacio de indemnizagao por
prejuizos eventualmente sofridos.

CAPITULO III

Intercambio de aeronave
Artigo 118°
Defini¢ao
“Intercambio de aeronave” é o acordo segundo o qual 2

(dois) ou mais exploradores obrigam-se a utilizar recipro-
camente as suas aeronaves, com ou sem tripulacgio.

Artigo 119°

Forma e modalidades

1. Os contratos de intercambio de aeronaves devem
revestir a forma escrita.

2. Porém, os contratos de intercambio de aeronaves,
quando celebrados no estrangeiro e destinados a produzir
efeitos em Cabo Verde, devem constar de documento au-
téntico ou autenticado nos termos do n°® 2 do artigo 52°.

3. Os contratos de intercambio de aeronaves podem
revestir a modalidade de locagbes ou fretamentos reci-
procos.

Artigo 120°

Registo e seus efeitos

1. O contrato de intercambio de aeronave deve, de
igual modo, ser registado nos termos do presente Cédigo

e respectivo regulamento, sempre que revestir a moda-
lidade de locacéo ou fretamento por prazos superiores a
3 (trés) meses.

2. O contrato de intercambio de aeronaves sé produz
efeitos em relacéo a terceiros, se for registado nos termos
do presente Codigo e respectivo regulamento.

CAPIITULO IV

Transferéncia das fungoes e obrigacgoes
do estado de matricula

Artigo 121°

Condigoes

1. As funcées e obrigacoes do Estado de Cabo Verde,
como Estado de matricula de uma determinada aeronave,
podem ser transferidas, total ou parcialmente, para um
outro Estado, mediante acordo e nos termos estabelecidos
nos tratados ou acordos de direito aeronautico, quando a
mesma for explorada, mediante contratos de utilizagdo
ou acordos similares, por utilizadores que tenham a sede
principal ou residéncia permanente num outro Estado.

2. Quando uma aeronave com matricula estrangeira
seja explorada em territério nacional, por utilizadores que
tenham a sede principal ou residéncia permanente em
Cabo Verde, mediante contratos de utiliza¢do ou acordos
similares, o Estado de Cabo Verde, mediante acordo e nos
termos estabelecidos nos tratados ou acordos de direito
aerondutico pode aceitar todas ou parte das funcées e
obrigagdes do Estado de matricula.

Artigo 122°

Efeitos da transferéncia

3. Nos casos previstos no artigo anterior, o Estado de
Cabo Verde fica liberado das fungbes e obrigacées de
Estado de matricula transferidas.

4. A transferéncia e aceitacido previstas no artigo
anterior ndo produzem efeitos relativamente a outros
Estados antes que o acordo celebrado entre o Estado
de Cabo Verde e o Estado contratante a que se refere o
mesmo artigo seja registado na Organizacio de Aviagéo
Civil Internacional e tornado publico nos termos das
disposigdes da Convengio Sobre a Aviacéo Civil Interna-
cional de 1944 ou sem que um dos dois Estados-Partes
no mencionado acordo tenha comunicado directamente
aos demais Estados a sua existéncia e alcance.

TITULO VIII
AERONAUTICA COMERCIAL
CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 123°
Ambito

A aeronautica comercial compreende o transporte aéreo
e o trabalho aéreo.
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Artigo 124°

Defini¢oes

1. Para efeitos do disposto no artigo anterior, entende-se
por:

a) “Transporte aéreo” toda a série de actos desti-
nados a transportar pessoas ou coisas de um
aerédromo para outro, por via aérea e em
aeronaves;

b) “Trabalho aéreo” toda a actividade comercial das
aeronaves, seja qual for a forma que revista,
incluindo o transporte de pessoas ou coisas a
titulo complementar, desde que nio seja um
servico de transporte aéreo;

¢) “Servico de transporte aéreo regular” todo o ser-
vigo de transporte aéreo aberto ao uso publico
e sujeito a frequéncias, itinerarios e horarios
pré-fixados, por forma a constituir uma série
facilmente reconhecida como sistemadtica;

d) “Servigo de transporte aéreo nao regular” todo o
servigo de transporte aéreo que nio est4 sujeito
a frequéncias, itinerarios e horarios pré-fixa-
dos, ainda que um determinado servigo seja
prestado através de uma série de voos;

e) “Servico de transporte aéreo interno” todo o ser-
vigo de transporte aéreo que é prestado entre
dois ou mais pontos do pais;

) “Servigo de transporte aéreo internacional” todo
0 servigo aéreo que é prestado entre o territo-
rio nacional e o de um Estado estrangeiro ou
entre dois pontos do pais quando tenha sido
prevista uma escala intermédia no territério
de um Estado estrangeiro.

2. Para efeitos deste artigo, o conceito de servigo de
transporte aéreo aplica-se aos servigos de transporte
aéreo regular e néo regular.

Artigo 125°

Condicoes gerais de exploracao

1. A exploracéo de qualquer actividade comercial aérea
requer uma licenca técnica e uma administrativa ou con-
trato de concessao, atribuidos nos termos das disposic¢oes
do presente Codigo e respectivos regulamentos e demais
legislacao.

2. Nos servicos de transporte aéreo, o Governo fixa por
decreto regulamentar as regras de tramitagao dos pedidos
de licenca administrativa, bem como as condi¢bes e me-
canismos de contratacio de concessao de exploracao.

3. As licencas e contratos de concessao de exploracio
dos servigos de transporte aéreo sdo atribuidos em relagao
arotas aéreas determinadas ou regime de servigo publico
e por periodos ndo excedentes a 25 (vinte e cinco) anos,
salvo se o contrario resultar de legislagdo especial.

4. As licengas e contratos previstos no nimero anterior
podem ser prorrogados sucessivamente a solicitacdo do
explorador ou por iniciativa da autoridade aeronautica

ou da entidade concedente pelo prazo nunca superior ao
inicialmente fixado, se entretanto, subsistirem razées de
interesse publico que motivaram a sua atribui¢do ou a
celebracio do respectivo contrato.

5. Nos servicos de transporte aéreo, a atribuicdo da
explorac¢do de uma determinada rota aérea nao confere
ao explorador o direito a exclusividade, salvo se resultar
o contrario de diploma regulador da contratualizac¢io de
concessao de servigos publicos.

Artigo 126°

Principio da proibicio de transmissao das licengas e concessoes

1. As licencas administrativas e contratos de concessao
de exploracdo nio séo, em regra, cedidos ou transmitidos
a terceiros e, em caso algum, podem ser utilizadas de
forma indirecta por um outro transportador.

2. Porém, a cessdo ou transmissio pode ser autorizada
pela autoridade aeroniutica ou pela entidade concedente,
por razdes de interesse publico, desde que o seu benefici-
ario demonstre reunir todos os requisitos estabelecidos
no presente Cédigo, demais legislagdo e regulamentos
aplicaveis.

3. Os requisitos a que se refere o nimero anterior
devem ser previamente apreciados e confirmados pela
autoridade concedente ou autoridade aeroniutica, con-
soante os casos.

Artigo 127°

Condic¢oes de estabelecimento da actividade aéreo-comercial
na ordem interna

1. A actividade aéreo-comercial estabelece-se na ordem
interna, mediante licencas administrativas ou contratos
de concessdo de exploracdo de servicos de transporte
aéreo do Estado, mistos ou privados atribuidos pela
autoridade aerondutica ou contratualizadas pela enti-
dade concedente, quando tal se mostrar conveniente ao
interesse geral.

2. Porém, a autoridade aeronautica pode atribuir as
licengas administrativas ou o Governo negociar e cele-
brar contratos de concessio de exploracdo dos servicos
referidos no nimero anterior a exploradores estrangeiros,
tendo em atencéo o principio da reciprocidade, mas sem-
pre com fundamento em razdes de interesse geral.

Artigo 128°

Condic¢oes de estabelecimento da actividade aéreo-comercial
na ordem internacional

A actividade aéreo-comercial estabelece-se na ordem
internacional, com base em tratados ou acordos bilaterais
ou multilaterais sobre o transporte aéreo ou licencas ad-
ministrativas ou contratos de concessao de exploracao de
servicos de transporte aéreo atribuidos pela autoridade
aeronautica ou contratualizados pela entidade conceden-
te a exploradores nacionais ou estrangeiros, de acordo
com o principio da multipla designacgio e tendo sempre
em conta os instrumentos internacionais subscritos pela
autoridade aerondutica e o interesse nacional.
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Artigo 129°
Incentivos aos exploradores nacionais

1. Podem ser criados incentivos exclusivamente desti-
nados aos exploradores que demonstrem ter realizado o
patrimoénio ou capital social compativel com a natureza da
actividade a explorar e a possibilidade de uma evolucao
favoravel dos seus resultados de exploracéo.

2. Os incentivos a que se refere o nimero anterior
podem traduzir-se na adopcdo de medidas e regimes
adequados, que visam garantir a estabilidade, eficiéncia
e expansao dos servigos publicos, podendo compreender
alguns ou varios dos seguintes beneficios:

a) Facilidades para aquisicdo e manutencio de ma-
teriais e equipamentos;

b) Reducdo ou isencao de direitos de importacgéo
relativos aos equipamentos e materiais a
serem utilizados nos servigos admitidos, cuja
fabricagdo nio seja executada no pais;

¢) Liberacado ou reduc¢édo de énus ou encargos que
incidam sobre os servicos aéro-comerciais
regulares internos;

d) Concessiao de aval ou garantias financeiras para
os investimentos destinados ao requerimento
ou expansao dos servigos;

e) Outros que se mostrarem de interesse publico.
Artigo 130°

Nacionalidade do pessoal aéro-navegante

1. Nos servicos de transporte aéreo interno e interna-
cional, o pessoal que desempenhar funcées aeronauticas
a bordo em empresas cabo-verdianas deve possuir nacio-
nalidade cabo-verdiana.

2. Porém, por razdes técnicas, a autoridade aeronau-
tica pode autorizar a contrata¢do de uma percentagem
de pessoal de nacionalidade estrangeira, pelo prazo de 2
(dois) anos a contar da data da autorizagio, prorrogavel
por igual periodo.

Artigo 131°

Facilitacao e seguranca do transporte aéreo

1. Nos servicos de transporte aéreo interno e inter-
nacional, a facilitacdo e a seguranca das operacoes de
entrada, sobrevoo e saida de aeronaves, bem como de
entrada e saida de passageiros, carga e correio deve ser
feita de conformidade com o disposto nos tratados e acor-
dos internacionais de que Cabo Verde seja parte.

2. A coordenacgao das actividades de facilitac¢io e segu-
ranca das operacgoes referidas no niimero anterior incumbe
ao 6rgao para o efeito criado e regulado por decreto-lei,
sob proposta da autoridade aerondutica.

CAPITULO 11

Servigos de transporte aéreo interno
Seccéo I
Exploracao
Artigo 132°
Explorador
1. A exploragio de servigos de transporte aéreo interno

pode ser efectuada por pessoas singulares ou colectivas
constituidas de conformidade com a legislagdo em vigor.

2. As pessoas singulares que pretendem explorar os
servicos de transporte aéreo interno devem ter domicilio
efectivo em Cabo Verde.

3. As pessoas colectivas que pretendem explorar os
servicos de transporte aéreo interno devem ser constitu-
idas sob qualquer das formas de sociedades comerciais
previstas na legislagdo em vigor e preencher os seguintes
requisitos:

a) Ter sua sede principal de administracéo e efectiva
em Cabo Verde;

b) Ser nominativa a maioria das ac¢des com direito de
voto, tratando-se de sociedades de capitais.

4. As sociedades podem constituir-se exclusivamente
para a exploracio de servicos de transporte aéreo interno
ou como sua actividade principal ou acesséria, dentro de
um ramo mais geral.

Artigo 133°

Capacidade do Explorador

1. Nenhuma licenga administrativa, técnica ou con-
cessio de exploracéo é atribuida ou contratualizada sem
a comprovacio prévia da capacidade juridica, técnica e
economico-financeira do explorador e da possibilidade
de utilizar de forma adequada os aerédromos, servigos
auxiliares e o material de voo a empregar.

2. Qualquer empresa habilitada a explorar servicos de
transporte aéreo interno pela via da concessao deve entregar
previamente a entidade concedente uma garantia pelo
cumprimento das suas obrigagoes, nas condi¢oes e montantes
que resultarem da contratualizagido da concessao.

Artigo 134°

Matricula das aeronaves

1. As aeronaves afectas aos servigos de transporte
aéreo interno devem ter matricula cabo-verdiana, salvo
o disposto no nimero seguinte.

2. Porém, a autoridade aerondutica pode autorizar
a utiliza¢do de aeronaves com matricula estrangeira,
por razdes de interesse nacional ou se tal se mostrar
necessario para garantir a exploracio dos servicos de
transporte aéreo.

Artigo 135°

Normas técnicas e operacionais

A autoridade aerondutica estabelece as normas técni-
cas e operacionais a que devem estar sujeitos os servicos
de transporte aéreo interno e autoriza a afecta¢io das
aeronaves as frotas de transportadores com nacionali-
dade cabo-verdiana.

Artigo 136°

Itinerarios, frequéncias, capacidade, horarios e tarifas

Os itinerarios, as frequéncias, a capacidade, os hora-
rios e as tarifas sdo submetidos a aprovacio ou registo
da autoridade aeronautica, nos termos do respectivo
regulamento.
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Artigo 137°
Acordos inter-empresas

1. Os acordos entre as empresas concessionarias ou
licenciadas a explorar servicos de transporte aéreo in-
terno que impliquem acordos de pool, conexao, cddigos
compartilhados, consolidacdo ou fusido de servigos ou
negdbcios devem ser aprovados previamente pela autori-
dade aeronautica ou pela entidade concedente em caso
de contratualizacédo da concesséo.

2. A autoridade aeronautica pode, entretanto, nao
autorizar os acordos referidos no ntimero anterior,
quando sejam susceptiveis de afectar o principio da sa
concorréncia.

Artigo 138°

Funcionamento, gestao, contabilidade e registo

1. Os exploradores que nio se dedicam exclusivamente
a exploracdo dos servigos de transporte aéreo interno
devem funcionar e desenvolver a sua actividade por
forma a delimitar a gestdo correspondente aos servicos
de transporte aéreo interno e a demonstracéo clara dos
seus resultados.

2. O Governo regulamenta os requisitos a que devem
obedecer os registos contabilisticos, a duracéo dos exerci-
cios econ6micos e financeiros e a forma de apresentacio
de balancos, relatérios de gestdo, contas do exercicio e
demais documentos de prestacio de contas previstos na
lei, bem como de demonstracio de resultados.

3. As empresas devem, igualmente, ter além dos exi-
gidos pelas leis em vigor, os livros de registos auxiliares
determinados pela autoridade aerondutica.

Artigo 139°

Renovacao de frotas

Os transportadores devem assegurar a renovacao das
suas frotas de aeronaves, conforme os avancos tecnolé-
gicos, na medida em que a protecgao adequada do meio
ambiente e as caracteristicas do servigo o requeiram e
as previsoes de infra-estruturas o possibilitem, visando
garantir um melhor servigo ao utente e responder as
exigéncias internacionais da aviagdo civil em matéria
da protecgao ambiental.

Artigo 140°
Fiscalizacao

A autoridade aeronautica pode, ainda, proceder a
verificagbes e solicitar, no prazo por ela estabelecido,
as informacées necessarias para determinar a origem e
distribuicgdo do capital social.

Artigo 141°

Cessacao de actividades

1. Cessando as actividades de uma empresa de trans-
porte aéreo, no termo do prazo previsto ou antecipada-
mente, as suas aeronaves e pegas e 0s seus acessorios,
bem como as suas oficinas e instalac¢oes devem ser colo-
cados a venda no pais, tomando como base os precos do
mercado internacional.

2. Na falta de comprador com domicilio ou sede em
Cabo Verde, autoriza-se a sua exportacao.

Artigo 142°
Exploracao dos servigos nao regulares

1. A exploragao dos servigos de transporte aéreo interno
néo regulares tem por finalidade atender as necessidades
de transporte que nio possam ser satisfeitas pelos servi-
cos regulares de transporte aéreo interno nas condigoes
determinadas pela procura.

2. A autoridade aerondutica deve tomar todas as
medidas necessarias para evitar que dois ou mais voos
sucessivos que configurem um servigo regular sejam
prestados servigos como voos nao regulares.

Seccao 11
Transporte de passageiros
Artigo 143°

Contrato

1. O contrato de transporte aéreo de passageiro é o bi-
lhete de passagem ou documento que o substitua, emitido
nos termos deste artigo.

2. Considera-se bilhete de passagem, o documento de
transporte individual ou colectivo, emitido para o trans-
porte de passageiros, o qual deve conter, pelo menos, o
numero de ordem, o local e a data da emisséo, o ponto
de partida e o destino, bem como o nome e o domicilio ou
a sede do transportador.

3. O bilhete de passagem pode ser substituido por
qualquer outro meio, incluindo os meios electrénicos,
desde que dele conste a informacéo referida no nimero
anterior.

4. Quando o transportador utilizar quaisquer dos meios
previstos no nimero anterior, fica obrigado a emitir ao
passageiro uma certificagio escrita da informacéao deles
constante.

Artigo 144°

Prova do contrato
1. O contrato de transporte aéreo de passageiros é

comprovado pelo bilhete de passagem ou documento que
o substitua, emitido nos termos do artigo anterior.

2. O contrato de transporte aéreo de passageiros pode,
ainda, ser comprovado por qualquer outro meio de prova,
em caso de perda ou impossibilidade de apresentar o
bilhete de passagem ou documento que o substitua.

Artigo 145°
Efeitos de falta, irregularidade ou perda do bilhete de passagem

A falta, irregularidade ou perda do bilhete de passagem,

bem como o ndo cumprimento do disposto no artigo 144°.,

nao prejudicam a existéncia, nem a validade do contrato, o
qual fica sujeito as disposi¢oes do presente Codigo.

Seccao 111
Transporte de bagagens
Artigo 146°
Contrato
1. O contrato de transporte aéreo de bagagem é a res-

pectiva etiqueta ou outro documento que a substitua,
emitido nos termos do nimero seguinte.
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2. A etiqueta de bagagem deve conter:
a) A numeracéio do bilhete de passagem,;
b) O ponto de partida e o destino;
¢) O peso e a quantidade dos volumes;
d) O montante do valor declarado, quando couber.

3. A etiqueta ou 0 documento que a substitua, nio inclui
a bagagem de mao do passageiro.

Artigo 147°

Prova do contrato

O contrato de transporte aéreo de bagagem registada
é comprovado pela respectiva etiqueta emitida pelo
transportador, sempre que nio esteja inserida noutro do-
cumento de transporte aéreo que a substitua e preencha
0s requisitos previstos no n° 2 do artigo anterior.

Artigo 148°

Responsabilidade do transportador

O transportador responde nos termos do Titulo X do
presente Cédigo, se aceitar a bagagem sem entregar a
etiqueta ou sem que esta contenha a indica¢do do niimero
do bilhete de passagem ou documento que o substitua ou
do peso e da quantidade dos volumes, sem prejuizo da
validade do contrato.

Seccao IV
Transporte de mercadorias
Artigo 149°

Contrato

1. O contrato de transporte aéreo de mercadorias é a
carta de porte ou outro meio que a substitua, celebrado
entre o expedidor e o transportador.

2. A carta de porte deve indicar expressamente:
a) O local e a data de emissio;
b) O ponto de partida e o destino;
¢) O nome e o domicilio ou sede do expedidor;
d) O nome e o domicilio ou sede do transportador;
e) O nome e o domicilio ou sede do destinatario;

f) A classe da embalagem, bem como as marcas e a
numeracio dos volumes;

g) O peso e as dimensdes da mercadoria ou dos
volumes;

h) O estado aparente da mercadoria e da embalagem;

i) O prego da mercadoria e o valor das despesas, se
o envio for feito contra-reembolso;

J) O montante do valor declarado, quando couber;

k) Os documentos remetidos ao transportador com
a carta de porte;

) O prazo para o transporte e a indicagdo da rota,
se tiverem sido previstos;

m) Que se trata de transporte aéreo.

3. A carta de porte pode ser substituida por qualquer
outro meio, incluindo os meios electréonicos, do qual conste
a declaracao do transporte que se pretende realizar.

4. Sempre que o transportador utilizar qualquer outro
meio em substitui¢do da carta de porte, fica obrigado
a remeter ao expedidor um documento que permita a
identifica¢do da expedigdo e sua certificagido, bem como
0 acesso a informacio constante desse meio.

Artigo 150°

Prova do contrato

O contrato de transporte aéreo de mercadorias é com-
provado mediante carta de porte ou outro documento que
o substitua, emitido nos termos do artigo anterior.

Artigo 151°

Formas de expedicao

1. A carta de porte pode ser expedida ao respectivo
titular a ordem ou nominalmente.

2. A carta de porte deve ser expedida pelo expedidor
em 3 (trés) vias originais, devendo:

a) A primeira via conter a indicag¢io “para o trans-
portador” e ser assinada pelo expedidor;

b) A segunda via conter a indicacdo “para o expedi-
dor” e ser assinada pelo transportador, com a
)
prévia aceitacdo da carga;

¢) A terceira via conter a indicacdo “para o desti-
natario” e ser assinada pelo expedidor e pelo
transportador.

3. A carta de porte pode ser substituida por qualquer
outro meio, do qual conste a declaracao do transporte
que deva ser realizado.

Artigo 152°

Aceitagcao da mercadoria sem a carta de porte ou ferida
de irregularidade

A aceitacdo da mercadoria sem que tenha sido lavrada
a carta de porte ou sem que esta contenha as indicagées
previstas nas alineas a) a g) do n° 2 do artigo 149°, ndo
afecta a existéncia, nem a validade do contrato, o qual
fica sujeita as regras do presente Cddigo.

Artigo 153°

Transporte combinado

1. Denomina-se transporte aéreo combinado de merca-
dorias, aquele que é realizado uma parte por aeronaves
e outra por qualquer outro meio de transporte.

2. No transporte aéreo combinado de mercadorias, as
condigbes relativas a parte transportada pelo meio de
transporte que nio seja aéreo podem ser especialmente
fixadas e incluidas na carta de porte.
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Secgao V
Transporte de carga postal
Artigo 154°

Obrigatoriedade do transporte aéreo postal

1. Os exploradores de servigos de transporte aéreo
regulares sdo obrigados a transportar a carga postal que
se lhes atribua, nos limites da capacidade que lhes forem
fixados, para cada tipo de aeronave, pela autoridade
aerondutica e pela autoridade postal.

2. O transporte de carga postal cede prioridade apenas
em relacgdo ao transporte de passageiros.

Artigo 155°

Exploracao exclusiva

1. Os exploradores de servicos de transporte aéreo
regulares podem ser admitidos a explorar servigos de
transporte aéreo regulares exclusivamente de carga
postal.

2. Porém, a autoridade aerondutica pode permitir a
exploracio dos servicos referidos no nimero anterior por
exploradores de servigos de transporte aéreo nio regu-
lares, quando os mesmos nao possam ser explorados por
exploradores de servigos de transporte aéreo regulares.

Artigo 156°

Tarifas aplicaveis

1. As tarifas aplicaveis ao servico de transporte aéreo
de carga postal sdo aprovadas com a intervencdo das
autoridades aeronduticas e postal, nos termos que forem
estabelecidos em regulamento préprio.

2. A legislacdo postal regula, no que for aplicavel,
o servigo de transporte aéreo de carga postal, excepto
quanto a responsabilidade, que rege-se pelo disposto no
Titulo X deste Cédigo.

CAPITULO 111

Servigos de transporte aéreo internacional
Artigo 157°

Principios de politica aéreo-comercial

O estabelecimento da actividade aéreo-comercial na
ordem internacional deve ser assegurado com base nos
seguintes principios:

a) Aos transportadores aéreos nacionais devem
ser garantidos o livre exercicio dos direitos
de sobrevoo e de aterragem técnica sem fins
comerciais;

b) A procura de transporte aéreo entre o pais e um
determinado Estado estrangeiro deve ser sa-
tisfeita, de preferéncia, com transportadores
de ambos os paises;

¢) A capacidade de transporte permitida aos trans-
portadores de cada Estado, deve ser equitativa
e corresponder as necessidades dos traficos em-

barcados e desembarcados em cada um deles
ou por razoes de desenvolvimento nacional ou
de interesse publico;

d) O critério previsto na alinea anterior deve, de
igual modo, ser aplicado em relacéo aos traficos
realizados por qualquer transportador estran-
geiro de terceiros paises para Cabo Verde e
vice-versa;

e) Os traficos regionais devem ser, preferencialmente,
atendidos por transportadores cabo-verdianos
e do pais limitrofe ou regional a que os mesmos
se referem, devendo, caso se mostrar necessario,
ser estabelecidos regimes especiais através de
tratados ou acordos bilaterais, multilaterais,
regionais ou sub-regionais;

/) A atribuigido de qualquer direito aéreo-comercial
a um transportador estrangeiro, além de fun-
dar-se em necessidades que a justifique, deve
ser condicionada a equitativa reciprocidade da
parte do outro Estado para com Cabo Verde ou
os transportadores cabo-verdianos;

g) Na atribuicdo da capacidade de transporte aos
transportadores de cada Estado deve ser tida
em conta o interesse do utente;

h) Na atribuicdo das licengas administrativas ou
concessoes aos transportadores cabo-verdianos
ou estrangeiros, deve aplicar-se, de preferén-
cia, o principio de multipla designacio;

1) O desenvolvimento do transporte aéreo de merca-
dorias deve ser promovido de forma especial.

Artigo 158°

Exploradores nacionais

As normas estabelecidas no presente Cddigo para a
constituicdo e funcionamento de empresas que se dedi-
cam a exploracdo de servicos de transportes aéreo interno
sdo, também, aplicaveis as empresas nacionais que explo-
rem os servicos de transporte aéreo internacional.

Artigo 159°

Representante legal de exploradores estrangeiros

Os exploradores estrangeiros admitidos a explorar
servigos de transporte aéreo desde ou para o pais devem
escolher um representante legal e conferir-lhe os mais
amplos poderes de mandato e representacéo.

Artigo 160°

Regulamentacao dos processos de candidatura

1. Na regulamentacio dos processos de licenca e con-
cessOes de exploracgio dos servigos de transporte aéreo
internacional, deve se ter em conta os principios e normas
relativos a celeridade e simplificacdo administrativas,
desde que néo interfiram com a seguranca das operagoes
aéreas.

2. Qualquer pessoa tem o direito de conhecer do anda-
mento dos pedidos de exploracido dos servicos de trans-
porte aéreo internacional apresentados.
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Artigo 161°

Normas técnicas e operacionais

A autoridade aerondutica estabelece as normas técni-
cas e operacionais a que devem obedecer os servigos de
transporte aéreo internacional explorados por empresas
nacionais e estrangeiras.

Artigo 162°

Itinerarios, capacidade, frequéncias, horarios e tarifas

A fixacdo de itinerarios, capacidade, frequéncias,
horarios dos servigos de transporte aéreo internacional
regulares e, em todos os casos, das tarifas depende da
aprovacao prévia da autoridade aerondutica, salvo o dis-
posto nos tratados ou acordos bilaterais ou multilaterais
sobre a matéria.

Artigo 163°

Verificacao prévia da documentacio dos passageiros

O transportador s6 embarca os passageiros apds a
verificacdo de que os mesmos se encontram munidos
dos documentos necessarios para desembarcar no ponto
de destino.

Artigo 164°

Exploracao de servigcos nao regulares

1. A autoridade aerondutica pode permitir a explora-
¢ao de servicos de transporte aéreo internacional néo
regulares nas rotas servidas ou nio regularmente, a fim
de atender a procuras sazonais, de acordo com a forma
e processo especialmente estabelecidos no respectivo
regulamento.

2. Para efeitos do disposto no niumero anterior, as licen-
¢as ou concessdes ndo podem ser atribuidas por periodo
superior a 1 (um) ano.

CAPITULO 1V

Contrato de codigo compartilhado
Artigo 165°

Definicao

“Contrato de cédigo compartilhado” é o acordo pelo
qual um ou mais transportadores aéreos comercializam
um ou mais voos operados por apenas um deles, utili-
zando conjuntamente os seus codigos internacionais de
individualizacao.

Artigo 166°

Forma, aprovacao e confidencialidade

1. Os contratos de c6digo compartilhado devem constar
de documento escrito.

2. Os contratos de cédigo compartilhado devem ser
aprovados pela autoridade aeronautica.

3. A autoridade referida no nimero anterior deve
preservar a confidencialidade resultante dos contratos
de cédigo compartilhados, salvo decisdo em contrario de
tribunal judicial ou arbitral.

Artigo 167°

Natureza da responsabilidade das partes

As partes respondem solidariamente perante os pas-
sageiros e pela carga transportados, nos termos contra-
tualmente estipulados.

CAPITULO V

Trabalho aéreo
Artigo 168°
Condic¢oes
1. A prestagdo do trabalho aéreo, em qualquer das

suas especialidades, depende de habilitagdo prévia da
autoridade aeronautica.

2. Os exploradores de trabalho aéreo devem preencher
0s seguintes requisitos:

a) Reunir as condi¢bes previstas no artigo 53°;

b) Possuir capacidade juridica, técnica e econémica
conforme a especialidade de trabalho aéreo
em causa;

¢) Operar com aeronaves de matricula cabo-verdiana.
Artigo 169°

Dispensa de condigéoes

A autoridade aerondutica pode, a titulo excepcional,
dispensar o cumprimento das condi¢bes previstas nas
alineas a) e ¢) do artigo anterior, quando nio existam
no pais empresas ou aeronaves capacitadas para prestar
uma determinada modalidade de trabalho aéreo.

Artigo 170°
Legislacao aplicavel

1. O trabalho aéreo rege-se pelas disposic¢ées do presen-
te Cédigo e dos regulamentos que lhe sdo aplicaveis.

2. A autoridade aeronautica pode estabelecer as nor-
mas a que deve obedecer o trabalho aéreo, nas suas varias
modalidades, bem como o regime da sua admisséo.

CAPITULO VI
Fiscalizacao
Artigo 171°

Entidade competente

As actividades aeronduticas comerciais estio sujeitas
a fiscalizagdo pela autoridade aeronautica.

Artigo 172°

Poderes gerais de fiscalizacao
Compete a autoridade aeroniutica, designadamente:

a) Exigir o cumprimento das obrigagtes previstas
nas licengas atribuidas e nas concessdes de
exploracéo, bem como das disposic¢ées contidas
no presente Codigo, nas leis, nos regulamentos
e nas demais normas aplicaveis.

b) Exercer a fiscalizacdo técnico-operacional, juridi-
ca, econdmica e financeira do explorador;



ISERIE — N°35 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE SETEMBRO DE 2009 797

¢) Suspender o exercicio das actividades, quando con-
sidere que nio foram cumpridas as condicoes de
seguranca operacional ou garantidos os riscos
cuja cobertura seja legalmente obrigatéria;

d) Autorizar o reinicio do exercicio das actividades,
uma vez sanadas as irregularidades e sempre
que ndo constituem causa que motivam a re-
vogacao das licengas ou concessdes atribuidas
para a exploracio de actividades aeronauticas
comerciais;

e) Autorizar a interrupcéo dos servigos a pedido
dos exploradores sempre que nio afectem os
motivos de necessidade e utilidade geral que
motivaram a atribuicéo das licengas ou a con-
tratualizagdo das concessoes;

f) Imobilizar a aeronave sempre que o incumpri-
mento das normas represente um risco para a
seguranca do voo, das pessoas e bens até que
0 mesmo seja totalmente eliminado;

2) Proibir o emprego de material de voo que néo
oferega seguranga;

h) Exigir que o pessoal aerondutico possua as con-
digoes requeridas pelas disposic¢oes legais em
vigor;

i) Proibir o exercicio dos privilégios outorgados por
licencas, certificados, qualificacbes ou docu-
mentos, em caso de flagrante violacao de de-
veres especificos contidos na lei ou em normas
emitidas pela autoridade aerondutica, até que
a mesma seja totalmente eliminada,;

J) Autorizar as pessoas singulares ou colectivas a
representar no pais as empresas estrangeiras
de transporte aéreo internacional que néo
operem no territério cabo-verdiano e exercer
a supervisdo das mesmas, visando garantir o
cumprimento das disposi¢des legais e regula-
mentares que lhes sejam aplicaveis.

Artigo 173°

Cumprimento dos anexos técnicos da Convencao
de Chicago de 1944

1. A autoridade aeronautica deve, igualmente, garantir
o cumprimento das normas e praticas recomendadas nos
Anexos Técnicos da Convencao sobre Aviagao Civil Inter-
nacional, assinada em Chicago em 1944, em tudo o que
estiver relacionado com o disposto no presente cédigo.

2. Para efeitos do disposto no niimero anterior, a au-
toridade aeronautica deve emitir, emendar, revogar e
publicar regulamentos de execucao indispensaveis ao
exercicio das suas atribuicgdes, e todos aqueles que forem
necessarios para a adequada aplicacao deste Cédigo, bem
como suas sucessivas modificacoes.

3. Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores
a autoridade aerondutica pode conceder isencbes aos
regulamentos, salvaguardando a seguranca e o interesse
publico.

Artigo 174°

Obrigatoriedade de transporte gratuito de inspectores

Os transportadores nacionais sédo obrigados a trans-
portar gratuitamente nas suas aeronaves o pessoal da
autoridade aerondutica que deva deslocar-se em missio
de inspeccio.

CAPITULO VII

Caducidade, suspensao e revogacio
das licencas e condicoes

Artigo 175°

Causas

1. Aslicengas atribuidas por prazo determinado caducam
com o vencimento deste.

2. Havendo ou néo prazo de vencimento, a autoridade
aeronautica pode, a todo o tempo e nos termos e condig¢des
estabelecidos em regulamento, declarar a caducidade
das licencas ou concessées atribuidas para a exploracgio
de actividades aeronauticas comerciais, suspendé-las ou
revoga-las, se:

a) O explorador ndo cumprir as obrigacbes a que
esta sujeito;

b) O servico nao for iniciado no prazo fixado na li-
cenca ou no contrato de concessio;

¢) O servigo for interrompido, parcial ou totalmente,
sem causa justificativa ou sem autorizagéo da
autoridade aerondutica;

d) A empresa for declarada em estado de faléncia,
liquidac¢ao ou dissolugao por deciséo judicial e
no entendimento da autoridade aeroniutica
ou, solicitado o seu concurso preventivo, nio
oferecer garantias adequadas para assegurar
a prestacao dos servigos;

e) A licenca ou concessido tenha sido transmitida ou
cedida com violagdo do disposto no artigo 127°;

f) Nao tiver sido contratado o seguro para a cober-
tura dos riscos previstos no Titulo XIII e cum-
prido o disposto no n° 2 do artigo 133°.

2) O explorador se opuser a fiscalizac¢io e inspecc¢éo
previstas no presente Codigo e seus regu-
lamentos para garantir adequadamente a
seguranca operacional,

h) O explorador deixar de reunir os requisitos
legais que deram origem a autorizagdo ou
concessao;

1) O explorador, ao receber uma notificacido da au-
toridade aerondutica sobre incumprimento
das disposi¢bes contratuais ou legais, néo as
corrigir ou sanar nos prazos estabelecidos nos
contratos ou determinados pela autoridade
aeronautica.

3. Os mecanismos de caducidade e rescisdo das conces-
soes de exploracéo sao fixados no respectivo contrato com
observancia do disposto no nimero anterior.
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4. Antes da declaracdo de caducidade, revogacao e
suspensio das licencas ou concessoes os interessados
devem ser ouvidos, ficando estes com direito ao recurso
nos termos legais.

TITULO IX
SISTEMAS INFORMATIZADOS DE RESERVAS
CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 176°

Definigoes

1. “Sistema informatizado de reservas” é todo o sistema
informatizado, através do qual se:

a) Oferecem as informacdes sobre os horarios, a
disponibilidade de lugares ou da capacidade
de carga, as tarifas e os servicos conexos com
o transporte aéreo;

b) Fazem as reservas para o uso de toda classe de
servicos aéreos e conexos e a emissao dos res-
pectivos documentos;

¢) Coloca todo ou parte dos servicos de transporte aé-
reo a disposicao dos utentes ou subscritores.

2. Para efeitos do presente Cédigo, entende-se por:

a) “Produto de transporte aéreo” qualquer servigo
regular ou ndo regular de transporte aéreo
de passageiros ou de carga, bem como todo o
servigo secundario conexo e a prestacao suple-
mentar comercializada como parte integrante
de um mesmo contrato;

b) “Fornecedor do sistema” toda a pessoa singular ou
colectiva que possui, explora ou comercializa,
no todo ou em parte, um sistema informatizado
de reservas;

¢) “Transportador participante” qualquer trans-
portador aéreo que opta por distribuir os seus
servigos através de um sistema informatizado
de reservas, mediante um acordo com o forne-
cedor do mesmo;

d) “Subscritor” toda a pessoa singular ou colectiva,
diferente do transportador aéreo, que utiliza
um sistema informatizado de reservas, me-
diante um contrato com um fornecedor de
sistemas, para a venda de produtos de trans-
porte aéreo;

e) “Terminal SIR” qualquer instalacdo integrada por
uma tela do tipo televisdo, um teclado, uma
impressora de bilhetes e demais equipamentos
necessarios, ligada ao sistema informatizado
de reservas, mediante a qual se pode obter
qualquer informacao registada ou transmitida
por esse sistema;

f) “Utente” toda a pessoa que utiliza o sistema
informatizado de reservas para comprar um
produto de transporte aéreo;

2) “Apresentacgdo neutra” toda a apresentagdo na
tela de informacido comprovada e registada por
um sistema informatizado de reservas, que nao
esteja distorcida em relacdo a identidade dos
transportadores participantes ou dos aerddro-
mos correspondentes.

Artigo 177°

Propriedade

As pessoas singulares ou colectivas estrangeiras podem
ser proprietarias de sistemas informatizados de reservas
instalados no pais.

Artigo 178°

Principios de utilizacao e efeitos da sua violacao

1. A utilizacao dos sistemas informatizados de reservas
no pais é feita de forma imparcial, transparente e nao dis-
criminatoéria, por qualquer das partes neles envolvidas.

2. O ndo cumprimento do disposto no nimero anterior
confere a parte lesada o direito de ser indemnizada.

Artigo 179°

Liberdade de troca de informacoées

E livre a troca, nacional ou internacional, de informa-
¢oOes necessarias ao correcto funcionamento dos sistemas
informatizados de reservas.

Artigo 180°

Protecc¢ao de dados pessoais

1. Qualquer das partes envolvidas no funcionamento
dos sistemas informatizados de reservas deve proteger,
nos termos da respectiva legislacio, a natureza confiden-
cial dos dados pessoais que através deles recebam.

2. A autoridade aerondutica autoriza, excepcionalmen-
te, que os fornecedores de sistemas que operem no pais
tomem as medidas de protec¢do necessarias, nos casos
em que nao se aplique o principio da reciprocidade num
outro Estado ou num sistema informatizado de reservas
instalado no exterior, sem que isso implique a violacédo
das disposic¢oes do presente Codigo.

3. O ndo cumprimento do disposto nos nimeros anterio-
res confere a parte lesada o direito de ser indemnizada.

Artigo 181°

Extensao do regime

1. As disposicoes do presente Titulo aplicam-se a todas
as terminais SIR ou outros meios de entrada nos sistemas
informatizados de reservas estabelecidos no pais, seja
qual for a nacionalidade do fornecedor do sistema ou a
localizacdo geografica da fonte de informacio utilizada
ou da unidade central de informacio correspondente.

2. As mesmas disposi¢oes aplicam-se, igualmente,
aos sistemas informatizados de reservas estabelecidos
em Cabo Verde que oferecam informacéo, venda e dis-
tribuigdo de produtos de transporte aéreo para o pais e
o exterior.
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CAPITULO I

Obrigacoes do fornecedor do sistema
Artigo 182°

Obrigacgoées gerais na introducao de dados
e sua apresentacao na tela

A introducéo de dados num sistema informatizado de
reservas e a sua apresentacao na respectiva tela deve ser
efectuada de forma completa, clara, funcional, exacta e
nao discriminatdria.

Artigo 183°

Nao discriminacao e neutralidade

Os horarios, a disponibilidade de lugares e as tarifas
dos transportadores aéreos, bem como a seleccdo e or-
ganizacdo dos servigos de conexfo e suas alternativas
devem ser introduzidos nos sistemas informatizados de
reservas e apresentados na respectiva tela, de forma
ndo discriminatéria e neutra e com base em critérios
objectivos.

Artigo 184°

Imparcialidade

A organizacao dos servicos numa apresentacgio neutra
da informagéo sobre os horarios ou a disponibilidade de
lugares deve ser efectuada de forma a que nenhum trans-
portador possa obter vantagens indevidas, distorcendo
0S Seus servigos.

Artigo 185°

Nao discriminac¢ao na prestacao de servigcos

Os transportadores participantes e os subscritores de
um sistema informatizado de reservas devem pagar ao
respectivo fornecedor iguais direitos pelo mesmo nivel
de servigos prestados, ndo podendo este exigir daqueles
qualquer direito discriminatério ou estruturar o referido
sistema por forma a impedir indevidamente a participa-
¢ao de pequenos transportadores.

Artigo 186°

Nao exclusividade aos transportadores participantes

O fornecedor do sistema ndo pode exigir a qualquer
transportador participante a participa¢io no seu sistema
informatizado de reservas com caracter de exclusividade
ou apenas para uma determinada proporc¢do das suas
actividades comerciais, nem lhe impor qualquer outra
condi¢io dessa participacdo distinta da exigida aos de-
mais transportadores participantes.

Artigo 187°
Nao discriminacao na oferta de servigos
O fornecedor do sistema néo deve praticar a discrimi-

nacao entre os transportadores participantes, em relacao
aos servicos que oferece.

Artigo 188°

Manipulacio indevida de informacées
dos transportadores participantes

O fornecedor do sistema ndo deve manipular a infor-
macdao fornecida pelos transportadores participantes por
qualquer forma que possa induzir informacées inexactas
ou discriminatodrias aos subscritores.

Artigo 189°

Igualdade e confidencialidade no fornecimento
de informacées

1. O fornecedor do sistema deve proporcionar qual-
quer informacéo gerada por um sistema informatizado
de reservas sobre uma determinada reserva a todos os
transportadores envolvidos no servico por este abrangido,
em condicées de igualdade.

2. Porém, o fornecedor do sistema nao deve fornecer a
informagao prevista no nimero anterior a terceiros, sem
o consentimento escrito de transportadores em causa.

Artigo 190°

Igualdade e nao discriminac¢iao aos subscritores na oferta de servigos

Os servicos oferecidos pelo fornecedor do sistema
devem ser iguais e nfo discriminatérios para todos os
subscritores, podendo estes aceder livremente a qualquer
dos outros servicos de reservas por computador sem que
aquele possa exigir-lhes qualquer exclusividade.

Artigo 191°

Transparéncia na cobranca de precos

O fornecedor do sistema néo deve cobrar os precos dos
servicos de transporte aéreo vendidos pelo seu sistema
baseados, total ou parcialmente, na identidade dos
transportadores.

Artigo 192°

Liberdade de utilizacao de tecnologias aos subscritores

O fornecedor do sistema néo deve exigir aos subscrito-
res a utilizacdo de uma determinada terminal SIR, nem
impedir-lhes de empregar suportes fisicos ou légicos de
computadores que lhes permitam mudar de um sistema
informatizado de reservas para outro, salvo quando sejam
técnicas incompativeis com as do referido fornecedor.

Artigo 193°

Exactidao e nao discriminac¢ao na introduc¢ao e apresentacao
de informacgoes

Quando um fornecedor do sistema decidir incluir no seu
sistema informatizado de reservas informacées relativas
a horarios, tarifas e demais dados de transportadores nao
participantes, deve garantir que essas informagoes sejam
apresentadas de forma exacta e ndo discriminatdéria, sob
pena de responder pelos prejuizos que causar, com dolo
ou negligéncia.

Artigo 194°

Intervencao da autoridade aeronautica

Se o fornecedor do sistema considerar que a informa-
c¢do fornecida, directa ou indirectamente, por um trans-
portador participante é inexacta, solicita a intervengio
da autoridade aerondutica, se a questdo nio puder ser
resolvida entre ambos.

CAPITULO III

Obrigacoes dos transportadores participantes
Artigo 195°
Exactidao de informacées ao fornecedor do sistema
1. Os transportadores participantes sdo responsaveis
pela exactiddo de informagbes que proporcionam ao

fornecedor do sistema, para serem introduzidas no seu
sistema informatizado de reservas.
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2. Com as informacoes sobre os seus servicos de trans-
porte aéreo, os transportadores participantes fornecem
os elementos necessarios a identificacio de mudancas
regulares do tipo de aeronave, utilizacdo do cédigo in-
ternacional de individualiza¢do de um transportador
aéreo por outro, numero de escalas regulares na rota e
transporte de superficie necessario, bem como de qual-
quer mudanca do aeroporto solicitada.

Artigo 196°

Nao discriminac¢ao dos fornecedores dos sistemas
no fornecimento de informacées sobre horarios e tarifas

Os transportadores participantes cabo-verdianos, bem
como 0s que operem no pais, devem fornecer informagoes
sobre os horarios e as tarifas a todos os fornecedores dos
sistemas utilizados por subscritores estabelecidos em
Cabo Verde, sem qualquer discriminacéo.

Artigo 197°

Nao exclusividade aos subscritores nas vendas

Os transportadores participantes ndo podem exigir
aos subscritores a utilizagdo de um determinado sistema
informatizado de reservas para vender os seus produtos
de transporte aéreo, nem condiciona-la a qualquer acordo
comercial com os mesmos.

CAPITULO IV

Obrigacoes dos subscritores
Artigo 198°
Exactidao das informacgées introduzidas
Os subscritores sdo responsaveis pela exactidido de

qualquer informacao que introduzam num sistema in-
formatizado de reservas.

Artigo 199°

Veracidade e nao discriminag¢iao nas apresentacgoes neutras

Os subscritores devem, para cada transaccgao, utilizar
ou proporcionar uma apresentacdo neutra, verdadeira e
nao discriminatoéria, excepto quando seja necessario ser-
virem-se de uma apresentacio distinta para satisfazerem
a preferéncia manifestada pelo utente.

Artigo 200°
Manipulac¢io de informacées
Os subscritores sdo responsaveis pelos prejuizos cau-
sados aos utentes por todo acto doloso ou culposo que
lhes sejam imputaveis, ocasionado pela manipulacio de

informacoes proporcionadas por um sistema informati-
zado de reservas.

CAPITUILO V
Contrato SIR

Artigo 201°
Defini¢ao

“Contrato SIR” é todo o acordo entre um fornecedor de
um sistema informatizado de reservas e os transportadores
aéreos participantes, subscritores ou utentes, que tem
por objecto a informacéo e comercializacio de produtos
de transporte aéreo através do referido sistema.

Artigo 202°

Prazo

Os contratos que tém por objecto as actividades re-
guladas pelo presente Titulo sdo celebrados pelo prazo
méaximo de 2 (dois) anos.

Artigo 203°

Clausulas nulas

1. Sdo nulas as clausulas contratuais que estabelegcam
condi¢oes de monopdlio, anti-concorréncias ou de exclu-
sividade na utilizagdo de um sistema informatizado de
reservas.

2. Sdo, também, nulas as cladusulas contratuais discri-
minatorias, de qualquer natureza, em relagdo a mesma
classe ou a0 mesmo nivel dos servigos acordados noutros
contratos analogos, sem prejuizo do direito a indemnizagao
da parte lesada.

3. Séo, igualmente, nulas as clausulas contratuais que
obriguem o subscritor a vender um produto de transporte
aéreo oferecido, directa ou indirectamente, pelo fornecedor
do sistema.

Artigo 204°
Transparéncia de preco
O prego dos contratos SIR ndo depende, no todo ou em

parte, da identidade dos transportadores aéreos, cujos
produtos sdo vendidos pelo fornecedor do sistema.

Artigo 205°

Obrigacées do fornecedor do sistema
Sao obrigacées do fornecedor do sistema:

a) Instalar e assegurar a manutencéo das terminais
SIR;

b) Prestar os servigos acordados de forma continua
e transparente;

¢) Garantir o treinamento e a habilitacdo necessarios
do pessoal do subscritor para uma correcta
utilizacéo das terminais SIR.

Artigo 206°

Obrigacoes do subscritor
1. S&o obrigagbes do subscritor:

a) Pagar o prego acordado com o fornecedor do siste-
ma no ambito do cumprimento das obrigagoes
previstas no artigo anterior;

b) Operar as terminais SIR de acordo com a forma
indicada pelo fornecedor do sistema, sendo
responsaveis pelo seu funcionamento e pela
sua manipulacao, perda ou deterioracao;

¢) Utilizar com cuidado os equipamentos das termi-
nais SIR instalados e comunicar ao fornecedor
do sistema a ocorréncia de qualquer dano ou
perda dos mesmos;

d) Restituir ao fornecedor do sistema os equipamentos
das terminais SIR instalados no mesmo estado
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de conservacido em que foram recebidos, salvo
as deterioracdes normais decorrentes do seu
correcto uso, no termo da sua utilizacdo ou
com a exting¢do do contrato.

2. O subscritor é fiel depositario dos equipamentos das
terminais SIR instalados pelo fornecedor do sistema.

3. O subscritor ndo pode exonerar-se da sua respon-
sabilidade pelos factos ou actos praticados pelos seus
dependentes.

Artigo 207°

Obrigacoes dos fornecedores do sistema, dos transportadores
participantes e dos subscritores em relagcao aos utentes

O fornecedor do sistema, os transportadores partici-
pantes ou os subscritores sio responsaveis pelos prejuizos
causados aos utentes, em virtude de qualquer facto cul-
poso e que lhes seja imputavel, decorrente da utilizacéo
de um sistema informatizado de reservas.

Artigo 208°

Rescisao

Os contratos referidos no artigo anterior podem ser
rescindidos antes do termo do prazo fixado e sem clausula
penal, mediante aviso prévio efectuado com, pelo menos,
trés meses de antecedéncia.

TITULO X
RESPONSABILIDADE
CAPITULO I

Danos causados a passageiros, bagagens
e mercadorias

Artigo 209°

Danos por morte ou lesao corporal e psiquica de passageiros

1. O transportador é responsavel pelos danos causados
por acidente ocorrido a bordo da aeronave ou durante
qualquer das operacées de embarque ou desembarque,
de que tenha resultado a morte ou lesido corporal ou
psiquica de passageiros.

2. Para efeitos do disposto no niimero anterior, enten-
de-se por:

a) “Operacoes de embarque” as realizadas durante
o periodo em que os passageiros se encontram
sob as ordens do transportador, até que entram
na aeronave;

b) “Operacoes de desembarque” as realizadas desde
o momento em que os passageiros abandonam
a aeronave, até que deixam de estar sob as
ordens do transportador.

Artigo 210°

Danos a bagagens e mercadorias

1. O transportador é responsével pelos danos causados pela
destruicio, perda ou avaria acidental de bagagens e mercado-
rias registados ocorrida durante o transporte aéreo.

2. Para efeitos do disposto no niimero anterior, o
transporte aéreo compreende o periodo durante o qual
as bagagens e mercadorias se encontram sob a responsa-
bilidade do transportador, seja num aerédromo, a bordo
de uma aeronave ou nas instalacgdes do transportador e,
em caso de aterragem fora de aerédromo, em qualquer
outro lugar.

3. O periodo de transporte aéreo nio compreende,
porém, o transporte rodoviario, maritimo ou fluvial
efectuado fora de um aerédromo, salvo se alguns desses
transportes tenham sido realizados em execugdo de um
contrato de transporte aéreo, com o fim de proceder a
carga, entrega ou ao transbordo.

4. Nos casos previstos no nimero anterior, presume-
se, até prova em contrario, que os danos foram causados
durante o transporte aéreo.

5. O periodo de transporte aéreo ndo compreende, de
igual modo, o periodo durante o qual as bagagens e merca-
dorias se encontram nos depdsitos alfandegarios, excepto
quando estes sejam administrados pelo transportador.

Artigo 211°

Danos causados pelo atraso

No transporte aéreo de passageiros, bagagens e mer-
cadorias, o transportador é responsavel pelos danos
causados pelo atraso.

Artigo 212°

Danos em casos de substituicdao do transporte aéreo
por outra forma de transporte

1. O transportador é, igualmente, responsavel, quando,
sem o consentimento do expedidor, substitua, total ou
parcialmente, o transporte previsto no contrato como
transporte aéreo por outra forma de transporte.

2. Nos casos previstos no nimero anterior, o transporte
realizado é considerado como transporte aéreo.

Artigo 213°

Clausulas nulas

1. E nula qualquer clausula que vise limitar ou excluir
a responsabilidade do transportador em casos de danos
causados as pessoas.

2. Porém, a nulidade a que se refere o nimero anterior
nio determina a nulidade de todo o contrato.

3. E, também, nula qualquer clausula do contrato de
transporte de bagagens, mercadorias e bagagens de méao
do passageiro que fixe montantes de responsabilidade do
transportador inferiores aos estabelecidos no presente
Cédigo.

4. A nulidade a que se refere o nimero anterior, de igual
modo, ndo determina a nulidade de todo o contrato.

Artigo 214°

Montantes de indemnizacao

1. No transporte aéreo de pessoas, o transportador
paga, a titulo de adiantamento, as pessoas legitimadas
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a pleitear indemnizacdo, no prazo e forma determina-
dos, o montante que se vier a estabelecer no respectivo
regulamento:

a) O montante a que se referiu ndo é reembolsavel
e ndo pressupode o reconhecimento de respon-
sabilidade por parte do transportador e pode
ser compensada do montante da indemnizagéo
final a que corresponda.

2. No transporte aéreo de bagagens e mercadorias, a
responsabilidade do transportador é fixada por passa-
geiro e por quilo, respectivamente, salvo o disposto nos
n’s 3 e 4 seguintes.

3. O expedidor ou o passageiro pode, no momento da
expedicdo ou da entrega, declarar o valor das bagagens
ou mercadorias, através de uma declaracio especial di-
rigida ao transportador, mediante o pagamento eventual
de uma quantia adicional.

4. No caso previsto no nimero anterior, havendo
responsabilidade, o transportador é obrigado a pagar a
quantia declarada, salvo se provar que o valor real das
mercadorias ou bagagens é menor do que o seu valor
declarado ou que este é superior ao interesse real do
expedidor.

5. O montante da indemnizagéo por passageiro ou por
quilo é fixada por regulamento.

6. E, igualmente, fixado por regulamento o montante
de indemnizacgdo em relacdo as bagagens de méao do
passageiro.

Artigo 215°

Prazos de reclamacao de avarias, perdas ou atrasos

1. Nos casos de avaria, a pessoa habilitada a receber a
bagagem ou mercadoria deve apresentar uma reclamacao
a transportadora imediatamente apds a descoberta da
avaria e, o mais tardar, 7 (sete) dias a contar da recepcao,
caso se trate de bagagem registada, e 14 (catorze) dias a
contar da recepc¢ao, caso se trate de mercadoria.

2. Nos casos de destruicdo, a reclamacao deve, também,
ser feita nos prazos previstos no nimero anterior, mas
contados a partir da data em que o proprietario da ba-
gagem, expedidor ou destinatario da mercadoria, tomar
conhecimento da destruigao.

3. Em caso de atraso na entrega das bagagens e merca-
dorias, a reclamacao deve ser apresentada, o mais tardar,
no prazo de 21 (vinte um)dias a contar da data em que a
bagagem ou mercadoria foi colocada a sua disposi¢io.

4. As reclamacoes devem ser apresentadas por escrito
e entregues ou enviadas nos prazos acima referidos.

Artigo 216°

Efeitos juridicos da recepcao de bagagens e mercadorias

A recepgio de bagagens e mercadorias sem que haja
reclamacao por parte do destinatario constitui presungéo
de que as mesmas foram entregues em bom estado e de
conformidade com o titulo de transporte, salvo prova em
contrario.

Artigo 217°

Efeitos de reclamacao fora de prazo

A falta de reclamacfo nos prazos previstos no artigo 215°
determina a caducidade de qualquer acc¢do contra o
transportador, excepto se houver fraude deste.

Artigo 218°

Direitos do passageiro em casos de nao realizacao, interrupcao,
antecipacao ou atraso de voo

1. Se 0 voo previsto néo for realizado, o passageiro tem
direito ao reembolso do prego da passagem corresponden-
te ao percurso nao realizado, ao reencaminhamento, em
condigées de transportes equivalentes, para o seu destino
final e ao pagamento das despesas ordinarias de desloca-
¢do, alimentacio, alojamento e comunicacéo, no prazo e
forma determinados no respectivo regulamento.

2. Em caso de interrupcao de voo, o passageiro tem
direito ao reembolso da parte proporcional do precgo da
passagem pelo percurso nao realizado e da parte ou par-
tes da viagem ja efectuadas se 0 voo ja néo se justificar em
relacéo ao plano inicial de viagem, cumulativamente, nos
casos em que se justifique, um voo gratuito de regresso ao
ponto de partida, ao reencaminhamento, em condigoes de
transportes equivalentes, para o seu destino final, e ain-
da, ao pagamento das despesas ordinarias de deslocacao,
alimentacao, alojamento e comunicacgao, desde o lugar
da aterragem até o lugar mais préximo que lhe permita
continuar a viagem, no prazo e forma determinados no
respectivo regulamento.

3. Se o voo for iniciado antes da hora fixada e, por essa
razdo, o passageiro nio péde embarcar, ainda que esti-
vesse a disposic¢éo do transportador no horario previsto,
o0 mesmo tem, igualmente, direito, a sua escolha, a devo-
lucéo do prego da passagem correspondente ao percurso
nao realizado ou a realizagdo da viagem por conta do
transportador e no primeiro voo disponivel para a mesma
rota, através de um outro transportador.

4. No caso previsto no niumero anterior, ficam, tam-
bém, a cargo do transportador as despesas ordinarias de
deslocacao, alimentacgao, alojamento e comunicagao que
o passageiro tiver que realizar nos termos do respectivo
regulamento.

5. Se houver previsdo de que um voo se val atrasar em
relagdo a sua hora programada de partida ou ocorrer um
atraso o passageiro tem direito ao reembolso da parte
proporcional do prego da passagem pelo percurso nio
realizado e da parte ou partes da viagem ja efectuadas
se 0 voo ja nao se justificar em rela¢do ao plano inicial de
viagem, cumulativamente, nos casos em que se justifique,
um voo gratuito de regresso ao ponto de partida, e ainda,
ao pagamento das despesas ordinarias de deslocagao,
alimentacéao, alojamento e comunicac¢do que o passagei-
ro tiver que realizar, no prazo e forma determinados no
respectivo regulamento.

6. O disposto nos nimeros anteriores nio impede a
indemnizac¢do ao passageiro pelos danos sofridos, em
virtude da né&o realizacio, interrup¢io, antecipagio ou
atraso de voo.
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Artigo 219°

Direitos do passageiro em caso de excesso de reservas

1. Se o transportador efectuar reservas para uma de-
terminada viagem em numero que exceda a capacidade
da aeronave, os passageiros que, tendo as suas reservas
confirmadas, ndo puderam embarcar-se devido a esse
facto, tém direito de, a sua escolha, efectuar a viagem no
voo seguinte e na mesma rota que o mesmo transporta-
dor tiver que realizar ou ser embarcado no primeiro voo
semelhante de um outro transportador que fizer a mesma
rota, ou ainda, a receber o reembolso da parte proporcio-
nal do preco da passagem pelo percurso nio realizado e
da parte ou partes da viagem ja efectuadas se o voo ja
nao se justificar em relacéo ao plano inicial de viagem,
cumulativamente, nos casos em que se justifique, um
voo gratuito de regresso ao ponto de partida, no prazo e
forma determinados no respectivo regulamento.

2. Em quaisquer dos casos previstos no numero ante-
rior, as despesas de deslocacgio, alojamento, alimentacao
e comunicagdes que os passageiros tiverem que efectuar
devem ser suportadas pelo transportador responsavel
nos termos do respectivo regulamento.

3. O disposto nos nuimeros anteriores ndao impede a
indemnizacéo ao passageiro pelos danos eventualmente
sofridos.

Artigo 220°

Falta ou atraso do passageiro ao embarque

1. O passageiro que ndo se apresentar ou chegar tarde
ao embarque para o qual foi feita a reserva e emitido o
respectivo bilhete de passagem ou interromper a viagem,
a menos que haja cancelado a reserva do voo contratado,
com pelo menos vinte e quatro horas de antecedéncia a
hora prevista para a saida do mesmo, ndo tem o direito
de exigir a devolugao, total ou parcial, do preco.

2. Nos casos dos passageiros dos voos nacionais nos
quais a viajem de ida e volta se efectuam no mesmo dia,
o periodo determinado no n.° 1 néo se aplica, podendo o
passageiro solicitar a mudanca da sua reserva, ajustan-
do-a aos horarios de voos disponiveis.

3. O transportador deve, contudo, reembolsar ao passa-
geiro oitenta por cento do valor do bilhete de passagem,
se a aeronave partir com todos os lugares ocupados.

Artigo 221°

Ambito de responsabilidade no transporte aéreo de pessoas

No transporte de pessoas, a responsabilidade do trans-
portador pelos danos comprovados pelo lesado ou seus
herdeiros ou por terceiros com direito de a exigir é a que se
vier a estabelecer no respectivo regulamento, salvo se por
deciséo judicial ou arbitral se fixar um montante maior.

Artigo 222°

Cumulacao de responsabilidade

O disposto nos artigos 218° e 219° aplica-se sem pre-
juizo da responsabilidade do transportador, nos termos
do presente Cddigo e seus regulamentos, pelas contra-
ordenacgdes ou crimes eventualmente cometidos.

Artigo 223°

Exclusao ou atenuacao de responsabilidade

1. A responsabilidade do transportador aéreo pode ser
excluida ou atenuada, se provar que os danos foram cau-
sados exclusivamente pela vitima ou que esta contribuiu
para causa-los.

2. No transporte aéreo de pessoas, a responsabilidade
do transportador pode, de igual modo, ser excluida ou
atenuada, se provar que a morte ou lesdo se deveu ex-
clusivamente ao estado de satide do passageiro.

3. No transporte de bagagens e mercadorias, a res-
ponsabilidade do transportador é excluida, se o dano
causado for devido exclusivamente a natureza ou ao
defeito ou vicio préprio das bagagens e mercadorias ou
a sua defeituosa embalagem.

Artigo 224°

Exoneracao de responsabilidade

O transportador exonera-se da sua responsabilidade,
se provar que tomou todas as medidas necessarias para
evitar o dano ou que lhe foi impossivel toma-las.

Artigo 225°

Facto indesculpavel

O transportador ndo pode invocar as disposi¢oes deste
Capitulo para se exonerar da sua responsabilidade, quan-
do o dano causado derivar de facto doloso ou negligente
indesculpavel dele ou de seus trabalhadores ou agentes,
actuando no exercicio das suas funcoes.

Artigo 226°

Transporte sucessivo e combinado

1. O transporte que tiver que se efectuar por via aérea
e sucessivamente por varios transportadores, através
de um sé contrato ou de uma série deles, é tido como
transporte Unico, quando for considerado pelas partes
como uma sb operacio.

2. No caso previsto no nimero anterior, 0 passageiro
pode intentar acgdes directamente contra o primeiro
transportador ou contra o transportador que efectuar o
transporte durante o qual tenha ocorrido o acidente ou
o atraso.

3. Tratando-se de transporte de bagagens e mercadorias,
pode instaurar acgoes:

a) O expedidor, contra o primeiro transportador;

b) O destinatario ou quem tenha o direito a entrega,
contra o ultimo transportador;

¢) O expedidor e o destinatario ou quem tenha o
direito a entrega, contra o transportador que
efectuar o transporte durante o qual tenha
ocorrido a destruigdo, avaria ou o atraso.

4. Os transportadores referidos no nimero anterior
sdo responsavels solidariamente perante o expedidor,
o destinatario ou quem tenha o direito a entrega das
bagagens e mercadorias.
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5. Nos casos de transporte sucessivo ou combinado
realizado uma parte por aeronaves e outra parte por qual-
quer outro meio de transporte, as disposi¢oes do presente
Cédigo apenas se aplicam ao transporte aéreo

6. As condi¢bes relativas ao transportador realizado
pelos meios que néo seja de transporte aéreo podem ser
especialmente reguladas.

Artigo 227°

Avaria comum

1. E considerada avaria comum, a perda sofrida em vir-
tude da cessacao do contrato e de qualquer dano causado
ou despesa extraordindria realizada pelo comandante da
aeronave durante o voo, intencional ou razoavelmente,
para evitar os resultados de um perigo eminente ou
diminuir as suas consequéncias para a seguranca de
aeronave, pessoas ou coisas.

2. A avaria comum é suportada pela aeronave, pelo
frete e pelas bagagens e mercadorias registadas, em
fungdo do resultado util obtido e na proporg¢éo do valor
das coisas salvas.

Artigo 228°

Responsabilidade do transportador de facto

1. Se o transporte aéreo for contratado por um trans-
portador e efectuado por outro, a responsabilidade de

ambos perante o utente contratante é regulada pelas

disposigoes do presente Capitulo.

2. O utente pode demandar, tanto o transportador com
quem contratou, como o que efectuou o transporte, sendo
ambos responsaveis solidariamente pelos danos que lhe
foram causados, sem prejuizo das ac¢bes que, entre eles,
podem ser interpostas.

3. A reclamacio prevista nos n’°s 1 e 2 do artigo 215°
pode ser dirigida a qualquer dos transportadores.

CAPITULO I

Danos causados no transporte gratuito de pessoas
Artigo 229°

Responsabilidade do transportador

E aplicdvel ao transporte aéreo gratuito de pessoas o
regime de responsabilidade do transportador previsto no
Capitulo I do presente Titulo.

Artigo 230°

Responsabilidade do explorador de aeronave

Se o transporte gratuito de pessoas nio for realizado
no ambito de um servigo de transporte aéreo, a respon-
sabilidade do explorador de aeronave é, de igual modo,
a prevista no Capitulo I do presente Titulo.

CAPITULO III
Danos causados a terceiros a superficie

Artigo 231°

Causas de responsabilidade

1. Quem sofrer danos em terra causados por uma ae-
ronave em voo ou pelo seu barulho anormal ou, ainda,

por pessoas ou coisas caidas ou delas atiradas tem di-
reito a sua reparacao, nas condic¢oes fixadas no presente
Capitulo.

2. Considera-se que uma aeronave se encontra em voo,
desde o momento em que emprega a for¢ca motriz para
se descolar, até ao momento em que termina o percurso
da aterragem.

3. Para efeitos do disposto no nimero 1, a anormalidade
do barulho da aeronave é determinada de acordo com as
normas e métodos recomendados e previstos no Anexo 16
da Convengao de Aviagao Civil Internacional, assinada
em Chicago em 1944.

Artigo 232°
Titular da responsabilidade

1. A responsabilidade prevista no artigo anterior com-
pete ao explorador de aeronave.

2. Porém, aquele que, sem ter a disposi¢do da aeronave,
usa-a sem o consentimento do respectivo explorador,
responde pelos danos causados.

3. No caso previsto no nimero anterior, o explorador de
aeronave é, contudo, responsavel solidariamente perante
o lesado, salvo se provar que tomou todas as medidas
necessarias para evitar o seu uso ilegitimo.

Artigo 233°

Ambito de responsabilidade

1. O explorador de aeronave é responsavel integral-
mente pelos danos causados a terceiros em terra.

2. Se existirem vAarios lesados num mesmo acidente,
o explorador de aeronave responde integralmente pelos
danos sofridos por cada um deles.

3. O explorador de aeronave pode, ainda, responder
pela reparacio integral dos danos supervenientes resul-
tantes de factos dolosos causados por ele ou pelas pessoas
que se encontram sob a sua dependéncia, actuando no
exercicio das suas func¢ées, independentemente da quan-
tia que eventualmente tenha pago.

Artigo 234°

Exclusao ou atenuacao de responsabilidade

1. Nao h4 lugar a reparacio, se os danos causados a
terceiros em terra nédo forem a consequéncia directa dos
factos referidos no namero 1 do artigo 231°.

2. Se os danos a terceiros em terra forem causados
pela vitima ou esta contribuiu para causa-los, a respon-
sabilidade do explorador de aeronave pode ser excluida
ou atenuada.

CAPITULO IV

Abalroamento aéreo
Seccéao I
Disposicoes gerais
Artigo 235°

Conceitos

1. Considera-se abalroamento aéreo, toda a colisido
entre duas ou mais aeronaves em movimento.
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2. Considera-se que uma aeronave esta em movimento,
quando:

a) Se encontram em funcionamento quaisquer dos
seus servigos ou equipamentos, tendo a tripu-
lacdo, bagagens ou cargas a bordo;

b) Se desloque pela superficie com o auxilio da sua
prépria for¢ca motriz;

¢) Se encontra em voo.

3. Para efeitos do disposto na alinea c¢) do nimero ante-
rior, considera-se que uma aeronave encontra-se em voo,
desde o0 momento em que emprega a forca motriz para
se descolar até ao momento em que termina o percurso
da aterragem.

Artigo 236°

Danos resultados do abalroamento aéreo

Consideram-se como resultantes do abalroamento
aéreo, os danos causados:

a) Pela colisdo de duas ou mais aeronaves em mo-
vimento;

b) A uma aeronave em movimento ou a pessoas
ou bens a bordo dela por outra aeronave em
movimento, ainda que nio se tenha verificado
uma verdadeira colisio.

Seccao 11
Danos causados a aeronaves, pessoas e bens a bordo
Artigo 237°

Responsabilidade

1. Os danos causados a aeronaves ou a pessoas e bens
a bordo delas em virtude de um abalroamento aéreo sdo
da responsabilidade do explorador da aeronave culpada
no abalroamento.

2. Se no abalroamento aéreo houver concorréncia de
culpa de mais de uma aeronave, a responsabilidade pelos
danos causados as mesmas ou a pessoas e bens a bordo
é repartida entre cada um dos respectivos exploradores,
proporcionalmente a gravidade da respectiva culpa e,
néo sendo possivel determinar a proporcionalidade desta,
em partes iguais.

3. Nos casos de concorréncia de culpa, a responsabili-
dade dos exploradores é solidaria, sem prejuizo do direito
de regresso daquele que pagou uma quantia superior
aquela que lhe competia contra o co-autor ou co-autores
dos danos.

Artigo 238°

Extensao e limites de responsabilidade

1. A responsabilidade do explorador pelos danos cau-
sados a uma ou mais aeronaves niao deve exceder o res-
pectivo valor real no momento do abalroamento aéreo ou
interferéncia, incluindo os seus equipamentos e acesso-
rios, ou o valor do custo da sua reparacio ou substituicéo,
tomando como limite o0 menor montante.

2. A responsabilidade do explorador de aeronave abrange
os danos derivados da nao utilizacdo da aeronave, até ao
limite de dez por cento do seu valor real.

Artigo 239°

Exoneracao de responsabilidade

1. O explorador de aeronave exonera-se da sua respon-
sabilidade pelos danos causados, se provar que, tanto ele
como os seus trabalhadores ou agentes, tomaram todas
as medidas necessdrias para evita-los ou que lhes foi
impossivel toma-las.

2. Porém, o explorador de aeronave nio pode invocar o
disposto no nimero anterior, quando os danos causados
derivam do seu dolo ou do dolo de seus trabalhadores ou
agentes, actuando no exercicio das suas func¢ées.

Seccao 111
Danos causados a terceiros a superficie
Artigo 240°
Responsabilidade

1. Os exploradores de aeronaves respondem solida-
riamente pelos danos causados a terceiros em terra em
virtude do abalroamento aéreo de duas ou mais aeronaves
em voo, nos termos previstos no Capitulo III do presente
Titulo.

2. Se 0 abalroamento aéreo for devido a caso fortuito
ou forca maior, o explorador de cada aeronave responde
pelos danos causados, nas condi¢ées previstas no presente
Capitulo.

Artigo 241°

Direito de regresso

1. Nos casos previstos no n° 2 do artigo anterior, o
explorador de aeronave que tiver pago uma quantia su-
perior a que lhe competia tem o direito de regresso em
relacdo ao excedente.

2. Se o abalroamento aéreo for provocado por culpa
de uma das aeronaves, o explorador da aeronave nio
culpada tem o direito de regresso contra o explorador da
aeronave culpada em relacéo ao valor das indemnizagoes
que for obrigado a pagar por causa da solidariedade.

3. Em caso de concorréncia de culpa, o explorador da
aeronave que, em consequéncia da solidariedade, tiver
pago uma quantia superior a que devia, tem o direito de
regresso em relagdo ao montante excedente.

4. O explorador de aeronave demandado para repara-
¢do dos danos causados pelo abalroamento aéreo deve
comunicar o facto ao explorador de aeronave contra quem
tenciona exercer o direito de regresso, no prazo de seis
meses a contar da data da citagdo da ac¢do judicial.

5. O explorador de aeronave nio pode exercer o seu
direito de regresso, se nio fizer a comunicacio a que se
refere o nimero anterior no prazo nele estabelecido.

CAPITULO V
Explorador de aer6dromo
Artigo 242°
Causa de responsabilidade
1. O explorador de um aerédromo publico é responsa-

vel perante os proprietarios e exploradores pelos danos
causados as respectivas aeronaves, por:

a) Incumprimento ou cumprimento parcial ou de-
feituoso das obrigacées assumidas nos casos
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de hangaragem, guarda ou estacionamento
das mesmas;

b) Defeitos ou mau estado do aeré6dromo ou das
suas pistas e instalagdes, quando as referidas
aeronaves forem utilizadas em actividades
especificamente aeronauticas;

¢) Falta de cumprimento ou cumprimento parcial,
defeituoso ou tardio das suas tarefas ou por
parte dos seus dependentes.

2. O explorador de um aerédromo privado é responsavel
perante os proprietarios e exploradores de aeronaves nos
termos previstos nas alineas b) e ¢) do nimero anterior
apenas quando tiver autorizado a respectiva operacao
aérea.

Artigo 243°

Interpretacio dos contratos de adesao

Os contratos de adesio celebrados entre o explorador do
aerédromo e os proprietarios e exploradores de aeronaves
sdo interpretados, em caso de duvida, contra a parte que
redigiu o respectivo texto.

CAPITULO VI

Orgao de controlo de transito aéreo
Artigo 244°

Responsabilidade

1. Os érgaos de controlo de transito aéreo sdo responsa-
veis, nos termos estabelecidos no presente Capitulo, pelos
danos causados, por culpa do seu pessoal, as aeronaves,
pessoas, coisas e cargas postais por elas transportadas,
bem como a terceiros em terra.

2. A responsabilidade dos 6rgéos de controlo de tran-
sito aéreo comec¢a no momento em que tomou ou devia
tomar a aeronave sob a sua proteccio ou o seu controlo
e cessa quando transfere tal proteccédo ou controlo a um
outro érgao de controlo de transito aéreo ou quando fo-
rem concluidas as operacoes para as quais foi solicitada
a sua intervencao.

3. A responsabilidade dos 6rgéaos de controlo de tran-
sito aéreo pelos danos que lhes compete indemnizar é
integral e abrange:

a) O pleno ressarcimento dos danos materiais e mo-
rais causados as pessoas, em virtude da pratica
de actos ou omissoes dolosos ou negligentes,
por parte do seu pessoal no exercicio das suas
funcées e na esfera das suas competéncias;

b) O pleno ressarcimento dos prejuizos sofridos pelos
exploradores ou transportadores, tratando-se
de danos causados as aeronaves.

4. Nos casos de danos causados a terceiros em terra, a
responsabilidade dos érgéos de controlo de transito aéreo
é a prevista no Capitulo III do presente Titulo.

5. A responsabilidade é repartida na proporcio da
gravidade da respectiva culpa e nos termos que forem
apreciados e decididos por acordo ou decisdo judicial,

quando os danos causados forem devidos a culpa reitera-
da da vitima e do pessoal do 6rgéo de controlo de transito
aéreo ou destes e dos transportadores de aeronaves.

Artigo 245°

Presuncao e prova da culpa

1. Presume-se que ha culpa do 6rgio de controlo de
transito aéreo, quando a vitima ou o transportador ou
os transportadores lesados provarem que os danos resul-
taram da falha dos equipamentos electrénicos ou meca-
nismos automaticos das comunicagoes, salvo se aquele
demonstrar que o seu pessoal tomou todas as medidas
regulamentares e possiveis para evitar a falha.

2. Presume-se, de igual modo, que ha culpa do érgéo
de controlo de transito aéreo, quando este, por razdes de
defesa nacional ou outras, ndo tenha fornecido os arqui-
vos ou registos contendo as mensagens trocadas entre o
seu pessoal e os comandantes das aeronaves ou 6rgaos
de controlo de transito aéreo e demais organismos.

3. Os arquivos e documentos relativos a proteccio e
ordenamento do voo, contendo as mensagens trocadas
entre as partes, devem ser conservados pelo prazo de dez
anos, periodo durante o qual os lesados ou seus herdeiros
podem requeré-los, por escrito, ao 6rgao de controlo de
transito aéreo, sob pena de caducidade.

4. Compete ao autor, a alegacio e prova da culpa do
6rgéo de controlo de transito aéreo, bem como da relagdo
entre esta e o dano sofrido, sem prejuizo do disposto nos
numeros 1 e 2.

Artigo 246°

Exclusao de responsabilidade

A responsabilidade dos 6rgios de controlo de transito
aéreo é excluida, se os danos causados forem devidos a
caso fortuito ou for¢a maior, a facto de terceiro ou culpa
da vitima ou, ainda, a inexactidio de uma informacio
fornecida por um outro 6rgédo semelhante que apenas se
limitaram a transmitir, desde que provem que tomaram
todas as providéncias necessarias para evitar tais danos
ou que lhes foi impossivel tomé-las.

Artigo 247°

Legitimidade activa e passiva

O lesado pode instaurar ac¢ido judicial directamente
contra o 6rgéo de controlo de transito aéreo que entender
ser responsavel pelos danos sofridos ou, se for o caso,
contra o explorador ou transportador.

CAPITULO VII

Construtor de aeronaves
Artigo 248°

Responsabilidade

1. O construtor ou fabricante de uma aeronave é res-
ponsavel perante o seu adquirente pelos danos que este
venha a sofrer, em virtude de falhas na sua fabricacgio e,
em geral, de qualquer falta de cumprimento ou cumpri-
mento parcial, defeituoso ou tardio das suas obrigacoes
assumidas contratualmente.
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2. Para efeitos do disposto no ntimero anterior, con-
sideram-se falhas de fabricacio de uma aeronave, as
resultantes:

a) De defeitos, seja qual for a sua natureza, de
projectos, modelos ou desenhos utilizados e
de materiais empregados na sua construcéo,
quer sejam produzidos pelo construtor ou ad-
quiridos a terceiros;

b) Da execugdo defeituosa das tarefas por qualquer
pessoa dependente do construtor, por néo ter
utilizado ou utilizado de forma indevida ou
errénea as regras da arte.

3. O construtor ou fabricante de uma aeronave deve
garantir ao seu adquirente o resultado da sua fabricacéo,
por um periodo ndo inferior a 24 (vinte e quatro) meses,
quando se trate de aeronaves com o peso maximo até
5.700 quilos de descolagem autorizado pelo Certificado
Tipo, e ndo inferior a 36 (trinta e seis ) meses, tratando-se
de aeronaves que ultrapassem essa tonelagem.

4. Os prazos previstos nos artigos anteriores come¢am a
contar a partir da data da recepc¢éo definitiva da aeronave
e uma vez certificadas as suas condi¢ées de aeronavega-
bilidade pela autoridade aeronautica.

5. O construtor ou fabricante de aeronave é, também,
responsavel pelos danos causados a qualquer pessoa,
em virtude de falhas na sua construcio ou fabricacéo,
ocorridas durante os prazos fixados no n° 3, consoante o
tipo de aeronave de que se trate.

6. Consideram-se, igualmente, abrangidas pela res-
ponsabilidade do construtor ou fabricante de aeronave
as indemnizacgoes que o seu adquirente deva pagar a
terceiros lesados, em virtude de falhas de fabricacao.

Artigo 249°

Modificagoes posteriores

1. O construtor ou fabricante de aeronave deve comu-
nicar ao respectivo explorador todas modificagoes poste-
riores a recepcao definitiva que melhorem a seguranca do
vo0o, bem como as que afectem a sua aeronavegabilidade,
independentemente do vencimento dos prazos previstos
no n° 3 do artigo anterior.

2. A execucdo das modificacbes posteriores a recepcao
definitiva de aeronave que melhorem a seguranca do
voo, bem como as que afectem a sua aeronavegabilidade,
impostas ou recomendadas pelo construtor ou fabricante,
sfo da responsabilidade do seu explorador.

Artigo 250°
Exclusao de responsabilidade
A responsabilidade do construtor ou fabricante de
aeronave é excluida, quando os danos causados forem
devidos ao ndo cumprimento ou cumprimento parcial,

defeituoso ou tardio das modificacGes posteriores previs-
tas no artigo anterior.

Artigo 251°
Interpretacao dos contratos de adesao
Os contratos de adesio celebrados entre o construtor ou

fabricante e o adquirente da aeronave, sdo interpretados,
em caso de duvida, a favor deste ultimo.

CAPITULO VIII

Trabalho aéreo
Artigo 252°

Responsabilidade

1. O explorador do servigo de trabalho aéreo é respon-
savel pelos danos causados:

a) Ao seu comitente em consequéncia do incumpri-
mento ou cumprimento parcial, defeituoso ou
tardio das suas obrigacgoes contratuais;

b) A terceiros em terra, em consequéncia ou por
causa do trabalho realizado;

¢) Ao seu co-contratante em consequéncia de incum-
primento ou cumprimento parcial, defeituoso
ou tardio das suas obriga¢des contratuais.

2. A responsabilidade do explorador do servico de tra-
balho aéreo pelos danos causados ao seu co-contratante
e a terceiros em terra é integral.

Artigo 253°

Interpretacio dos contratos de adesao

Os contratos de trabalho aéreo celebrados por adesio
sdo interpretados, em caso de duvida, contra a parte que
redigiu os respectivos textos.

Artigo 254°

Aplicacido de outras normas ao contrato de trabalho aéreo

Sao aplicaveis ao contrato de trabalho aéreo, com as ne-
cessarias adaptacoes, as disposi¢oes dos artigos 211°, 213°.,
n’s1le?2,223°,n% 1e2,225°, 231°, n°.1 e 234°., n°.2.

TITULO XI
BUSCA E SALVAMENTO
CAPITULO I
Disposicoes gerais
Artigo 255°

Natureza

A busca e salvamento de aeronaves perdidas, aci-
dentadas ou em perigo sido consideradas actividades de
interesse publico.

Artigo 256°

Competéncia

Compete ao Estado organizar e dirigir as operagoes de
busca, assisténcia e salvamento de aeronaves e de socorro
dos tripulantes e passageiros, dentro do seu territério ou
nas suas aguas jurisdicionais, de conformidade com o
disposto no Anexo 12 da Convencgao Sobre Aviagao Civil
Internacional, assinada em Chicago em 1944.

Artigo 257°

Regime aplicavel em casos de participacao
de meios rodoviarios ou maritimos

As disposi¢oes do presente Titulo sdo também apli-
cavels aos casos de busca e salvamento de aeronaves
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realizados pelos meios rodoviarios ou maritimos sal-
vaguardando as competéncias e a coordenacdo com as
demais entidades competentes.

CAPITULO I

Direitos e obrigacoes de exploradores de aeronaves
Artigo 258°
Obrigacées

Os exploradores de aeronaves sdo obrigados, na medida
das suas possibilidades, a prestar a ajuda que lhes for
solicitada pela autoridade aeroniutica ou outra autori-
dade competente na busca de aeronaves, incluindo as
publicas.

Artigo 259°
Direito a indemnizac¢ao

1. Os exploradores de aeronaves que tenham prestado
assisténcia a outra aeronave, colaborando na sua busca
ou salvo alguma pessoa tém direito a indemnizacgio pelas
despesas e danos emergentes da operacao.

2. As indemnizacées a que se refere o nimero anterior
sdo da responsabilidade do explorador da aeronave so-
corrida, ndo podendo, contudo, exceder, no seu conjunto,
o valor da aeronave antes da ocorréncia do facto que
motivou a busca e salvamento.

3. Nos casos de busca de aeronaves publicas, o paga-
mento das indemnizagoes devidas pelas despesas e danos
emergentes da operacio é da responsabilidade do explo-
rador da aeronave socorrida, até ao limite estabelecido
no nimero anterior.

Artigo 260°

Direito a remuneracao

1. Os exploradores de aeronaves que apenas tenham
salvado bens tém direito a uma remuneracido que, em
caso algum, pode ser superior ao respectivo valor.

2. A remuneracgio prevista no nimero anterior é da
responsabilidade dos proprietarios dos bens salvados,
na proporc¢ao do respectivo valor.

3. Porém, os exploradores de aeronaves podem re-
clamar a remuneracio a que tém direito directamente
ao explorador da aeronave socorrida ou a cada um dos
proprietarios dos bens salvados.

4. A remuneracio a que se refere este artigo é fixada e
paga, tendo em consideracio, nio s, os riscos incorridos,
as despesas realizadas e as avarias sofridas pelo salvador,
como também, as dificuldades do salvamento, o perigo
incorrido pelos socorridos e o valor dos bens salvados.

5. Se forem salvos simultaneamente pessoas e bens, os
exploradores de aeronaves que tiverem salvados as pes-
soas tém direito a uma parte equitativa da remuneracgao
fixada aqueles que tiverem salvado os bens, sem prejuizo
da indemnizagao que lhes for devida.

Artigo 261°

Indemnizacao e remunerac¢ao em caso de aeronaves perten-
centes ao mesmo explorador

A indemnizacido e remuneracido pela busca e salva-
mento sio devidas ainda que se tratam de aeronaves
pertencentes ao mesmo explorador.

CAPITULO III

Direitos e obrigacoes de exploradores de aeronaves
Artigo 262°
Obrigacoes

1. Os comandantes de aeronaves sdo obrigados a pres-
tar os seguintes socorros:

a) Assisténcia a outras aeronaves que se encontra-
rem em situacéo de perigo;

b) Salvamento de pessoas e bens que se encontrarem
a bordo de aeronaves em perigo.

2. As obrigacgoes previstas no niumero anterior aplicam-
se também as aeronaves publicas.

Artigo 263°
Isenc¢ao de obrigacées

O comandante de aeronave estd isento de prestar
socorros, quando:

a) Lhe for comunicado que o mesmo vai ser ou é
prestado por uma outra aeronave ou pessoa
em melhores condigoes;

b) A sua prestacio implicar riscos para as pessoas
a bordo;

¢) Nao houver possibilidade de o prestar de forma
atil.
Artigo 264°

Direito a remuneracao

1. Nos casos previstos no artigo anterior, a prestacio
de socorro s6 da direito a retribuicdo se o comandante
salvou ou contribuiu para salvar alguma pessoa.

2. Quando as obrigacgoes previstas no n° 1 do artigo 262°
forem cumpridas em relacdo a aeronaves publicas é
aplicavel o disposto no n° 3 do artigo 259°.

TITULO XII

Investigacao de acidentes e incidentes de aviacao
Artigo 265°

Competéncia

1. Qualquer acidente ou incidente grave de aviagao é
investigado por uma entidade responsavel pela investiga-
cdo de acidentes de Aviacéo, a ser criado pelo respectivo
regulamento, e actua de conformidade com as normas e
os processos estabelecidos para o efeito, a fim de deter-
minar as suas causas e adoptar as medidas que visam
evitar a sua repeticio.
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2. A entidade responsavel pela investigacao de acidentes
de Aviacao realiza suas funcoes de investigacéo de acor-
do com os critérios técnicos e depende directamente do
ministério responsavel pela area da aviacio civil.

3. Os incidentes de aviagdo sdo investigados pela
autoridade aeronautica de acordo com os respectivos
regulamentos.

Artigo 266

Obrigacao de informar

1. Qualquer pessoa que tomar conhecimento da
ocorréncia de qualquer acidente ou incidente grave de
aviacao ou existéncia de restos ou despojos de aeronaves
deve comunica-la a autoridade mais préxima, pelo meio
mais rapido e no tempo minimo que as circunstancias o
permitirem.

2. A autoridade que tiver conhecimento de qualquer
dos factos previstos no niimero anterior ou que neles tiver
intervencao deve, de igual modo, comunica-lo de imediato
a entidade responsavel pela investigagéo de acidentes de
Aviagdo mais préoxima do lugar, adoptando, no entanto,
as providéncias necessarias a uma adequada vigilancia
nos termos do artigo seguinte até a chegada desta.

Artigo 267°
Obrigacao de vigilancia

A autoridade responsavel pela vigilancia deve evitar a
aproximagao ou intervencao de pessoas nao autorizadas
no local do acidente ou da existéncia de restos ou despojos
de uma aeronave acidentada.

Artigo 268°

Obrigacao de prestar declaragoes

Qualquer pessoa é obrigada a prestar declaracées
perante a entidade responsavel pela investigacio de
acidentes de Aviagao ou autoridade aeronautica em tudo
quanto esteja relacionado com a investigagéo de acidentes
ou incidentes de aviacgdo.

Artigo 269°

Obrigacoées de relatar e sujeicao a exame

As autoridades, pessoas e institui¢coes tém a obrigacao
de elaborar os relatérios que lhes forem solicitados pela
entidade responsavel pela investigacio de acidentes de
Aviacdo ou pela autoridade aerondutica, bem como de
permitir a estas o exame da documentacéio e dos antece-
dentes necessarios aos fins da investigacao.

Artigo 270°
Obrigacao de sujeicdo a investigacao técnica

1. As aeronaves estrangeiras, publicas e privadas, que
tenham sofrido acidentes no territério nacional ou nas
suas aguas jurisdicionais ficam sujeitas a investigacio
técnica prevista nos tratados e acordos internacionais.

2. As aeronaves cabo-verdianas, publicas e privadas,
que sofram acidentes no territério estrangeiro ou nas
suas aguas jurisdicionais estdo, de igual modo, sujeitas
a investigacdo técnica prevista nos tratados e acordos
internacionais.

Artigo 271°

Remocao e liberacao da aeronave e objecto

A remocéo ou liberagdo da aeronave, dos elementos
afectados e dos objectos que possam ter concorrido para
provocar o acidente s6 pode ser feita ou ordenada com o
consentimento da entidade responsavel pela investigacao
de acidentes de Aviacdo e apds prévia autorizacdo da
autoridade judiciaria.

Artigo 272°
Accgoes judiciarias e intervencgodes policiais

1. A intervencio da entidade responsavel pela inves-
tigacdo de acidentes de Aviacdo nio impede a accio
judiciaria, nem a intervengdo policial, nos termos da
legislacdo de processo penal, quando os acidentes de
aviagdo estejam relacionados com factos ilicitos.

2. Nos acidentes de aviagdo ou nas operagoes de busca
e salvamento as autoridades judiciarias e policiais com-
petentes podem sempre intervir, nas condigoes previstas
no nimero seguinte, sempre que nio seja manifesto que
o acidente néo esteja relacionado com factos ilicitos.

3. A intervencéao das autoridades judiciaria ou policial
deve ser previamente concertada com a entidade respon-
savel pela investigacio de acidentes de Aviagdo.

TITULO XIII

Seguros
Artigo 273°

Seguro obrigatoério de pessoal a bordo

O explorador de aeronave é obrigado a segurar o seu
pessoal, habitual ou ocasionalmente com fun¢ées a bordo,
contra os acidentes ocorridos em misséo de servigo.

Artigo 274°

Seguro obrigatoério de responsabilidade por danos

O explorador de aeronave é obrigado a constituir um
seguro pelos danos previstos no Titulo X do presente
Codigo.

Artigo 275°

Seguros de exploradores nacionais

Tratando-se de exploradores nacionais, 0os seguros por
acidentes de pessoal contratado em Cabo Verde ou por
danos causados aos passageiros, as bagagens e mercado-
rias transportadas ou a terceiros e seus bens por motivo
de voo das suas aeronaves devem ser contratados com
seguradores que reunam os requisitos pela respectiva
legislacao.

Artigo 276°

Seguros de aeronaves estrangeiras

Nenhuma aeronave estrangeira é autorizada a circular
no espacgo aéreo cabo-verdiano, sem que demonstre pos-
suir contrato de seguro contra todos os danos susceptiveis de
causar as pessoas ou coisas transportadas ou a terceiros
em terra.
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Artigo 277°.

Seguros regulados por tratados ou acordos internacionais

Nos casos em que a responsabilidade do explorador de
aeronave ¢é regulada por tratados e acordos internacio-
nais, o seguro deve cobrir os limites de responsabilidade
neles previstos.

Artigo 278°

Clausulas nulas

E nula qualquer cldusula que exclua dos contratos
de seguros de vida ou de incapacidade por acidentes
ocorridos no pais o risco resultante dos voos em servigcos
regulares e nao regulares de transporte aéreo.

Artigo 279°

Ambito temporal dos seguros obrigatorios

Os seguros obrigatérios, cujos prazos de validade te-
nham se expirado apés o inicio dos voos, consideram-se
prorrogados até ao termo destes.

Artigo 280°

Responsabilidade do segurador

Nos seguros obrigatérios previstos no presente Codigo,
o segurador responde perante os lesados, ainda que os
danos tenham sido causados por dolo ou culpa grave do
transportador ou explorador, sem prejuizo da acc¢io de
regresso.

Artigo 281°

Responsabilidade do Estado Cabo-verdiano

O Estado cabo-verdiano deve, para todos os efeitos
previstos no presente Cddigo, contratar as apélices de
seguros de quaisquer aeronaves publicas da sua pro-
priedade ou como tais registadas perante a autoridade
aerondutica, bem como de qualquer tipo de risco que
possa ser-lhe imputavel como consequéncia das activi-
dades aeronduticas reguladas no presente diploma que
desenvolva.

TITULO XIV
OUTRAS ACTIVIDADES AERONAUTICAS
CAPITULO I

Aeroclube
Artigo 282°

Conceito de Aeroclube

Entende-se por Aeroclube, qualquer associacio civil,
dotada de personalidade juridica, criada fundamental-
mente para a pratica de voo mecanico pelos seus asso-
ciados com fins desportivos e de instrucdo, e que nao se
propode a obtencéo do lucro.

Artigo 283°

Actividades aéreas

1. A autoridade aeronautica pode autorizar aos ae-
roclubes a realizar, em qualquer parte do pais onde a

necessidade publica o exigir, as seguintes actividades
aéreas proprias do trabalho aéreo:

a) Servi¢os complementares e turisticos;
b) Actividades cientificas;
¢) Actividades privadas;

d) Outras actividades inerentes a sua natureza e
objectivos.

2. A autoridade aeronautica regulamenta a forma e
as circunstancias em que serado concedidas as licencas
para o exercicio das actividades aéreas referidas no
numero anterior, bem como o regime de fiscalizacio
necessaria ao cumprimento dos requisitos previstos no
artigo seguinte.

Artigo 284°

Condigoes de licenciamento de actividades

As actividades aéreas descritas no n° 1 do artigo ante-
rior apenas sdo licenciadas pela autoridade aeronautica,
verificando cumulativamente os seguintes requisitos:

a) Néao forem susceptiveis de afectar os interesses
dos exploradores de servigos aéreos;

b) O patriménio afecto a sua exploragéo for destinado
exclusivamente ao desenvolvimento da activi-
dade aérea especifica do Aeroclube, visando a
sua auto-suficiéncia econémica;

¢) Forem contratados os seguros obrigatorios previs-
tos no Titulo XIII do presente Cédigo.

CAPITULO II
Outras actividades
Artigo 285°
Condigdes de habilitacao

A autoridade aerondutica regulamenta as condigoes
a que deve obedecer a habilita¢io para o exercicio das
seguintes actividades aeronduticas:

a) Actividades privadas ndo comerciais;

b) Estabelecimento de centros de formacéo e diver-
timento do pessoal aeroniutico;

¢) Estabelecimento de oficinas de manutencio de
aeronaves e estac¢les reparadoras.

TITULO XV
FISCALIZACAO
Artigo 286°
Competéncia

A fiscalizacao do espaco aéreo, dos aerédromos e de-
mais lugares aeronduticos no territério cabo-verdiano e
nas suas aguas jurisdicionais é exercida pela autoridade
aeronautica.
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Artigo 287°

Dever de actuar

Sempre que for comprovada uma infrac¢io ao presente
Cbdigo ou aos seus regulamentos, directivas, ordens e
instrugdes ou uma aeronave tenha causado um dano, a
autoridade aerondutica lavra o auto, do qual deve constar
um relato pormenorizado dos factos, autores, lesados e
demais elementos de apreciacéo, remetendo o processo a
autoridade judicial ou administrativa competente.

Artigo 288°

Obrigacao de comunicac¢ao a autoridade aeronautica

A autoridade judiciaria ou policial que intervenha em
qualquer acgdo ou investigacao que tenha por objecto ou
esteja relacionada com uma aeronave ou uma operagio
aérea, deve comunicar imediatamente o facto a autori-
dade aeronautica.

Artigo 289°

Providéncias em casos de detencao ou prisao

1. Quando houver detengéo ou prisdo de membros da
tripulacdo de uma aeronave que estiver a prestar servigos
de transporte aéreo, a autoridade que ordenar a medida
deve tomar imediatamente as providéncias necessarias
para possibilitar a continuacéo do voo.

2. Se durante o voo for cometido uma infracgio a que,
nos termos de tratados ou acordos internacionais ou da
lei, caiba prisdo preventiva, o comandante da aeronave
deve tomar as medidas necessarias para prender a pes-
soa do infractor, a qual sera apresentada a autoridade
competente do lugar da primeira aterragem, lavrando-se
auto com as formalidades estabelecidas no artigo 287°.

Artigo 290°

Apreensao de substancias ou coisas perigosas

1. A autoridade policial, judicial ou outra competen-
te deve apreender as substancias ou coisas perigosas
referidas no artigo 15° que se encontrarem a bordo de
aeronaves, sem autorizacao especialmente exigida.

2. Se a apreensao for confirmada, as substancias ou
coisas referidas no nimero anterior sdo entregues, me-
diante requerimento, a autoridade aeronautica, salvo
disposicao legal ou decisao judicial em contrario.

Artigo 291°

Auxilio da for¢a publica

A autoridade aeroniutica pode, no exercicio dos po-
deres conferidos por este Cddigo, requisitar o auxilio
da forca publica, sendo esta obrigada a presta-lo, para
obter a comparéncia dos presumiveis infractores ou a
imobilizagdo das aeronaves que possam pOr em perigo a
seguranca publica ou das pessoas ou bens.

Artigo 292°

Entrega e guarda de aeronave

Em qualquer acg@o em que se deva proceder a entrega,
a guarda ou o depdsito de uma aeronave, os mesmos de-

vem ser feitos a autoridade aerondutica, oficiosamente
ou a seu pedido, sem prejuizo dos direitos legitimos de
terceiros.

TITULO XVI
CONTRA-ORDENACOES E CRIMES
CAPITULO I

Contra-ordenacoes
Artigo 293°
Regime aplicavel

1. A violacao das disposigdes do presente Codigo e dos
seus regulamentos, bem como, a violagéo dos regulamen-
tos aeronauticos cabo-verdianos, incluindo as directivas,
ordens e instrucgoes dimanadas da autoridade aeronauti-
ca, que ndo seja caracterizada por lei como crime constitui
contra-ordenacédo, punivel com coima e san¢oes acessorias
nos termos e condi¢ées previstos em legislacéo prépria e,
em tudo que nesta nio estiver especialmente regulado,
pela lei geral.

2. Na aplicacio da lei geral a que se refere o nimero
anterior, deve-se ter sempre em conta o disposto no artigo 8°
do presente Cédigo.

Artigo 294°
Sangoes

1. As contra-ordenacgoes previstas no artigo anterior
podem ser aplicadas coimas de 10.000$00 (dez mil escu-
dos) a 10.000.000$00(dez milhées de escudos).

2. Simultaneamente com as coimas, podem, ainda, ser
aplicadas as seguintes sanc¢bes acessérias, sem prejuizo
de outras previstas na lei geral:

a) Suspensao de 30 (trinta) dias até 6 (seis) meses,
de licencas ou concessoes atribuidas para a
exploragao de servicos aéreo-comerciais;

b) Inabilitacdo temporaria de 30 (trinta) dias até 4
(quatro) anos para o exercicio da profissdo a
que a contra-ordenacio respeita;

¢) Inabilitacdo definitiva, do exercicio das funcgoes
conferidas pelos certificados de idoneidade
aeroniutica;

d) Revogacao de licen¢as ou concessoes atribuidas para
a exploracdo de servico aéreo-comerciais;

e) Caducidade de licengas ou concessoes atribuidas
para a exploracgao de servigo aéreo-comerciais.

3. As sangbes previstas no nimero anterior sdo aplica-
veis, tendo sempre em conta a gravidade da contra-orde-
nacao cometida, o grau de culpa, a situagido econémica e
a qualidade do agente, bem como a circunstancia de ter
havido ou néo conduta reiterada.

4. Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei e
tendo sempre em conta as circunstancias previstas no
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numero anterior, pode, também, ser aplicada, no mesmo
processo, quando a coima néo for paga no prazo fixado:

a) A sancdo acessoéria de inabilita¢do temporaria ou
definitiva do exercicio da funcéo ou da activi-
dade a que a contra-ordenacao respeita, sendo
o infractor titular do certificado de idoneidade
aerondutica ou de uma licenca ou concessio;

b) A sangao acessoria de inabilitacdo temporaria do
exercicio da funcéo a que a contra-ordenacéo
respeita, sendo o infractor pessoal que exerce
actividade aeronautica nao certificada.

5. A sancdo acessoria de inabilitacdo definitiva do exer-
cicio de fungoes conferidas pelos certificados de idoneida-
de aeronautica pode, também, ser aplicada, sem prejuizo
de outros casos permitidos pela lei e tendo sempre em
conta as circunstancias previstas no n’ 3, quando:

a) Se torna evidente a inadaptacdo do infractor ao
meio aeronautico;

b) O infractor tenha cometido qualquer dos factos
previstos nas alineas do artigo 312°;

¢) O infractor for membro da tripulacio.
Artigo 295°

Competéncia

Compete a autoridade aeronautica instaurar os proces-
sos por contra-ordenagdes que violem o presente Codigo e
seus regulamentos, os regulamentos aeronauticos cabo-
verdianos, incluindo as directivas, ordens e instrugdes
dimanadas da autoridade aerondutica, delas conhecer
e aplicar as sangbes correspondentes, sem prejuizo da
competéncia dos tribunais prevista na lei.

Artigo 296°

Processo

1. O processo aplicavel as contra-ordenagbes aeronauti-
cas é estabelecido em regulamento aprovado por diploma
especial e, subsidiariamente, o previsto na lei geral, com
as restri¢bes previstas nas alineas seguintes.

a) Nos casos de concurso de crime e contra-ordena-
¢do, a autoridade aeronautica mantém a com-
peténcia prevista no artigo anterior, devendo,
no entanto, extrair copia de todo o processo que
envia ao Ministério Pablico no prazo maximo
de 24 (vinte e quatro) horas.

b) No caso previsto na alinea anterior, o Ministério Pdblico
nao deduz acusagao por contra-ordenacao.

2. O processo por contra-ordenagoes aeronauticas tem
natureza sumaria e urgente, devendo a sua tramitacéo
revestir caracter de celeridade.

CAPITULO 11
Crimes
Artigo 297°
Apoderamento ilicito de aeronaves

1. Quem perturbar o comando de uma aeronave em voo,
se apoderar dela ou exercer o seu comando, é punido com
pena de prisdo de 5 (cinco) a 12 (doze) anos.

2. Na mesma pena incorre quem praticar os factos
previstos no nimero anterior enquanto a aeronave es-
tiver a realizar as operac¢ées imediatamente anteriores
ou posteriores ao voo.

3. Se 0 agente for elemento da tripulagdo, a pena de
prisdo aplicavel é de 7 (sete) a 12 (doze) anos.

4. Se dos factos previstos neste artigo resultar acidente,
lesdo ou morte, a pena de prisio aplicavel é de 16 (dezasseis)
a 25 (vinte e cinco) anos.

Artigo 298°

Atentado contra aeronave em voo e a sua segurancga

1. Quem atentar contra a integridade de aeronaves em
voo ou enquanto se realizam as operagoes imediatamente
anteriores ou posteriores ao voo, é punido com pena de
prisao de 2 (dois) a 8 (oito) anos.

2. Na pena prevista no nimero anterior, incorre quem
puser em perigo a seguranca de aeronaves:

a) Pela supressio ou falsidade de sinais;

b) Por comunicacéo indevida;

¢) Por omissdo da comunicacio devida;

d) Por interferéncia nas comunicagbes aeronauticas.

3. Se 0 agente for elemento da tripulacio, a pena de
prisdo aplicavel é de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

4. Se em consequéncia dos factos previstos neste artigo
resultar acidente ou lesdo, a pena de prisio aplicavel é
de 6 (seis) a 12 (doze) anos e, se resultar a morte, de 16
(dezasseis) a 25 (vinte e cinco) anos.

Artigo 299°

Atentado contra a seguranca de aeronaves interceptadas em voo

1. Quem praticar qualquer facto adequado a colocar
em perigo a seguranca dos ocupantes de aeronaves em
voo, quando interceptadas, é punido com pena de prisao
de 1 (um) a 5 (cinco) anos.

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no nimero
anterior, resultar acidente ou morte de alguma pessoa, a
pena de prisdo aplicavel é de dez a (16) dezasseis anos.

Artigo 300°

Atentado contra a seguranc¢a da aviacao civil

1. E punido com pena de prisdo de 1 (um) a 5 (cinco)
anos, aquele que cometer qualquer:

a) Acto de violéncia contra uma pessoa num aeroé-
dromo;

b) Acto que causar graves danos nas instalagées
de um aer6édromo ou colocar em perigo a sua
segurancga ou a da circulagio aérea;

¢) Acto destinado a interromper ou atrapalhar a circu-
lacéo aérea ou os servigos de transito aéreo.



ISERIE — N°35 «B. O.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 7 DE SETEMBRO DE 2009 813

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no niimero
anterior, resultar acidente ou lesfo, a pena de priséo apli-
cavel é de 2 (dois) a 8 (oito) anos e, se resultar a morte,
de 4 (quatro) a 12 (doze) anos.

3. Se o acidente for causado por imprudéncia ou ne-
gligéncia, a pena de priséo aplicavel é de 6 (seis) meses
a 2 (dois) anos.

4. Se, nos casos previstos no namero anterior, resultar leso
ou morte, a pena de prisdo aplicavel é de 3 (trés) anos.

Artigo 301°

Conducao de aeronaves em voos nao autorizados
ou sob influéncia de bebidas ou drogas

1. Quem conduzir ou fizer conduzir aeronaves em
voo, ndo estando em condi¢ées de o fazer em seguranca,
nomeadamente por estar sob influéncia de drogas toxi-
cas, bebidas alcodlicas, estupefacientes ou substancias
psicotrdpicas, ou violando grosseiramente as regras de
conducio, criando, por esse facto, perigo efectivo para a
vida ou para a integridade fisica de outrem ou para bens
patrimoniais alheios de elevado valor, é punido com pena
de prisdo de 1 (um) a 4 (quatro) anos.

2. Se, em consequéncia dos factos previstos no nimero
anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisido
aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar lesao
ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 302°

Conducao e utilizacao ilicitas de aeronaves

1.E punido com pena de prisdo de 1 (um) a 4 (quatro)
anos, quem:

a) Conduzir ou fizer conduzir aeronaves sem o cer-
tificado de idoneidade aerondutica de ou aero-
navegabilidade ou encontrando-se os mesmos
fora dos respectivos prazos de validade;

b) Conduzir ou fizer conduzir aeronaves inabilitadas,
por nio reunirem os requisitos minimos de
seguranca e funcionamento que as habilitem
a realizar voos;

¢) Conduzir ou fizer conduzir aeronaves, sabendo da
eliminacéo ou adulteracéo indevidas das suas
marcas da nacionalidade ou de matricula;

d) Utilizar aeronaves para qualquer propdsito in-
compativel com os fins da Convencdo Sobre
Aviacdo Civil Internacional, assinada em
Chicago em 1944.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos factos pre-
vistos no ntimero anterior, resultar acidente ou dano, a
pena de prisdo aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se
resultar lesdo ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 303°

Autorizacao indevida de entrada, sobrevoo e saida de explo-
sivos através de aeronaves

1. Quem autorizar ou permitir indevidamente a entra-
da no territério nacional ou nas suas aguas territoriais,

bem como o sobrevoo ou a saida destes, de qualquer es-
pécie de explosivos através de aeronaves, é punido com
pena de prisdo de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos factos pre-
vistos no nimero anterior, resultar acidente ou dano, a
pena de prisao aplicavel é de 1 (um) a 4 (quatro) anos e,
se resultar lesdo ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 304°

Transporte proibido

1. E punido com pena de prisdo de 2 (dois) a 6 (seis)
anos, quem, sem a devida autorizagdo ou em violagdo das
prescricoes da autoridade competente:

a) Transportar ou fizer transportar em aeronaves
explosivos, elementos radioactivos, armas ou
munigoes;

b) Autorizar o transporte em aeronaves de explo-
sivos, elementos radioactivos, armas e mu-
nigoes.

2. Se a pratica dos factos previstos no nimero anterior
se referir a substancias inflamaveis ou coisas perigosas,
a pena de prisdo é de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos.

3. Se, como consequéncia de qualquer dos factos previs-
tos no n° 1, resultar acidente ou dano, a pena de prisédo
aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar lesdo
ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 305°

Eliminacao ou adulteracdo de marcas de nacionalidade e
matricula de aeronaves

1. Quem eliminar ou adulterar as marcas de naciona-
lidade de ou matricula de aeronaves, é punido com pena
de prisdo de 6 (seis) a 3 (trés) anos.

2. Se, como consequéncia de qualquer dos factos pre-
vistos no numero anterior, resultar acidente ou dano, a
pena de prisio aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se
resultar lesdo ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 306°

Identificacao falsa de aeronaves

1. Quem identificar falsamente uma aeronave perante
os servicos de transito aéreo, é punido com pena de prisio
de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos.

2. Se, como consequéncia do facto previsto no nimero
anterior, resultar acidente ou dano, a pena de prisdo
aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar lesdo
ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 307°

Aceitacao ou certificacao de identificacao falsa de aeronaves

1. Quem aceitar ou certificar a identificacao falsa de uma
aeronave perante os servigos de transito aéreo, é punido com
pena de prisdo de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos.
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2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos
no numero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de
prisdo aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar
lesdo ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 308°

Autorizacao ilicita de voos

1. Quem autorizar voos, sabendo da eliminacdo ou
adulteracdo das marcas de nacionalidade ou de matri-
cula de aeronaves ou for cumplice dessa eliminac¢do ou
adulteracdo, é punido com pena de prisido de 6 (seis)
meses a 3 (trés) anos.

2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos
no numero anterior, resultar acidente ou dano, a pena de
prisdo aplicavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar
lesdo ou morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 309°

Sobrevoo de zonas de proibicao ou restricio de transito aé-
reo e recusa de aterragem forcada

Quem conduzir ou fizer conduzir uma aeronave sobre
zonas de proibi¢ao ou restri¢do de transito aéreo ou nao
acatar a ordem de aterrar num aerédromo cabo-verdiano
indigitado pela autoridade aeronautica, é punido com
pena de prisao de 2 (dois) a 6 (seis) anos.

Artigo 310°

Cruzamento ilicito da fronteira aérea

Quem, conduzindo ou fazendo conduzir uma aeronave,
atravessar a fronteira aérea do pais por lugares distintos
dos estabelecidos pela autoridade aeronautica ou desviar
ou fizer desviar uma aeronave das rotas aéreas fixadas
para a entrada ou saida do territério nacional ou das
suas aguas territoriais, é punido com pena de prisao de
6 (seis) meses a 2 (dois) anos.

Artigo 311°

Exercicio ilicito de func¢oes aeronauticas

1. Quem exercer qualquer funcio relacionada com a
aeronautica civil sem o respectivo certificado de idonei-
dade ou decorridos seis meses ap06s o termo do prazo de
sua validade ou, ainda, tenha sido inabilitado para o seu
exercicio, é punido com a pena de prisdo de 1 (um) a 4
(quatro) anos.

2. Se, em consequéncia de qualquer dos factos previstos
no n° 1, resultar acidente ou dano, a pena de prisio apli-
cavel é de 2 (dois) a 6 (seis) anos e, se resultar lesdo ou
morte, de 4 (quatro) a 8 (oito) anos.

Artigo 312°

Incumprimento do dever de socorro aeronautico

S&o punidos com pena de prisédo de 6 (seis) a 18 (de-
zoito) meses, o explorador ou comandante de aeronave e
os demais elementos da tripulagido que:

a) N&o colaborarem nas operacgoes de busca de
uma ou mais aeronaves perdidas, quando
tal colaboracao for solicitada pela autoridade
competente;

b) Nao prestarem ajuda a outra aeronave em perigo,
a pedido desta ou a solicitacdo da autoridade
competente;

¢) Nao colaborarem no salvamento de pessoas ou
bens, a pedido da aeronave em perigo ou
acidentada ou a solicitacdo da autoridade
competente.

Artigo 313°

Funcionamento ilicito de sistema informatizado de reserva (SIR)

E punido com pena de prisdo de 6 (seis) meses a 3
(trés) anos, quem:

a) Introduzir ou fizer introduzir num sistema infor-
matizado de reservas informacgoes inexactas,
incompletas, confusas ou discriminatérias
sobre qualquer tipo de produtos de transporte
aéreo que sejam distribuidos ou comercializa-
dos através do referido sistema;

b) Apresentar ou fizer apresentar, de forma dis-
criminatéria, numa tela de um sistema in-
formatizado de reservas os horarios, tarifas,
disponibilidades de lugares num voo, a selec-
¢ao ou organizagao de servigos de conexoes e
suas alternativas, bem como qualquer tipo de
informacéao fornecida por um transportador
participante do referido sistema.

Artigo 314°

Informacgoes falsas ou distorcidas e vendas falsas,
incompletas ou discriminatérias de produtos de transporte
aéreo através do SIR

1. O subscritor de um sistema informatizado de reservas
que, por si ou por interposta pessoa, tenha causado prejuizos
aos utentes, induzindo-os a adquirir um determinado pro-
duto de transporte aéreo por meio de oferta ou fornecimento
de informacgoes falsas ou distorcidas, é punido com pena de
priséo de 6 (seis) meses a 3 (trés) anos.

2. Na mesma pena prevista no nimero anterior, incorre
o subscritor de um sistema informatizado de reservas
que, por si ou interposta pessoa, tenha causado prejuizos
aos utentes, vendendo-os produtos de transporte aéreo
falsos, incompletos ou discriminatoérios.

Artigo 315°

Condenacao cumulativa em sang¢oes acessorias

1. Sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei,
quando o infractor for condenado em pena de prisio
superior a 6 (seis) meses, seja qual for a sua natureza,
pode ser-lhe aplicada a sancéo acessoria de inabilitacédo
temporaria do exercicio da profissdo em que o crime foi
cometido, por igual periodo e até ao limite previsto na
alinea b) do n° 2 do artigo 294°, tendo em conta as cir-
cunstancias referidas no n° 3 desse mesmo artigo.

2. Pode, ainda, ser aplicada ao infractor, cumulativa-
mente com a pena, a sancido acessoéria de inabilitacio
definitiva do exercicio da funcido em que o crime foi co-
metido, sem prejuizo de outros casos permitidos pela lei
e tendo sempre em conta as circunstancias previstas no
n° 3 do artigo 294°.

a) Quando se torna evidente a inadaptacio do in-
fractor ao meio aerondutico;
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b) Nos casos previstos no artigo 312°;

¢) Nos casos previstos no artigo 298°, se o autor for
membro da tripulacao.

Artigo 316°

Pena acessoria de expulsiao

Sem prejuizo do disposto na legislagdo penal e na lei
que regula a situacfo juridica do estrangeiro no territério
nacional, pode ser aplicada a pena acessoéria de expulséo
ao estrangeiro condenado por qualquer dos crimes pre-
vistos nos artigos 297° a 301°.

TITULO XVII
PRESCRICAO

Artigo 317°

Prazo de prescricao das accgoes de regresso contra o explora-
dor de aeronaves

1. O prazo de prescri¢io das acgoes de regresso contra
o explorador de aeronave pelo reembolso dos montantes
que o outro explorador tenha sido obrigado a pagar, nos
casos previstos nos n’s 2 do artigo 240°e 1, 2 e 3 do artigo
241°, é de 2 (dois) anos.

2. Se a ac¢ao de regresso tiver a sua origem no pagamen-
to efectuado em virtude da execuc¢do de uma sentenga ou
de uma transacgdo que ponha termo ao processo judicial,
o prazo de prescri¢cio comega a correr a partir da data do
transito em julgado da sentenca ou transaccéo judicial.

3. Nao havendo processo judicial, o prazo de prescri¢io
comeca a correr a partir da data do pagamento.

Artigo 318°.

Prazos de prescricao de 2 (dois) anos

1. E, de 1gual modo, de 2 (dois) anos, o prazo de pres-
cri¢cdo das acgoes:

a) De indemnizagao por danos causados aos passa-
geiros e as bagagens ou mercadorias trans-
portados;

b) De indemnizacao por danos causados a terceiros
em terra;

¢) De indemnizagao por danos causados no abalro-
amento aéreo;

d) De indemnizacio por danos causados ao pessoal
aero-navegante da aviacao civil, decorrentes
de acidentes;

e) Outras derivadas do contrato de transporte aéreo
que ndo tenham expressamente outro prazo.

2. Nos casos previstos na alinea a) do nimero anterior,
o prazo de prescri¢ao conta-se a partir de qualquer das
seguintes datas:

a) Da chegada ao destino;

b) Do dia em que a aeronave deveria ter chegado
ao destino;

¢) Do dia em que o percurso foi interrompido ou
terminou;

d) Da declaragao de morte presumida do ausente.

3. Nas situacgdes previstas na alinea b) don° 1, o prazo
de prescricdo conta-se a partir do dia da ocorréncia do
facto, porém, se a pessoa lesada nio tiver conhecimento
do dano ou da identidade do seu responsavel, o prazo de
prescricdo comeca a correr desde o dia em que pode ter
esse conhecimento, ndo podendo, contudo, exercer, em
caso algum, os 3 (trés) anos a contar do dia em que o
dano foi causado.

4. Nos casos previstos na alinea c¢) do n° 1, o prazo de
prescri¢io conta-se a partir do dia da ocorréncia do facto.

5. Nas situagoes previstas na alinea d) don’ 1, o prazo
de prescri¢do conta-se a partir da data da ocorréncia
do acidente ou em que o lesado tomar conhecimento da
lesdo sofrida.

6. Nos casos previstos na alinea e) do n° 1, o prazo de
prescri¢do conta-se a partir da data da utilizacdo dos
servigos e, se estes nio forem prestados, da celebracgio
do contrato de transporte.

Artigo 319°

Prazos de prescricao de 3 (trés) anos
1.Ede 3 (trés) anos o prazo de prescri¢io das accoes:

a) De indemnizacdo e remuneragao, nos casos de
busca e salvamento;

b) Contra os 6rgdos de controlo de transito aéreo.

2. Nos casos previstos na alinea a) do nimero anterior,
o prazo de prescri¢ao comecga a correr desde o dia em que
cessem as operacoes de busca e salvamento.

3. Nas situacdes previstas na alinea b) do nimero 1, o
prazo de prescricio conta-se a partir do dia da ocorréncia
do facto.

Artigo 320°

Prazos de prescricao de outras acgoes e das sangoes

O prazo de prescricdo das acgoes e sancoes previstas no
Capitulo I do Titulo XVI do presente Cédigo é de quatro
anos, o qual comeca a correr a partir da data da ocorréncia
do facto ou da notificacido da sancéo.

TITULO XVIII
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

Artigo 321°.

Autoridade aeronautica

A autoridade aeronautica referida no presente Codigo
é a Agéncia de Aviagéo Civil (AAC) ou o organismo ou a
entidade que o venha a substituir.

O Ministro de Estado e das Infraestruturas, Transportes
e Telecomunicagoes, Manuel Inocéncio Sousa.



