PROJETO DE
REGULAMENTO N° 01/AAC/2018

O Cadigo Aeronautico de Cabo Verde e os Estatutos da Agéncia de Aviacéo Civil (AAC),
atribuem a esta entidade o poder de regulamentar, regular, supervisionar e exercer a
funcdo da autoridade da concorréncia do setor do transporte aéreo, incluindo as
competéncias para licenciar os exploradores de servi¢os de transporte aéreo, ainda
aprovar as tarifas e taxas a serem praticados pelos mesmos e proteger o equilibrio
econdmico-financeiro dos prestadores de servicos regulado.

Com a publicacdo do regulamento n°® 01/AAC/2017, de 30 de maio, harmonizou-se no
unico regulamento, as taxas cobras pela Empresa Nacional de Aeroportos e Seguranca
Aérea (ASA, S.A.), enquanto entidade gestora dos aerdédromos e entidade provedora dos
servicos de navegacdo aérea, de forma a conformar-se com o regime juridico previsto na
Lei n.° 100/VI1I1/2015. Contudo, faltou incluir na taxa de passageiro em viagem
internacional e nacional o componente servico destinado a pessoa com mobilidade
reduzida (PMR), e na taxa de aterragem e decolagem, o componente servigo de aprovagao
de horario ou atribuicdo de faixa horaria nos aeroportos nacionais (SLOTS).

Neste sentido, redefinirmos o objeto e principios da constituicdo das respetivas taxas,
permitindo compreender ndo sé a recuperacao por parte da gestora dos aerédromos dos
custos resultantes de uma previsao eficiente dos servicos e garantir a cobertura de custos
resultados da efetiva implementacdo dos servigos destinado a pessoa com mobilidade
reduzida e o servico de aprovacdo de horario ou atribuicdo de faixa horaria nos aeroportos
nacionais.

Para a revisao das referidas taxas, a AAC encomendou estudos, que sustentassem a base
do célculo das taxas, tendo em atencdo, 0s custos operacionais, 0s investimentos e
depreciacdo dos equipamentos, e que fosse acessivel e ndo implicasse um grande esfor¢o
financeiro aos passageiros e aos operadores.

O estudo demostrou que tanto o servico PMR e SLOTS, deve ter uma estrutura propria,
e a taxa deve ser cobrada numa base ndo descriminada, de forma razoével, e transparente.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto nas alineas q) e r) do artigo 10°, na alinea a) do artigo 13°, todos
do Estatutos da Agéncia de Aviacao Civil (AAC), aprovado pelo Decreto-Lei n°® 70/2014,
de 22 de dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cdodigo Aeronautico aprovado pelo
Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de agosto, alterado pelo Decreto-Legislativo n°
4/2009, de 7 de setembro, manda a AAC publicar o seguinte:



Artigo 1°
Alteracao

Os artigos 14°, 15°, 22° e 23°, do Regulamento n.° 01/AAC/2017, de 30 de maio, passam
a ter a seguinte redagéo:

«Artigo 14°

Fundamentacéo economico-financeira

O valor da taxa de aterragem e descolagem tem como principio fundamental, a
recuperacao dos custos totais, destinado a proporcionar o bom funcionamento de toda a
infraestrutura aeroportuaria nomeadamente custos de estruturas aeroportuarias e
servico de SLOTS, investimento, depreciacdo, encargos financeiros e manutencao das
pistas e hangares.

Artigo 15°
Valor das taxas

1. Por cada tonelagem métrica do peso maximo a descolagem da aeronave, conforme
indicado no manual de voo ou em documento equivalente, é devida uma taxa por
cada operacéao de aterragem e descolagem nos aeroportos coordenados e facilitados
no valor de 876$00 (Oitocentos e setenta e seis escudos), e no valor de 705,00 nos
restantes aeroportos e aerodromos.

2. [..].

Artigo 22°
Fundamentacdo econdémico-financeira

O valor da taxa de passageiro tem como premissa a recuperagdo dos custos totais, por
forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura aeroportuéria,
nomeadamente custos de estruturas aeroportudrias e servico a pessoa com mobilidade
reduzida, investimentos, depreciacdo, encargos financeiros.

Artigo 23°
Valor das taxas

E fixado em 1.740$00 (mil setecentos e quarenta escudos) a taxa de passageiros em
viagem internacional, e em 600$00 (seiscentos escudos) a taxa de passageiro em viagem
nacional.»

Artigo 2°
Aditamento
Sdo aditados a alinea €) ao artigo 12° e a alinea f) ao artigo 20°, do Regulamento n.°

01/AAC/2017, de 30 de maio, com a seguinte redagao:



«Artigo 12°

Incidéncia objetiva

1. [.].

e) Servico de aprovacdo de horarios ou atribuicdo de faixas horarias (SLOTS).
Artigo 20°

Incidéncia objetiva

1. /.].

e) [..];

f) Servico destinado a Pessoa com Mobilidade Reduzida (PMR).»

Artigo 3°
Republicacao

E republicado em anexo o Regulamento n.° 01/AAC/2017, de 30 de maio, com a alteracio
que resulta do presente diploma, do qual faz parte integrante.

Artigo 4°
Entrada em vigor
Este regulamento entra em vigor no dia seguinte a data da sua publicacao.



O Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia, aos xx de xx de
2018. - O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.

ANEXO
(a que se refere o artigo 2°)

Regulamento n°® 01/AAC/2017
de 30 de maio
CAPITULO |

Disposicdes gerais
Artigo 1°
Objeto

1. O presente regulamento define as regras e principios comuns aplicaveis as relacfes
juridico-tributéarias geradoras de obrigacdo de liquidacdo e cobranca de taxas do sector
da aviacdo civil.

2. Atendendo a natureza dos servicos e atividades desenvolvidos, as taxas a cobrar
classificam-se em taxas de navegacdo aérea, as taxas aeroportuarias e as taxas de
assisténcias em escala.

Artigo 2°

Entidade publica competente

Cabe a autoridade aeronautica estabelecer as bases e critérios para o célculo das taxas
pela prestacdo dos servigos de todo o sector da aviacao civil.

Artigo 3°

Dever dos utilizadores do sector da aviagéo civil

Constitui dever daqueles que diretamente utilizam os aerédromos do pais, contribuir com
uma prestacdo determinada, como contrapartida do servico prestado, que seja adequada a
garantir a qualidade do mesmo.
CAPITULO Il
Classificacéao e tipologia das taxas
Seccéo |
Taxas de navegacao aérea
Subseccao |

Taxa de navegacao aérea em rota na FIR Oceanica do Sal

Artigo 4°



Incidéncia objetiva

As taxas de navegacdo aérea em rota na FIR Oceanica do Sal constituem contrapartida
pelo fornecimento de servigos de navegacdo aérea de controlo de trafego aéreo aos
operadores aéreos que sobrevoam o espaco gerido por Cabo Verde.

Artigo 5°
Incidéncia subjetiva

Sao obrigados ao pagamento da taxa de navegacdo aérea em rota 0s operadores aéreos
que utilizam a FIR Oceanica do Sal na sua operacéo.

Artigo 6°
Fundamentagdo econdémico-financeira

Por forma a garantir a sustentabilidade econdémica e financeira da instituicdo e a
rentabilidade dos investimentos na modernizacdo do servico de navegacdo aérea, a
fixacdo do valor da taxa de navegacao aérea em rota na FIR Oceéanica do Sal assenta nos
seguintes pressupostos:

a) Valores historicos estimados dos custos totais de funcionamento, tais como gastos
de manutencéo, exploracao, gestdo e administracao;

b) Encargos financeiros e depreciacdo de bens e outros custos inerentes ao
funcionamento do servigo de navegacao aérea;

c) Investimentos necessarios para manter a seguranca operacional e a
competitividade dos servigos de navegacao aérea.

Artigo 7°
Valor da taxa

A taxa de navegacdo aérea em rota € cobrada por cada aeronave que utilize a FIR
Oceénica do Sal, considerando as faixas de peso maximo a descolagem (arredondado por
excesso), 0s segmentos de distancia e os coeficientes de cobranca, mediante a seguinte
férmula de célculo:

Foérmula Unidade de servigo: 2.300$00 (dois mil e trezentos escudos)
Distancia (Km) / Multiplicadores
Peso maximo a <700 700 — 1000 >1000
descolagem
<5 toneladas 0,5 1 1,5
5-19 toneladas 1 2 3
20-49 toneladas 2 4 8
50-139 toneladas 3 6 12
140-199 toneladas 10 20 40
200-269 toneladas 14 28 56
270-349 toneladas 18 36 72
350-439 toneladas 22 44 88
>440 toneladas 25 50 100




Subseccéo 11

Taxa de navegacao terminal

Artigo 8°
Incidéncia objetiva

A taxa de navegacdo terminal constitui contrapartida pelo fornecimento de servicos de
navegacdo aérea, por cada operacdo de controlo de trafego aéreo de aproximacédo e
aterragem de aeronave nacional ou estrangeira.

Artigo 9°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de navegacdo terminal os operadores aéreos em
operacOes de aproximacao e aterragem nos aerédromos do pais.

Artigo 10°
Fundamentacdo economico-financeira

Por forma a garantir a sustentabilidade econdmica e financeira da instituicdo e a
rentabilidade dos investimentos na modernizacdo do servico de navegacdo aérea, a
fixacdo do valor da taxa de navegacao terminal assenta nos seguintes pressupostos:

a) Valores histdricos estimados dos custos total de funcionamento, tais como gastos
de manutencéo, exploracao, gestdo e administracéo;

b) Encargos financeiros e depreciacdo de bens e outros custos inerentes ao
funcionamento do servigo de navegacao aérea;

c) Investimentos necessarios para manter a seguranca operacional e a
competitividade dos servigos de navegacao aérea.

Artigo 11°
Valor da taxa

A taxa de navegacdo aérea terminal é cobrada por cada aeronave em operacdo de
aproximacdo e aterragem, considerando diretamente 0 peso maximo a descolagem da
mesma, mediante a seguinte tabela:

Escaldo | Peso maximo a descolagem da Valor por Operacao
aeronave
1 Até 10 toneladas 2.500%$00 (dois mil e quinhentos escudos)
2 De 11 a 25 toneladas 3.500%00 (trés mil e quinhentos escudos)
3 De 26 a 129 toneladas 12.500$00 (doze mil e quinhentos escudos)
4 > 129 toneladas 20.000%00 (vinte mil escudos)
Seccéo Il

Taxas aeroportuarias



Subseccéo |
Taxa de aterragem e descolagem

Artigo 12°
Incidéncia objetiva

1. A taxa de aterragem e descolagem constitui a contrapartida da utilizacdo das ajudas
visuais a aterragem e descolagem, bem como da utilizacdo das infraestruturas inerente
a circulacdo de aeronaves no solo ap0s a aterragem e para efeito de descolagem.

2. A taxa engloba, nomeadamente, as seguintes componentes distintas:
a) Seguranca e limpeza das pistas;
b) Remocdo dos obstéculos;
c) Servigos de bombeiros e ambulancia;
d) Servigos de meteorologia prestada a aviacao;
e) Servico de aprovacdo de horarios ou atribuicdo de faixas horarias (SLOTS).

Artigo 13°
Incidéncia subjetiva

Sao obrigados ao pagamento da taxa de aterragem e descolagem os operadores aéreos,
em operagdes de aterragem e descolagem nos aerédromos do pais.

Artigo 14°
Fundamentacdo econdémico-financeira

O valor da taxa de aterragem e descolagem tem como principio fundamental, a
recuperacdo dos custos totais, destinado a proporcionar o bom funcionamento de toda a
infraestrutura aeroportuaria nomeadamente custos de estruturas aeroportudrias e servico
de SLOTS, investimento, depreciacdo, encargos financeiros e manutengdo das pistas e
hangares.

Artigo 15°
Valor das taxas

1. Por cada tonelagem métrica do peso maximo a descolagem da aeronave, conforme
indicado no manual de voo ou em documento equivalente, é devida uma taxa por cada
operacéo de aterragem e descolagem nos aeroportos coordenados e facilitados no valor
de 876$00 (Oitocentos e setenta e seis escudos), e no valor de 705,00 nos restantes
aeroportos e aerédromos.

2. Para o célculo das taxas previstas no nimero anterior o peso maximo de descolagem
de cada aeronave é arredondado por excesso.

Subseccéo 11

Taxa de estacionamento

Artigo 16°



Incidéncia objetiva

1. A taxa de estacionamento constitui contrapartida pelo fornecimento de servigos
aeroportuarios de cada operacdo de estacionamento de aeronaves nos aerodromos do
pais.

2. A taxa engloba, nomeadamente, as seguintes componentes distintas:
a) Servicgos prestados a movimentagdo da aeronave;
b) Manutencao de locais apropriados para o0 estacionamento das aeronaves.

Artigo 17°
Incidéncia subjetiva

S0 obrigados ao pagamento da taxa de estacionamento 0s operadores aéreos em
operacdo de estacionamento nos aerédromos do pais.

Artigo 18°
Fundamentacdo economico-financeira

O valor da taxa de estacionamento tem como principio a recuperacdo dos custos totais de
proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura aeroportuéria, nomeadamente
custos de estrutura, investimento, depreciacdo, encargos financeiros e manutencdo das
pistas e hangares.

Artigo 19°
Valor das taxas

Por cada aeronave em operacdo de estacionamento é devida uma taxa no valor de 8$46
(oito escudos e quarenta e seis centavos), por hora ou fracdo e por cada tonelagem métrica
do peso maximo a descolagem indicado no certificado de navegabilidade de cada
aeronave ou em documento equivalente.

Subseccao I
Taxa de passageiros em viagem nacional e internacional

Artigo 20°
Incidéncia objetiva

1. A taxa de passageiros constitui contrapartida pelos servigos prestados aos passageiros
do transporte aéreo nos aerédromos do pais.

2. A taxa de passageiros engloba, nomeadamente, as seguintes componentes distintas:

a) Areas publicas e salas de espera de passageiros com condicdes de climatizagio,
iluminacéo, servigos de casa de banho, vias de acessos e circulagéo, sinalizacao;

b) Areas necessarias & prestacdo de servicos de assisténcia em escala (check-in,
processamento de bagagem e carga, perdidos e achados);

c) Servico de limpeza e manutencao;

d) Painéis de informacé&o de voos;

e) Escritorios para servicos de apoio;

f) Servico destinado a Pessoa com Mobilidade Reduzida (PMR).



Artigo 21°
Incidéncia subjetiva

1. A taxa de passageiro é devida por cada passageiro que embarque nos aerédromos
nacionais, quer em voos domesticos, quer em voos internacionais.

2. A taxa de passageiro é ainda devida se o titular da passagem ndo embarcar no prazo
de um ano, ou no prazo de validade que resultar das condic¢des contratuais do titulo de
passagem, contado da data da emissdo ou reemissdo do mesmo.

Artigo 22°
Fundamentacéo economico-financeira

O valor da taxa de passageiro tem como premissa a recuperacao dos custos totais, por
forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura aeroportuéria,
nomeadamente custos de estruturas aeroportuarias e servico a pessoa com mobilidade
reduzida, investimentos, depreciacéo, encargos financeiros.

Artigo 23°
Valor das taxas

E fixado em 1.740$00 (mil setecentos e quarenta escudos) a taxa de passageiros em
viagem internacional, e em 600$00 (seiscentos escudos) a taxa de passageiro em viagem
nacional.

Subseccao 1V
Taxa de balizagem luminosa

Artigo 24°
Incidéncia objetiva

A taxa de balizagem luminosa constitui contrapartida pelo fornecimento de servicos
aeroportudrios de operacdo de aterragem ou descolagem em que seja utilizada a
balizagem luminosa quer nos casos em que é obrigatdria, quer quando solicitada pela
aeronave.

Artigo 25°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de balizagem luminosa os operadores aéreos que
utilizam os servicos aeroportuarios nos aerodromos do pais.
Artigo 26°

Fundamentacéo econdémico-financeira

O valor da taxa de balizagem luminosa tem como principio fundamental, a recuperagéo
dos custos totais por forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura



aeroportudria, nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacdo, encargos
financeiros e manutencédo das pistas e hangares.

Artigo 27°
Valor das taxas

Por cada operacdo de aterragem ou descolagem da aeronave, conforme indicado no
manual do voo ou em documento equivalente, € devida uma taxa de balizagem luminosa
no valor de 9.400$00 (nove mil e quatrocentos escudos).

Subseccédo V
Taxa de sinalizagdo

Artigo 28°
Incidéncia objetiva

A taxa de sinalizacdo constitui contrapartida pelo fornecimento dos servicos
aeroportuarios de operacdes de sinalizacdo das aeronaves nos aerédromos do pais.

Artigo 29°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de sinalizacdo os operadores aéreos que utilizam os
servicos aeroportuarios nos aerédromos do pais.

Artigo 30°
Fundamentacdo economico-financeira

O valor da taxa de sinalizacdo tem como principio fundamental, a recuperacao dos custos
totais por forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura
aeroportuaria, nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacdo e encargos
financeiros.

Artigo 31°
Valor das taxas

Por cada operacao de sinalizacdo das aeronaves, € devida uma taxa de sinalizagdo no valor
de 470$00 (quatrocentos e setenta escudos).

Subseccéo VI
Taxa de carga

Artigo 32°
Incidéncia objetiva

A taxa de carga constitui contrapartida pela supervisdo dos servigos aeroportuarios,
considerando a carga embarcada e desembarcada, separadamente da bagagem.



Artigo 33°
Incidéncia subjetiva

Sao obrigados ao pagamento da taxa de carga os operadores aéreos que utilizam os
Servigos aeroportuarios nos aerédromos do pais.

Artigo 34°
Fundamentagdo econdémico-financeira

O valor da taxa de carga tem como principio fundamental, a recuperacao dos custos totais
por forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura aeroportudria,
nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacéo, encargos financeiros.

Artigo 35°
Valor das taxas

Por cada quilograma de carga embarcada € devida uma taxa no valor de 1$00 (um escudo)
e por cada quilograma de carga desembarcada é devida uma taxa no valor de 2300 (dois
escudos).

Subseccéo VI
Taxa de informacé&o sonora
Artigo 36°
Incidéncia objetiva

A taxa de informacdo sonora constitui contrapartida pelo fornecimento de servigos
sonoros nos aerédromos do pais.

Artigo 37°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de informacdo sonora os operadores aéreos que
operam nos aerddromos do pais.

Artigo 38°
Fundamentacdo economico-financeira

O valor da taxa de informacdo sonora tem por base a recuperacdo dos custos totais por
forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura aeroportuaria,
nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacao e encargos financeiros.

Artigo 39°
Valor das taxas

Por cada operacdo de servico de informacao sonora nos aerédromos do pais € devida uma
taxa no valor de 160$00 (cento e sessenta escudos).



Subseccéo VIII
Taxa de abastecimento com passageiros a bordo

Artigo 40°
Incidéncia objetiva

A taxa de abastecimento com passageiros a bordo constitui contrapartida pela superviséo
e acompanhamento dos servicos aeroportuarios de abastecimento de combustivel as
aeronaves com passageiros a bordo, nos aerédromos do pais.

Artigo 41°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de abastecimento com passageiros a bordo os
operadores aéreos que utilizam os servicos aeroportuarios nos aerédromos do pais.

Artigo 42°
Fundamentacdo econdémico-financeira

O valor da taxa de abastecimento com passageiros a bordo tem como principio a
recuperacdo dos custos totais por forma a proporcionar as aeronaves e operadores 0 bom
funcionamento de toda a infraestrutura aeroportuarias, nomeadamente custos de estrutura,
investimento, depreciacdo e encargos financeiros.

Artigo 43°
Valor das taxas

Por cada quarto de hora ou fragdo de servigo prestado é devida uma taxa de abastecimento
com passageiros a bordo no valor de 1.880$00 (mil oitocentos e oitenta escudos).

Subseccéo 1X
Taxa de remogao
Artigo 44°
Incidéncia objetiva

A taxa de remocao constitui contrapartida pelas operacdes de remoc¢édo das aeronaves na
pista dos aerddromos do pais.

Artigo 45°
Incidéncia subjetiva

S&o obrigados ao pagamento da taxa de remocgéo os operadores aéreos que utilizam os
servicos aeroportuarios nos aerédromos do pais.

Artigo 46°
Fundamentacéo econdémico-financeira



O valor da taxa de remocédo tem como principio fundamental, a recuperacdo dos custos
totais por forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura
aeroportuéria, nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacdo e encargos
financeiros.

Artigo 47°
Valor das taxas

Por cada operacéo de remocdo das aeronaves nos aerodromos do pais € devida uma taxa
de remocdo no valor de 470$00 (quatrocentos e setenta escudos).

Seccao Il

Taxas de assisténcia em escala

Subseccao |
Taxa de utilizacdo de balcGes check-in

Artigo 48°
Incidéncia objetiva

A taxa de utilizacdo de balcOGes check-in constitui contrapartida pela utilizacdo de
infraestrutura fisica nos aerédromos do pais.

Artigo 49°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de utilizacdo de balcdes check-in os prestadores de
servicos de assisténcia em escala que utilizam os servicos aeroportuérios nos aerodromos
do pais.

Artigo 50°
Fundamentacdo econdémico-financeira

O valor da taxa de utilizacdo de balcdes check-in tem como base a recuperacdo dos custos
totais por forma a proporcionar o bom funcionamento de toda a infraestrutura
aeroportuaria, nomeadamente custos de estrutura, investimento, depreciacao e encargos
financeiros.

Artigo 51°
Valor das taxas

Por cada hora ou fragdo de utilizacdo dos equipamentos de balc6es de check-in é devida
uma taxa de utilizacdo de balcdes check-in no valor de 950$00 (novecentos e cinquenta
escudos).

Subseccéo 11
Taxa de processamento de passageiro



Artigo 52°
Incidéncia objetiva

A taxa de processamento de passageiro constitui contrapartida pela utilizacdo do sistema
CUPPS (sistema integrado de processamento de passageiro) pelos prestadores de servicos
de assisténcia em escala no processamento de passageiros no terminal ou até fora do
terminal, nomeadamente em portos ou hotéis.

Artigo 53°
Incidéncia subjetiva

Sdo obrigados ao pagamento da taxa de processamento de passageiro os prestadores de
servicos de assisténcia em escala que utilizam os servicos aeroportuérios nos aerodromos
do pais.

Artigo 54°
Fundamentacdo economico-financeira

A taxa de processamento de passageiro tem como base 0s custos de implementacdo do
sistema CUPPS, bem como os custos de investimento em capital nomeadamente,
amortizag&o e retorno de investimento e custos operacionais do sistema.

Artigo 55°
Valor das taxas

Por cada passageiro processado no sistema CUPPS é devida uma taxa no valor de 50$00
escudos (cinquenta escudos).

CAPITULO Il
Cobranca e receitas
Artigo 56°
Cobranca das taxas de navegacdo aérea e de assisténcias em escala

1. As importancias devidas a titulo de taxa classificadas em taxas de navegacao aérea,
sdo cobradas pela entidade provedora dos servicos de navegacdo aérea mediante
mecanismo proprio de cobranca.

2. As importancias devidas a titulo de taxa classificadas em taxas de assisténcias em
escala sdo cobradas pela entidade gestora dos aer6dromos mediante mecanismo
préprio de cobranca.

Artigo 57°
Cobranca das taxas aeroportuarias

1. As importancias devidas a titulo de taxa classificadas em taxas aeroportuarias séo
cobradas pela entidade gestora dos aer6dromos mediante mecanismo préprio de
cobrancga, com a excecao da taxa de passageiros em viagem nacional e internacional.



2. As importancias devidas a titulo de taxa de passageiros em viagem nacional e
internacional sdo cobradas pela entidade gestora aeroportuaria diretamente ao
passageiro ou atraves dos transportadores aéreos e seus agentes no ato de emissao do
titulo de viagem, devendo estar claramente identificadas naquele.

3. A entidade gestora dos aerddromos pode implementar outros mecanismos de
cobrancas da taxa de passageiro.

4. A cobranca feita diretamente ao passageiro pela gestora dos aerédromos ou nos termos
do nimero anterior é permitido em casos excecionais e carece de aprovacdo prévia da
autoridade aerondutica, que deve garantir o cumprimento de requisitos de facilitacéo
aeroportuaria.

Artigo 58°
Receitas

O montante das taxas constitui receita da entidade provedora dos servi¢cos de navegacao
aérea e da entidade gestora dos aerédromos, devendo ser utilizada, exclusivamente, na
recuperacdo dos investimentos realizados em infraestruturas de apoio a navegacao aérea
e manutencdo da seguranca operacional e responder as necessidades de incremento de
receitas como via de manutencao do equilibrio econémico e financeiro.

CAPITULO IV
Isencdes e reducoes

Artigo 59°
Isencdes

1. Estéo isentas das taxas de navegacao aérea terminal, taxas de aterragem e descolagem
e de estacionamento:

a)

b)

c)

As operacdes efetuadas em servigo exclusivo de transporte de Chefes de Estado
ou de Governo, bem como de ministros, em deslocacdo oficial, sempre que, em
qualquer destes casos, seja indicado no plano de voo o respetivo estatuto, ao
abrigo de acordos de reciprocidade de tratamento, ap6s confirmacdo pelos
servicos do Ministério dos Negécios Estrangeiros nos termos das suas
competéncias na matéria;

As operacdes efetuadas por aeronaves militares ou outras, em missdo oficial
militar, ao abrigo de acordos especiais que vinculem o Estado de Cabo Verde,
apos confirmacdo pelos servigos do Ministério de Negocios Estrangeiros ou do
Ministério de Defesa Nacional, consoante 0 caso, nos termos das respetivas
competéncias;

As aeronaves em operacdes de busca e salvamento, em missées humanitarias,
cientificas ou em servigo da entidade provedora de servigos de navegacdo aérea
ou da entidade gestora de aerédromos;



d) As aeronaves que efetuem aterragens por motivo de retorno forcado ao
aerodromo, justificado por razbes de ordem técnica ou meteoroldgica ou outras
de forca maior, devidamente comprovadas, quando ndo hajam utilizado outro
aerodromo.

2. Estdo ainda isentas da taxa de estacionamento as aeronaves em operacdes regulares ou
série continuada de opera¢Ges ndo regulares durante os primeiros 60 (sessenta)
minutos de estacionamento.

3. Os servicos competentes dos aerodromos podem exigir prova das condicdes
justificativas do direito as isengdes.

Artigo 60°
Reducdes

1. Beneficiam das seguintes reducdes da taxa de aterragem e descolagem:

a) 60% de reducdo as aeronaves cabo-verdianas em voos locais de experiéncia,
ensaio de material, instrucdo, verificacéo, treinos ou exame de pessoal navegante;
b) 40% de reducdo as aeronaves comerciais em voos internos.

2. As aeronaves normalmente baseadas num determinado aerédromo beneficiam das
seguintes reducdes da taxa de estacionamento nesse aerédromo quando o
parqueamento for por um periodo superior a seis horas:

a) 50% por cada tonelagem métrica de aeronaves com peso maximo a descolagem
até 25 toneladas;

b) 40% por cada tonelagem métrica de aeronaves com peso maximo a descolagem
superior a 25 toneladas.

3. Estdo isentos da taxa de passageiros em viagem nacional e internacional:
a) As criancas com menos de 2 (dois) anos de idade;

b) Os passageiros que, incluindo em miss@es oficiais, embarquem em aeronaves ao
servigo privativo do Estado de Cabo Verde ou Estado Estrangeiro, em regime de
reciprocidade;

c) Os passageiros das aeronaves que efetuem aterragens por motivo de retorno
forcado aos aerédromos ou aeroportos, justificados por razdes de ordem técnica
ou meteoroldgica ou outras de forca maior, devidamente comprovadas quando
ndo hajam utilizados outros aerédromos ou aeroportos.

d) Os passageiros em transito nos aer6dromos nacionais.
4. Beneficiam de uma reducdo de 50% da taxa de passageiros em viagem nacional e

internacional as criangas com idade compreendida entre 2 (dois) a 12 (doze) anos de
idade.



5. Os servigos competentes dos aerédromos podem exigir prova das condigdes
justificativas do direito as reducdes.

Artigo 61°
Reducdes especiais

1. As taxas estabelecidas no presente regulamento, com excecao da taxa de passageiros,
podem ser especialmente reduzidas pela entidade competente pela sua aplicacao, por
forma a incentivar uma utilizagdo mais intensiva, contribuir para diversificar os
periodos de utilizagdo dos servicos e por razGes de ordem ambiental.

2. As reducbes previstas no numero anterior, carecem de aprovacdo da Autoridade
Aerondutica, por forma a evitar praticas discriminatdrias e anti concorrenciais.

CAPITULO V
Disposicoes finais
Artigo 62°
Atualizacao da taxa

A autoridade aeronautica pode proceder a atualizacao dos valores das taxas espelhado no
presente regulamento sempre que a considere justificada, mediante alteracdo deste
regulamento, nos termos previstos da Lei 100/V11/2015, de 10 de dezembro.

Artigo 63°
Norma revogatéria

Ficam expressamente revogados, a partir da data da entrada em vigor do presente
regulamento, os seguintes diplomas:

a) Deliberacdo de Conselho de Administragdo da AAC, publicada em B.O em 27 de
abril de 2005;

b) Deliberacdo de Conselho de Administragcdo da AAC n° 1/2007, de 4 de julho de
2007;

c) Deliberacdo de Conselho de Administracdo da AAC n°2/2007, de 12 de setembro
de 2007.

d) Portaria n® 29/90, de 14 de julho, apenas na parte que contrarie o disposto no
presente regulamento.



