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As tltimas emendas incorporadas ao CV-CAR 8 aconteceram no ano
de 2009, portanto, a mais de 6 anos, tempo que impde que se providencia
a alteracao ao regulamento.

De 2009 a esta parte, a OACI produziu varias emendas ao anexo 6
a Convengao de Chicago de 1944, que ndo foram incorporadas nos
regulamentos aerondauticos nacionais e que carecem, urgentemente,
de serem materializadas.

Neste ambito, a autoridade aerondutica, enquanto entidade respon-
savel pela supervisao da aviagéo civil, propoe aprovar uma nova edi¢do
deste CV-CAR, de forma a acompanhar as tltimas emendas adoptadas
pela OACI e assegurar a harmonizagio da regulamentagao nacional
com as normas e praticas recomendadas no Anexo 2 e 6.

Destaca-se que o CV-CAR 8 estabelece os requisitos técnicos e os
procedimentos a serem observados pelo pessoal e os operadores aéreos,
nas operagoes da aviagao civil.

Assim, depois de se analisar as situa¢bes que precisavam ser ad-
equadas as novas orientacoes da OACI e das que se sabia necessario
harmonizar e fazer conformar com os demais regulamentos da AAC,
alterou-se o CV-CAR 8 introduzindo-se, de entre outras, algumas novi-
dades, como as regras para gestdo de fadiga e operagdes de aeronaves
estrangeiras remotamente pilotadas.

Cumpre afirmar que para além da evidente necessidade de se revisar
e modernizar o presente CV-CAR, o que de relevante se efectuou, foi
introduzir a este regulamento as alteracgoes baseadas nas emendas 44
do Anexo 2, 38 da parte I, do Anexo 6, 32 da parte II, do Anexo 6 e 19
da parte III, do Anexo 6.

Por dltimo, impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido
a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a par-
ticipagdo da comunidade aerondutica e do ptblico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos estatutos da
agéncia de aviac¢io civil, aprovado pelo decreto-lei N.° 70/2014, de 22 de
Dezembro e don.’ 2 do artigo 173° do c6digo aerondutico aprovado pelo
Decreto-Legislativo n.° 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo Decreto
Legislativo n.® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de Aviacao
Civil publicar o seguinte:

8. A DISPOSICOES GERAIS
8.A.100 REGRAS BASICAS
8. A.105 Objecto

O presente CV-CAR tem por objecto estabelecer os requisitos técnicos
e os procedimentos a serem observados pelo pessoal e os operadores
aéreos, nas operagoes da aviagao civil.

8. A.110 Aplicabilidade
(a) O presente CV-CAR aplica-se as operagoes:

(1) Conduzidas por um membro da tripulacdo de voo ou por um
titular do AOC certificado em Cabo Verde que opere aerona-
ves registadas em Cabo Verde;

(2) Com aeronaves registadas no estrangeiro efectuadas por titu-
lares de um AOC de Cabo Verde;

(8) Com aeronaves dentro de Cabo Verde efectuadas por um
membro da tripulagdo de voo ou por um titular de um AOC
de um outro Estado.

(b) Este CV-CAR aplica-se ainda, as operacoes realizadas fora de Cabo
Verde, devendo todos os operadores aéreos e pilotos de Cabo Verde
cumprir com 0s seus requisitos, a ndo ser que o cumprimento resulte
numa violagao das leis do Estado no qual a operagéo é conduzida.

Nota 1: Nos casos em que um requisito em particular seja aplicavel
apenas a um segmento particular de operagdes de aviacao, este deve
ser identificado através de uma referéncia a essas operagoes em par-
ticular, tais como “transporte aéreo comercial” ou “avides nao turbo-
jacto ou turbofan de pequenas dimensoes.”

Nota 2: As subseccdes especificas ndo aplicaveis aos operadores es-
trangeiros incluem a frase “Este requisito néo é aplicavel a operado-
res estrangeiros.”

8.A.115 Definicoes

Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

A

(1) «Aerédromo», uma area definida de terra ou de dgua, incluindo
quaisquer edificagoes, instalagoes e equipamento, destinada,

total ou parcialmente a chegada, partida e movimento na
superficie de aeronaves;

(2) «Aerdédromo alternativo», um aerédromo para o qual uma ae-
ronave pode prosseguir se se tornar impossivel ou ndo acon-
selhavel prosseguir para, ou aterrar no, aerédromo de destino
sendo que os aerdédromos alternativos incluem aerédromo
alternativo para descolagem aerédromo alternativo em rota
e aer6dromo alternativo de destino;

(3) «Aerdédromo alternativo para descolagem», um aerédromo al-
ternativo no qual uma aeronave pode aterrar se tal for ne-
cessario logo depois da descolagem e nao for possivel utilizar
o aerédromo de partida;

(4) «Aerddromo alternativo em rota», um aerédromo no qual uma
aeronave seria capaz de aterrar depois de passar por uma
situag@o anormal ou de emergéncia em rota;

(5) «Aerdédromo alternativo de destino», um aerédromo alterna-
tivo para o qual uma aeronave pode prosseguir se se tornar
impossivel ou néo aconselhavel aterrar no aerdédromo de
aterragem previsto;

Nota: O aerédromo a partir do qual um voo é iniciado pode
constituir também um aerédromo alternativo em rota ou de
destino para esse voo.

(6) «Aerédromo controlado», um aerédromo no qual o servico de
controlo de trafego aéreo é prestado ao trafego do aeré6dromo;

(7) «Aeronave», qualquer maquina que deve a sua sustentagdo na
atmosfera a reacc¢des do ar que nfo aquelas contra a super-
ficie da terra;

(8) «Aeronave certificada para operacdo com piloto tnico», um
tipo de aeronave que o Estado de Registo determinou, du-
rante o processo de certificagdo, que pode funcionar com se-
guran¢a com uma tripulacdo minima de um piloto;

(9) «Aeronave certificada para operac¢io multi-piloto», um tipo de
aeronave que o Estado de Registo determinar, durante o pro-
cesso de certificacdo, que pode ser operado de forma segura
com um minimo de dois pilotos;

(10) «Aeronave de descolagem vertical», uma aeronave mais pe-
sada que o ar capaz de efectuar descolagens e aterragens
verticais e voos de baixa velocidade, a qual depende sobretudo
de dispositivos de sustentacido a motor ou do impulso do mo-
tor para sustentacido durante estes regimes de voo, assim
como de um plano ou planos aerodinamicos ndo giratérios
para a sustentagdo durante o voo horizontal;

(11) «Aeronave pilotada remotamente», uma aeronave nio tripula-
da que é pilotada a partir de um posto remoto de pilotagem;

(12) «Alcance visual na pista», a distancia até a qual o piloto de
uma aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista
pode ver os sinais de superficie da pista, ou as luzes que a
delimitam ou que sinalizam o seu eixo;

(13) «Altitude», distancia vertical de um nivel, um ponto ou um
objecto considerado como um ponto, medida a partir do MSL;

(14) «Altitude de decisdo», uma altitude ou altura especificada
numa operac¢ido de aproximacdo por instrumentos 3D na
qual deve iniciar-se uma manobra de aproximacio falhada
se nao tiver sido estabelecida a referéncia visual requerida
para continuar a aproximacao;

Nota 1: Para a altitude de decisdo toma-se como referéncia o ni-
vel médio do mar.

Nota 2: A referéncia visual necessaria significa que parte dos au-
xilios visuais ou da 4rea de aproximacio que deve ser vista
durante tempo suficiente para que o piloto possa fazer uma
avaliacdo da posigdo e velocidade de mudanca de posigdo da
aeronave em relacdo a trajectoria de voo desejada.

(15) «Altura», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objecto
considerado como um ponto, e uma referéncia especificada;
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(16) «Altura de decisao», o mesmo que altitude de decisio;

Nota 1: Para a altitude de decisdo toma-se como referéncia
a elevagao limite.

Nota 2: Em operagoes de categoria III, com uma altura de
decisdo, a referéncia visual necessdaria é a especificada para
o procedimento e operacgio particular.

Nota 3: Quando as expressoes altitude de decisio e altura de
decisdo sdo usadas pode ser escrita como “altitude/altura de
decisdo” e na forma abreviada “DA/H”.

(17) «Ano civil», um periodo de um ano a iniciar e a terminar em
datas convencionalmente aceites como marcando o inicio e o
fim de dado ano, como 1 de Janeiro até 31 de Dezembro no
calendario gregoriano;

(18) «Aprovado», acto através do qual a autoridade aerondutica
analisa o método, procedimento ou politica em questio e as-
segura a sua conformidade com os regulamentos, emitindo a
sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficacia;

(19) «Aproximacao em circuito», fase visual de uma aproximagao
por instrumentos destinada a conduzir uma aeronave a po-
sicdo de aterragem numa pista de area de aproximacao final
e descolagem situada num local ndo adequado para aproxi-
magao directa;

(20) «Area de aterragem», a parte de uma drea de movimento
destinada a aterragem ou descolagem de aeronaves;

(21) «Area congestionada», qualquer drea que seja maioritariamente
usada para fins residenciais, comerciais ou recreativos, em re-
lag@o a uma cidade, vila ou povoado;

(22) «Area de controlo», um espaco aéreo controlado que se estende
para cima a partir de um limite especificado sobre o terreno;

(23) «Area de movimento», a parte do aer6dromo a ser utilizada
para a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, com-
posta pela drea de manobras e plataformas;

(24) «Assentos numa fila de saida», assentos que tém acesso di-
recto a uma saida, e os assentos numa fila de assentos atra-
vés da qual os passageiros teriam de passar para ter acesso
a uma saida, desde o primeiro assento mais perto da saida
até ao primeiro corredor mais perto da saida;

Nota: Um assento de passageiro com acesso directo, significa
um assento a partir do qual o passageiro pode prosseguir
directamente para a saida sem entrar num corredor ou con-
tornar uma obstrucgao.

(25) «Autoridade aeronautica», a Agéncia de Aviagao Civil, entidade
responsavel pela supervisio da aviagio civil em Cabo Verde;

(26) «Autoridade ATS competente», a autoridade apropriada de-
signada pelo Estado responsavel por fornecer os servigos de
trafego aéreo no espaco aéreo concernente;

(27) «Autoridade competente», a autoridade apropriada do Estado
de Registo ou autoridade do Estado com soberania sobre o
territério a ser sobrevoado;

(28) «Autorizacdo de controlo de trafego aéreo», autorizagao para
uma aeronave prosseguir sob condi¢des especificadas dada
por uma unidade de controlo de trafego aérea;

(29) «Aterragem for¢cada em seguranca», aterragem ou amara-
gem inevitdveis com uma expectativa razodvel de nao ocor-
rer nenhuma les@o em pessoas na aeronave ou na superficie;

(30) «Aviao», uma aeronave mais pesada que o ar com propulsio
a motor, que deve a sua sustentagdo em voo principalmente a
reacgoes aerodinamicas exercidas sobre superficies que per-
manecem fixa em determinadas condig¢des de voo;

(31) «Avido de grande porte», um avido que possui uma massa
maxima a descolagem certificada de 5,700 kg ou mais;

B
(32) «Balao», uma aeronave mais leve que o ar ndo motorizada;

(33) «Balao livre nao tripulado», uma aeronave mais leve que o ar
néo motorizada, ndo tripulada, em voo livre;

C

(34) «Categoria da aeronave», classificacio de aeronaves de acordo com
as caracteristicas bdsicas especificadas, tais como, aviao, he-
licoptero, planador, balao livre e dirigivel;

(35) «Célula», a fuselagem, vigas, nacelas, capotagens, carena-
gens, superficies de planos aerodinamicos, incluindo os roto-
res mas excluindo as hélices e os planos aerodinamicos gira-
torios de uma instalac¢io de poténcia, e trem de aterragem de
uma aeronave e seus acessorios e comandos;

(36) «Centro de controlo de area», uma unidade estabelecida para
prestar o servigo de controlo de trafego aéreo aos voos con-
trolados nas areas de controlo sob a sua jurisdi¢io;

(37) «Centro de informac&o de voo», uma unidade estabelecida para
fornecer o servigo de informagao de voo e o servigo de alerta;

(38) «Certificado de operador aéreo», um certificado que autoriza
um operador a realizar determinadas operagoes de transporte
aéreo comercial;

(39) «Combustivel critico para EDTO», quantidade de combusti-
vel necessario para voltar a um aerdédromo alternativo con-
siderando que no ponto mais critico da rota ocorra a falha do
sistema mais limitativo;

(40) «Competéncia», uma combinacio de pericias, conhecimentos e
atitudes exigidas para o desempenho de uma tarefa segundo
uma norma determinada;

(41) «Comprimento efectivo da pista», a distancia para aterragem
a partir do ponto em que o plano livre de obstaculos asso-
ciado ao extremo de aproximagcao final da pista intercepta a
linha central da pista até ao extremo distante;

(42) «Comprimento efectivo de cada lado da pista», o mesmo que
comprimento efectivo da pista;

(43) «Comunicagoes por liga¢ido de dados», uma forma de comu-
nicagdo destinada a troca de mensagens mediante conexao

de dados;

(44) «Condigoes meteoroldgicas de voo visual», condigdes meteo-
rologicas expressas em termos de visibilidade, distancia das
nuvens e tecto de nuvens, iguais ou superiores aos minimos
especificados;

(45) «Condi¢des meteoroldgicas por instrumentos», as condi¢oes
meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade, distan-
cia das nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos minimos es-
pecificados para as condigoes meteoroldgicas visuais;

(46) «Configuracao», uma combinac¢ido especial das posi¢oes dos
elementos méveis, tais como os flaps das asas e o trem de
aterragem e outros componentes que afectam as caracteris-
ticas aerodinamicas do avido;

(47) «Co-piloto», um piloto titular de uma licenca que presta ser-
vigos de pilotagem sem estar ao comando da aeronave, com
excepe¢ao do piloto que esteja a bordo da aeronave com o tinico
fim de receber instrucéo de voo;

(48) «Certificagao de aptiddo para retorno ao servigo», uma certi-
fica¢do assinada por um técnico titular de uma licenca e au-
torizado pelo titular do AOC para indicar que o trabalho foi
executado de acordo com o MCM do titular do AOC, foi ins-
peccionado por um técnico habilitado, e a aeronave foi consi-
derada apta para uma operacao em condi¢des de seguranca;

(49) «Crédito», reconhecimento de meios alternativos ou qualifi-
cacgles prévias;

D

(50) «Dia civil», o periodo de tempo decorrido, usando o tempo
universal coordenado ou a hora local, que comeca a meia-
-noite e tem fim, 24 (vinte e quatro) horas mais tarde, a
meia-noite seguinte;

(51) «Diario de navegagao», um formulario assinado pelo PIC de
cada voo no qual fica registada a matricula da aeronave, os
nomes e fungdes atribuidas dos membros da tripulagéo, o
tipo de voo e a data, local e hora da partida e chegada;

(562) «Dirigivel», uma aeronave mais leve que o ar, a motor;
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(53) «Dispositivo de treino para simulac¢ido de voo», qualquer um
dos trés seguintes tipos de aparelhos nos quais se simulam
em terra as condigdes de voo:

(1) Simulador de voo, que proporciona uma representagao
exacta da cabina de pilotagem de um tipo particular de
aeronave, na medida em que as fungdes de controlo dos
sistemas mecanico, eléctrico, electronico, etc, da aero-
nave, o ambiente normal dos membros da tripulacao de
voo, e a performance e caracteristicas de voo desse tipo
de aeronave sao simulados de forma realista;

(i) Dispositivo de treino de procedimentos de voo, que propor-
ciona um ambiente realista da cabina de pilotagem e que
simula as reacgoes dos instrumentos, as fungdes simples
de controlo dos sistemas mecanico, eléctrico, electrénico,
ete, da aeronave, e a performance e caracteristicas de voo
das aeronaves de uma classe determinada;

(i11) Dispositivo basico de treino de voo por instrumentos,
que estd equipado com instrumentos apropriados e que
simula o ambiente da cabina de pilotagem de uma ae-
ronave em voo, em condigoes de voo por instrumentos;

(54) «Distancia de aceleragao-paragem disponivel», o comprimento
de corrida para descolagem, mais o comprimento de qual-
quer zona de paragem se disponivel;

(55) «Duracio total prevista», o tempo que se estima necessario
a partir do momento da descolagem para chegar ao ponto
designado, definido com relagdo a auxilios a navegagao, a
partir do qual se pretende iniciar o procedimento de apro-
ximacao por instrumentos, ou se ndo existem auxilios a na-
vegacao associados ao aerédromo de destino, para chegar a
vertical do aerédromo de destino, isto no caso do voos IFR
ou 0 tempo que se estima necessario a partir do momento
da descolagem para chegar ao aerédromo de destino, no caso
dos voos VFR,;

E

(56) «Espaco aéreo com servico de informacao», um espacgo aéreo
de dimensdes definidas, ou uma rota designada, dentro dos
quais o servico de informacio de trafego esta disponivel;

(57) «Espago aéreo controlado», um espago aéreo de dimensdes
definidas dentro do qual o servigo de controlo de trafego aé-
reo é prestado de acordo com a classificacao do espago aéreo;

Nota: Espaco aéreo controlado é um termo genérico que abrange
as classes A, B, C, D, e E do espaco aéreo ATS conforme descrito
no CV CAR 17.

(58) «Espacos aéreos dos servigos de trafego aéreo», espacos aé-
reos de dimensdes definidas, designados alfabeticamente,
dentro dos quais podem operar tipos especificos de voos e
para os quais sdo especificados servicos de trafego aéreo e
regras de operacao;

Nota: O espago aéreo estd classificado em classe A a G.

(59) «Estacdo aerondutica», uma estacio terrestre fazendo parte
do servigo mével aerondutico, podendo em certos casos, estar
localizada a bordo de um barco ou de uma plataforma no mar;

(60) «Estacao de radio de controlo ar-terra», uma estagéo de tele-
comunicag¢oes aeronduticas que tem como responsabilidade
principal o tratamento das comunicagdes relativas a opera-
¢do e controlo das aeronaves numa area determinada;

F

(61) «Fadiga», estado fisiolégico que se caracteriza por uma redu-
cdo de desempenho da capacidade mental ou fisica, devido
a falta de sono ou a periodos perlongados de vigilancia, fase
circadiana, ou a volume de trabalho, mental ou fisico, que
néo prejudique o estado de alerta de um menvbro de tripu-
lagdo e a sua habilidade para operar com seguranga uma
aeronave ou realizar fungdes relacionadas com a segurancga
operacional;

(62) «Fase de aproximagao e aterragem em helicépteros», a parte do
voo a partir dos 1 000 ft acima da elevacido da area de aproxi-
magcao final e descolagem, se o voo for planeado para exceder
essa altura, ou a partir do inicio da descida, nos outros casos,
até a aterragem ou até ao ponto de aterragem falhada;

(63) «Fase em rota», a parte do voo desde o fim da fase de desco-
lagem e subida inicial até ao inicio da fase de aproximacao
e aterragem;

(64) «Fases criticas do voo», as partes das operagdes que envolvem a
rolagem, descolagem e aterragem, e todas as operacgoes de voo
abaixo dos 10,000 ft, exceptuando o voo de cruzeiro;

G

(65) «Gestao de recursos de pessoal de voo», um programa de-
senvolvido para melhorar a seguranca das operagoes de voo
optimizando o uso seguro, eficiente e eficaz de recursos hu-
manos, equipamento e informacéao através de uma melhoria
na comunicacao e coordenacio da tripulacao;

(66) «Giroaviaor, uma aeronave mais pesada que o ar, a motor, sus-
tentada em voo pelas reaccgoes do ar sobre um ou mais rotores;

H

(67) «Helicoptero», uma aeronave mais pesada que o ar sustentada em
voo principalmente pelas reac¢ées do ar sobre um ou mais
rotores a motor em eixos substancialmente verticais;

(68) «Hélice», um dispositivo para propulsido de uma aeronave que
possui pas sobre um eixo a motor e que, quando girado, produz
pela sua acgéo sobre o ar, um impulso aproximadamente per-
pendicular ao seu plano de rotagdo e que inclui componentes de
controlo normalmente fornecidos pelo seu fabricante, mas nao
inclui os rotores principais e auxiliares ou perfis aerodindmicos
rotativos das instalagoes de poténcia;

(69) «Heliporto», um aerédromo ou espaco definido numa estrutura
destinada a ser utilizada total ou parcialmente para a partida,
chegada ou 0o movimento de superficie de helicopteros;

(70) «Hora estimada de remogéo do calgo», a hora estimada em
que a aeronave inicia 0 movimento associado a partida;

(71) «Hora prevista de aproximacao», a hora em que o ATC prevé
que uma aeronave que chega, depois de ter sofrido um atraso,
vai abandonar o ponto de espera para completar a sua apro-
ximagdo para uma aterragem;

Nota: A hora real de abandono do ponto de espera depende da
autorizagao de aproximagio.

(72) «Hora prevista de chegada», a hora a que se estima que a
aeronave deve chegar sobre um ponto designado, definido
com referéncia aos auxilios a navegacio, a partir do qual se
pretende que o procedimento de aproximagio seja iniciado,
ou se o0 aerédromo nao estd equipado com auxilios a navega-
¢a0, a hora em que a aeronave deve chegar sobre aerédromo,
isto para o caso dos voos IFR, ou a hora em que se estima
que a aeronave deve chegar sobre o aerédromo, no caso dos
voos VFR;

I

(73) «Informacéo de trafego», informagao emitida por uma unida-
de de servigos de trafego aéreo para alertar um piloto sobre
outro trafego conhecido ou observado que possa estar perto
da posic¢ao ou rota de voo previstas e para ajudar o piloto a
evitar uma colisao;

(74) «Informacgdo meteoroldgica», boletim, andlise, previsio de
meteorologia, e qualquer outro documento relativo a condi-
¢oes meteorolbgicas existentes ou previstas;

(75) «Inspecc¢ao», o exame de uma aeronave ou produto aerondu-
tico para estabelecer a conformidade com uma norma apro-
vado pela autoridade aerondutica;

(76) «Inspecgao pré-voor, inspeccio realizada antes do voo para asse-
gurar que a aeronave se encontra pronta para o voo pretendido;

(77) «Instalagdes de navegacgdo aérea», quaisquer instalagdes
utilizadas, disponiveis para uso, ou concebidas para uso no
auxilio a navegacao aérea, incluindo aerédromos, dreas de
aterragem, luzes, qualquer aparelho ou equipamento para
difusdo de informacao meteorolégica, para sinalizagio, para
radiogoniometria, ou para comunicagdo de radio ou outro
tipo de comunicacio eléctrica, e qualquer outra estrutura ou
mecanismo com um fim similar para guia ou controlo dos
v0O0s no ar ou para aterragem e descolagem de aeronaves;

(78) «Instrutor», uma pessoa autorizada pela autoridade aeronau-
tica, nos termos do CV-CAR 2.1, 2.2 e 2.3 ou 3, para conduzir
instrugao;
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L

(79) «Ligacdo de controlo e comando», ligagdo de dados entre a
aeronave remotamente pilotada e a estacido remota de pilo-
tagem com o objectivo de dirigir o voo;

(80) «Limiar de tempo», intervalo, expresso em tempo, estabele-
cido pelo Estado do Operador, para um aerédromo alterna-
tivo em rota, a partir do qual requer uma aprovacdo EDTO
daquele Estado;

(81) «Limite de autorizagio», o ponto em que é concedida a uma
aeronave uma autorizacio de controlo de trafego aéreo;

(82) «Lista de equipamento minimo», uma lista aprovada pela
autoridade aerondutica que prevé a operacao de aeronaves,
sujeita a condigbes especificas, com equipamento determi-
nado inoperativo, preparada pelo operador de conformida-
de com a lista mestra de equipamento minimo estabelecida
para o tipo de aeronave, ou de conformidade com critérios
mais restritivos;

(83) «Lista de verificagdo para aceitagdo», um documento usado
para auxiliar a execu¢do de uma inspec¢ido ao aspecto ex-
terno dos embalados de mercadorias perigosas e seus docu-
mentos associados para determinar se todos os requisitos
adequados foram cumpridos;

(84) «Lista de equipamento minimo de referéncia», uma lista
estabelecida para um tipo de aeronave em particular pelo
fabricante com a aprovacao do Estado do Desenho contendo
itens, podendo um ou mais dos quais estar inoperativo no
inicio do voo;

Nota 1: AMMEL pode estar associada a condi¢oes de operacio,
limitagoes ou procedimentos especiais.

Nota 2: A MMEL fornece a base para o desenvolvimento,
revisdo e aprovacgio pela autoridade aeronautica da MEL de
um operador individual.

M

(85) «Manual de operagiao da aeronave», um manual, aceitavel
para o Estado do Operador, contendo os procedimentos nor-
mais, anormais e de emergéncia, listas de verificagdo, limi-
tacgoes, informacgoes sobre a performance, detalhes dos sis-
temas da aeronave e todo o outro material relevante para a
operagdo da aeronave;

Nota: O AOM é parte do OM.

(86) «Manual de voo», manual relacionado com o certificado de
aeronavegabilidade, que contém limitag¢es dentro das quais
a aeronave deve ser considerada aeronavegavel, assim como
as instrugoes e informacdes necessarias aos membros da tri-
pulagao de voo para a operagao segura da aeronave;

(87) «Massa maxima», massa maxima certificada a descolagem;

(88) «Membro da tripulagiao», uma pessoa designada por um ope-
rador para prestar servigo numa aeronave durante o periodo
de servigo de voo;

(89) «Membro da tripulac¢io de cabina», um membro da tripulacio
que desempenha, no interesse da seguranca dos passageiros,
funcoes atribuidas pelo operador ou pelo piloto comandante
da aeronave, mas que néo deve actuar como um membro da
tripulagdo de voo;

(90) «Membro da tripulacio de voo», um membro da tripulacao de
voo titular da correspondente licenca a quem se atribui obri-
gacgoes essenciais para a operac¢ao de uma aeronave durante
o tempo de voo;

(91) «Més civil», um periodo de um més a iniciar e a terminar em
datas convencionalmente aceites como marcando o inicio e o
fim de um dado més, como 1 de Janeiro até 31 de Janeiro no
calendario gregoriano;

(92) «Minimos de utilizagdo de aerédromo», as limitagoes de uso
que tenha um aerdédromo para a:

(1) Descolagem, expressas em termos de alcance visual na pista e
ou visibilidade e, se necessario, condi¢oes de nebulosidade;

(i1) Aterragem em operacoes de aproximacio de instrumentos 2D,
expressas em termos de visibilidade e/ou alcance visual
na pista, altura ou altitude minima de descida e, se ne-
cessario, condi¢oes de nebulosidade; e

(i11) Aterragem em operagoes de aproximagao de instrumen-
tos 3D, expressas em termos de visibilidade e/ou alcance
visual na pista e altura ou altitude de decisdo corres-
pondentes ao tipo ou a categoria da operacio;

(93) «Motor critico», o motor cuja falha teria o pior efeito no de-
sempenho ou as qualidades de manobra de uma aeronave;

N

(94) «Navegagdo baseada na performance», requisitos para a na-
vegacdo de area baseada no desempenho que se aplica as
aeronaves que realizam operag¢des numa rota ATS, num pro-
cedimento de aproximacgdo por instrumentos ou num espago
aéreo designado;

Nota: Os requisitos de performance expressam-se nas especifica-
¢coes para a navegacio (especificacbes RNAV e RNP) em funcio
da precisdo, integridade, continuidade, disponibilidade e funcio-
nalidade necessarias para a operacio proposta no contexto de um
conceito para um espago aéreo particular.

(95) «Navegacio de area», um método de navegacio que permite
a operacao de aeronaves em qualquer trajectéria de voo pre-
tendida, dentro da cobertura de ajudas a navegacio localizadas
em terra ou no espago, ou dentro dos limites da capacidade
das ajudas auténomas, ou uma combinac¢io de ambas;

Nota: A navegagiao de drea inclui a navegacao baseada na perfor-
mance assim como outras operacdes nao incluidas na defini¢do de
navegagdo baseada na performance.

(96) «Nivel», um termo genérico referente a posicao vertical de
uma aeronave em voo que significa, indistintamente, altura,
altitude ou nivel de voo;

(97) «Nivel de cruzeiro», um nivel mantido durante uma parte
significativa de um voo;

(98) «Nivel de voo», superficie de pressido atmosférica constante
relacionada com uma determinada referéncia de pressio, 1
013.2 hPa, e separada de outras superficies andlogas por de-
terminados intervalos de pressao;

Nota 1: Um altimetro barométrico calibrado de acordo com a At-
mosfera Padrao:

a) Quando ajustado a QNH, indica a altitude;

b) Quando ajustado a QFE, indica a altura sobre a re-
feréncia QFE;

¢) Quando ajustado a pressdo de 1 013.2 hPa, pode ser
usado para indicar niveis de voo.

Nota 2: As expressoes “altura” e “altitude”, usadas na Nota 1
acima, indicam alturas e altitudes altimétricas e néo alturas
e altitudes geométricas.

(99) «Noite», as horas compreendidas entre o fim do crepusculo civil
vespertino e o inicio do crepusculo civil matutino ou qual-
quer outro periodo entre o por-do-sol e o nascer do sol, con-
forme determinado pela autoridade adequada;

Nota 1: O crepusculo civil termina ao anoitecer quando o
centro do disco solar se acha a 6 (seis) graus abaixo do hori-
zonte e comega de manha quando o centro do disco solar se
acha a 6 (seis) graus abaixo do horizonte.

Nota 2: A defini¢do de noite constante neste CV-CAR néo é
considerado para efeitos contagem de tempo de trabalho de
pessoal mével da aviagio civil.

(0)

(100) «Observador RPA», uma pessoa capacitada e competente,
designada pelo operador, que através da observacao visual
da aeronave pilotada remotamente, assiste o piloto remoto
na condugao segura de um voo;

(101) «Oficial de operagdes de voo», uma pessoa, com ou sem licenca,
designada pelo operador para assumir o controlo e a supervisio
das operacgoes de voo, devidamente qualificada de acordo com
a CV-CAR 2.1, que presta apoio, informa, ou da assisténcia ao
piloto comandante na realiza¢ao segura do voo;
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(102) «Operacao da classe de desempenho 1», operacdo de um heli-
coptero com um desempenho tal que, no caso de falha do mo-
tor critico, o helicoptero tem capacidade para aterrar dentro
da distancia disponivel para aterragem interrompida ou para
continuar o voo em seguranca até uma area de aterragem ade-
quada, dependendo do momento em que ocorre a falha;

(103) «Operacéao da classe de desempenho 2», operagao de um he-
licoptero em que, no caso de falha do motor critico, o nivel
de desempenho é suficiente para permitir que o helicéptero
continue o voo em seguranga, excepto se a falha ocorrer no
inicio da manobra de descolagem, ou no fim da manobra de
aterragem, casos em que pode ser necessario efectuar uma
aterragem forgada;

(104) «Operacao da classe de desempenho 3», operacao de um
helicéptero em que, no caso de falha do motor em qualquer
altura durante o voo, pode ser necessario efectuar uma
aterragem forcada com um helicéptero multi-motor, sendo
a mesma obrigatéria no caso dos helicopteros mono-motor;

(105) «Operagao de aviagao geral», uma operacio de aviagio que
ndo uma operacao de transporte aéreo comercial ou uma
operacéo de trabalho aéreo;

(106) «Operacao de transporte aéreo comercial», uma operacao
com uma aeronave envolvendo o transporte de passageiros,
carga ou correio com fins comerciais;

(107) «Operacgoes de aproximacgdo e aterragem de nao precisio»,
uma aproximagao e aterragem por instrumentos que utiliza
guia lateral, mas que nao utiliza guia vertical;

(108) «Operagoes de aproximacio e aterragem com guia vertical»,
uma aproximac¢do e aterragem por instrumentos que utiliza
guia lateral e vertical, mas néo satisfaz os requisitos estabeleci-
dos para as operagdes de aproximagao e aterragem de precisio;

(109) «Operagoes de aproximacéo e aterragem de precisdo», uma
aproximacao e aterragem por instrumentos que utiliza guia
de precisao lateral e vertical com os minimos determinados
pela categoria da operagio;

(110) «Operagéo de categoria I», uma aproximacgio e aterragem
de precisdo por instrumentos com uma altura de decisao nao
inferior a 200 ft, e ou com uma visibilidade nao inferior a
800 (oitocentos) metros ou um alcance visual na pista néo
inferior a 550 (quinhentos e cinquenta) metros;

(111) «Operacao de categoria II», uma aproximacio e aterragem
de precisdo por instrumentos com uma altura de decisio in-
ferior a 200 ft mas nao inferior a 100 ft e um alcance visual
na pista néo inferior a 350 (trezentos e cinquenta) metros;

(112) «Operagao de categoria IITA», uma aproximacgio e aterra-
gem de precisdo por instrumentos com:

(1) Uma altura de decisao inferior a 100 ft ou sem uma altura
de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista néo inferior a 200 (duzentos)
metros;

(113) «Operagao de categoria IIIB», uma aproximacio e aterra-
gem de precisdo por instrumentos com:

(1) Uma altura de decisao inferior a 50 ft ou sem uma altura
de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista inferior a 200 (duzentos) me-
tros, mas nio inferior a 50 (cinquenta) metros;

(114) «Operagao de categoria IIIC», uma aproximacio e aterra-
gem de precisdo por instrumentos sem altura de decisao
nem limitacbes quanto ao alcance visual na pista;

(115) «Operagoes de EDTO», qualquer operacdo com um aviao
com dois ou mais motores de turbina, em que o tempo de
desvio para um aerédromo alternativo em rota é maior que o
tempo de desvio estabelecido pelo Estado de Operador;

(116) «Operador», uma pessoa, organiza¢iao ou empresa envolvida
ou que se propde envolver na opera¢ido de uma aeronave;

Nota: Qualquer pessoa que cause ou autorize a operagao de
uma aeronave, seja com ou sem o controlo, na qualidade de
proprietario, locatario, ou outro, da aeronave, deve ser con-
siderada como envolvida na operag¢io de uma aeronave.

(117) «Organizagao de manutencéo aprovada», uma organizacio
que tenha sido aprovada pela autoridade aeronautica, em
conformidade com os requisitos do CV-CAR 6 para realizar a
actividades de manutencao de aeronaves especificas;

P

(118) «Pessoa», qualquer individuo, empresa, sociedade, corpo-
racdo, companhia, associacio, sociedade anénima ou corpo
politico, incluindo qualquer administrador, receptor, cessio-
nério, ou outro representante semelhante destas entidades;

(119) «Pilotar», manipular os comandos de voo de uma aeronave
durante o tempo de voo;

(120) «Piloto comandante», o piloto designado pelo operador, ou
no caso da aviagio geral, o proprietario, que esta no comando
e tem a responsabilidade pela condugio segura de um voo;

(121) «Piloto comandante sob supervisao», o co-piloto que desempe-
nha, sob a supervisdo do piloto comandante, as responsabili-
dades e fungdes de um piloto comandante, conforme com um
método de supervisio aceitdavel para a autoridade aerondutica;

(122) «Piloto de substituigdo em cruzeiro», um membro da tripu-
lagdo de voo que é nomeado para desempenhar tarefas de
piloto durante um voo de cruzeiro para permitir que o PIC
ou o CP obtenha o descanso previsto;

(123) «Piloto verificador de avido», uma pessoa que esta qualifi-
cada, e tem permissao, para conduzir uma verificacio num
avido, num simulador de voo ou num dispositivo de treino de
voo para um tipo de avido em particular, para o titular de
um AOC em particular;

(124) «Piloto verificador de aeronave», uma pessoa que estd qua-
lificada, e autorizada pela autoridade aerondutica, para con-
duzir uma avaliac¢ao de tripula¢do de voo numa aeronave, ou
num dispositivo de treino de voo para um tipo especifico de
aeronave, para o titular de um AOC em particular;

(125) «Piloto verificador de simulador», uma pessoa que esta qua-
lificada para conduzir uma verificagdo, mas apenas num si-
mulador de voo ou num dispositivo de treino de voo para um
tipo de aeronave em particular, para o titular de um AOC em
particular;

(126) «Piloto verificador de simulador», uma pessoa que esta quali-
ficada e autorizada pela autoridade aerondutica para conduzir
uma avaliac¢do na tripulag¢do de voo, mas apenas num disposi-
tivo de simulac¢éo de treino de voo para um tipo especifico de
aeronave, para o titular de um AOC em particular;

(127) «Pista», uma 4area rectangular definida num aerédromo ter-
restre preparado para a aterragem e descolagem de aeronaves;

(128) «Plano de voo», informacao especificada fornecida as unidades
de servicos de trafego aéreo, relativa a um voo pretendido ou
parte de um voo de uma aeronave;

Nota: O termo “plano de voo” é usado para significar, conforme
o caso, informacao completa sobre todos os itens compreen-
didos na descri¢do do plano de voo, cobrindo toda a rota de
um voo, ou informagdo limitada necessaria quando o objec-
tivo é obter uma autorizacido para uma parte pouco signifi-
cativa de um voo, tal como para atravessar uma via aérea,
descolar ou aterrar num aerédromo controlado.

(129) «Plano de voo actualizado», o plano de voo, que contem mo-
dificagoes, se existentes, que resultam da incorporacgao de
autorizagdes subsequentes;

(130) «Plano de voo apresentado», o plano de voo conforme apresen-
tado junto de uma unidade de ATS pelo piloto ou por um repre-
sentante designado, sem quaisquer alteragoes subsequentes;

(131) «Plano de voo repetitivor, plano de voo relativo a cada um dos
voos regulares que se realizam frequentemente com caracteris-
ticas basicas idénticas, apresentado por um operador para que
os servigos ATS o conservem e utilizem repetidamente;

(132) «Plano operacional de voo», o plano do operador para a con-
dugao em seguranca do voo com base em consideragées sobre
o desempenho da aeronave, outras limita¢oes de operacdo
e condigdes previstas pertinentes a rota a ser seguida e aos
aerédromos ou heliportos de que se trate;

(133) «Plano livre de obstdculos», um plano com inclinagdo as-
cendente a partir da pista de aterragem numa inclinacio de
1:20 (um por vinte) em relagdo a horizontal e tangente a, ou
contornando todos os obstdculos dentro de uma 4rea espe-
cificada que circunde a pista conforme demonstrado numa
vista de perfil dessa area;

Nota 1: Na vista de plano, a linha central da area especi-
ficada coincide com a linha central da pista de aterragem,
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iniciando-se no ponto em que o plano livre de obstaculos in-
tercepta a linha central da pista e prossegue para um ponto
a pelo menos 1,500 ft do ponto inicial;

Nota 2: A linha central coincide com a trajectéria da des-
colagem sobre o terreno, no caso de descolagens ou com a
correspondente a aproximagio por instrumentos, no caso de
aterragens, ou quando a trajectéria aplicavel de uma destas
néo tiver sido estabelecida, ela prossegue de modo corres-
pondente a voltas de pelo menos 4,000 ft de raio até atingir
um ponto para além do qual o plano livre de obstdculos con-
torna todos os obstaculos.

Nota 3: A area especificada estende-se lateralmente por 200 ft
de cada lado da linha central, no ponto em que o plano da
area livre de obstaculos cruza a pista, e continua com esta
largura até ao fim da pista, de seguida aumenta de modo
uniforme para 500 ft de cada lado da linha central num ponto a
1,500 ft desde a intercep¢do do plano da area livre de obsta-
culos com a pista, e dai em diante, estende-se lateralmente
por 500 ft em cada lado da linha central.

(134) «Plataforma», uma area definida, num aerédromo terrestre,
destinada a acomodar aeronaves para fins de embarque ou
desembarque de passageiros, correio ou carga, reabasteci-
mento, estacionamento ou manutengao;

(135) «Programa de manutencao», um documento que descreve as
tarefas especificas de manutencao programadas e a frequén-
cia com que devem ser cumpridas e procedimentos relacio-
nados, tal como o programa de fiabilidade, requeridos para a
seguranga das operagdes das aeronaves as quais o programa
se aplica;

(136) «Ponto de decisdo de aterragem», o ponto usado na determina-
¢ao do desempenho da aterragem a partir do qual, ocorrendo
uma falha do motor neste ponto, possa ser continuada a aterra-
gem em seguranga ou iniciada uma aterragem falhada;

(137) «Ponto de decisao de descolagem», o ponto usado na deter-
minagdo do desempenho de descolagem de um helicéptero
de desempenho da classe 1 a partir do qual, ocorrendo uma
falha do motor neste ponto, se possa interromper a descola-
gem ou continuar em condigoes de seguranca;

(138) «Ponto definido antes da aterragem», o ponto, dentro da
fase de aproximacéo e aterragem, apds o qual a capacidade
do helicéptero de desempenho da classe 2 para continuar o
V0O em seguranga, com um motor inoperativo néo fica asse-
gurada e uma aterragem forcada pode ser necessaria;

(139) «Ponto definido apés a descolagem», o ponto, dentro da fase
da descolagem e da subida inicial, antes do qual a capacidade
do helicéptero de desempenho da classe 2 para continuar o
VOO em seguranca, com um motor inoperativo nao fica asse-
gurada e uma aterragem forcada pode ser necessaria;

Q

(140) «Qualificagdo», uma autorizagéo inscrita numa licenga ou
certificado anexada a ela, e da qual faz parte, que indica as
condigbes especiais, privilégios ou limitagoes referentes a
essa licenca ou certificado;

R

(141) «Radiotelefonia», uma forma de radiocomunicacio destinada
principalmente a troca de informacéo oral,

(142) «Regiao de informacao de voo», um espaco aéreo de dimen-
soes definidas dentro do qual o servi¢o de informacéao de voo
e o servico de alerta sao fornecidos;

(143) «Registador de voo», qualquer tipo de registador instalado
na aeronave a fim de facilitar a investigagao de acidentes ou
incidentes;

(144) «Rolagem», movimento de uma aeronave na superficie de um
aerddromo, por si propria, excluindo a descolagem e aterragem;

(145) «Rota com servigo de informagao», uma rota designada ao longo
da qual o servigo de informagao de trafego estd disponivel;

(146) «Rumo», a direcgdo em que aponta o eixo longitudinal de
uma aeronave, normalmente expressa em graus com relagio
ao norte geografico, magnético, da bussola ou da quadricula;

S

(147) «Servigo de informacao de voo», um servico cuja finalidade
é de aconselhar e proporcionar informagéo Uteis para a rea-
lizacdo segura e eficaz dos voos;

(148) «Servigo de trafego aéreo», um termo genérico que signi-
fica, segundo o caso, servi¢co de informac¢ido de voo, servigo
de alerta, servi¢o de informacéo de trafego aéreo, servico de
controlo de trafego aéreo, incluindo o centro de controlo de
area, unidade de controlo de aproximagdes ou servigo de con-
trolo de aerédromo;

(149) «Sistema anti-colisdo de bordo», um sistema de aeronave
com base nos sinais dos transponders do SSR que funciona in-
dependentemente do equipamento instalado em terra para
proporcionar aviso ao piloto sobre possiveis conflitos entre
aeronaves equipadas com transponders do SSR;

(150) «Sistema de aeronave pilotada remotamente», aeronave
pilotada remotamente, suas estagoes e estagoes conexas de
pilotagem remota, as ligacoes requeridas de comando e con-
trolo e qualquer outro componente de acordo com as especifi-
cacgoes do desenho de tipo;

(151) «Sistema de gestao de risco associado a fadiga», meio que
usa dados para monitorizar e gerir constantemente os riscos
de segurancga associados a fadiga, com base em principios e
conhecimentos cientificos e experiéncia operacional, com o
propoésito de assegurar que o pessoal relevante estdo desem-
penhando com um nivel adequado de alerta;

(152) «Sistema significativo para EDTO», sistema do avido cuja
falha ou degradacdo possa afectar adversamente a seguranca
operacional particular de um voo EDTO, ou cujo funciona-
mento seja especificamente importante para a seguranga do
voo e da aterragem do avido durante uma desvio EDTO;

T

(153) «Tempo de voo», o periodo total tempo a partir do momento em
que a aeronave inicia 0 movimento com o fim de descolar até ao
momento em que finalmente se imobiliza no final do voo;

(154) «Tempo de voo de operagdo em linha», o tempo de voo regis-
tado pelo PIC ou pelo CP enquanto em servigo remunerado
para o titular de um AOC;

(155) «Tipo de aeronave», todas as aeronaves com o mesmo de-
senho bésico incluindo todas as modifica¢oes efectuadas a
mesma, excepto aquelas que alteram as suas caracteristicas
de manobra ou caracteristicas de voo;

(156) «Transporte em servi¢o», o tempo despendido por um mem-
bro da tripulagéo no transporte numa aeronave, a mando do
titular do AOC, para ou da base.

8.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) ACAS — Sistema anti-colisdao de bordo;

(2) ADS - Vigilancia dependente automatica;

(3) ADS-B - Vigilancia dependente automaética — radiodifuséo;
(4) ADS-C - Vigilancia dependente automatica;

(5) AFM — Manual de voo do aviio;

(6) AGL — Acima do nivel do solo;

(7) AMSL — Acima do nivel médio do mar;

(8) ANSP — Provedor de servigo de navegagio aérea;
(9) AOC — Certificado de operador aéreo;

(10) AOM — Manual de operagdo da aeronave;

(11) APU — Unidade auxiliar de poténcia;

(12) ATC — Controlo de trafego aéreo;

(13) ISA - Atmosfera padrao internacional;

(14) ATPL — Licenga de piloto de linha aérea;

(15) ATS — Servigo de trafego aéreo;

(16) ATSU — Unidade de servico de trafego aéreo;

(17) C2 — Ligacao de controlo e comando;
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(18) CAT — Categoria;

(19) CAT I — Categoria I;

(20) CAT II — Categoria II,

(21) CAT IITA — Categoria I1II A,

(22) CAT IIIB — Categoria III B;

(23) CAT IIIC — Categoria III C;

(24) CDL — Lista de desvio de configuragao;
(25) CP — Co-piloto;

(26) CPL — Licenga de piloto comercial;

(27) CRM — Gestéo de recursos da tripulagéao;
(28) CRT— Tubo de raio catddico;

(29) DA — Altitude de decisio;

(30) DH — Altura de deciséo;

(31) ETA — Hora prevista de chegada;

(32) EDTO — Operagoes de tempo de desvio prolongadas com
avides bimotores;

(33) FE — Engenheiro de voo;

(34) FL — Nivel de voo;

(35) FN - Navegador de voo;

(36) FRMS - Sistema de gestao de risco de fadiga;

(37) FSTD — Dispositivo de treino de simulac¢ao de voo;
(38) ft — Pés;

(39) GPS — Sistema de posicionamento global;

(40) hPa — hectopascais;

(41) IA — Autorizacao de inspeccao;

(42) TFR — Regras de voo por instrumentos;

(43) ILS — Sistema de aterragem por instrumentos;
(44) IMC — Condi¢oes meteoroligicas por instrumentos;
(45) INS — Sistema inercial de navegacao;

(46) LDA — Ajuda de localizagao direccional do tipo localizador;
(47) LOC — Localizador;

(48) LORAN — Navegacao de longo alcance;

(49) LVTO — Descolagem com baixa visibilidade;

(50) MDA — Altitude minima de deciséo;

(561) MEA — Altitude minima em rota;

(52) MEL - Lista de equipamento minimo;

(53) MMEL — Lista mestra de equipamento minimo;
(54) MNPS — Especificacoes de desempenho minima de navegacio;
(55) MOCA — Altitude minima livre de obstéculos;
(56) MSL — Nivel médio do mar;

(57) N — Newton;

(58) NDB — Radiofarol nao direccional;

(59) NM - Milhas nauticas;

(60) NOTAM — Aviso aos aviadores;

(61) OCA — Altitude livre de obsticulos;

(62) OCA/H — Altitude/altura livre de obstéculos;

(63) OCH — Altura livre de obstaculos;

(64) OM — Manual de operagdes;

(65) OMA — Organizagdo de manutencéo aprovada;
(66) PBE — Equipamento protector da respiragio;

(67) PBN - Navegacio baseada no desempenho;

(68) PIC — Piloto em comando;

(69) RA — Aviso de resolugéo;

(70) RFFS - Servico de salvamento e combate a incéndios;
(71) RFM — Manual de voo do giroavido;

(72) RNAV - Navegacio de area;

(73) RNP — Desempenho de navegacgio requerida;

(74) RPA — Aeronave remotamente pilotada;

(75) RPAS — Sistemas de aeronave remotamente pilotada;
(76) RPL - Plano de voo repetitivo;

(77) RVR - Alcance visual na pista;

(78) RVSM — Separacéo vertical minima reduzida;

(79) SGSO — Sistema de gestdo de seguranca operacional;
(80) SSR - Transponders do radar secundario de vigilancia;
(81) TACAN - Sistema téactico de navegacao aérea;

(82) TMA - Técnico de manutenc¢io de aeronaves;

(83) UTC - Tempo universal coordenado;

(84) V. Velocidade de decis@o para a descolagem;

(85) VFR - Regras de voo visual,

(86) VHF - Comunicagdo em frequéncia muito alta;

(87) VLOS — Operacgéo com visibilidade directa visual;
(88) VMC — Condigoes meteoroldgicas de voo visual;

(89) V.. - Velocidade maxima de operacio;

(90) VOR — Radiofarol VHF de alcance omnidireccional;
(91) VSM — Separacao vertical minima;

(92) V_. Velocidade de perda ou a velocidade minima de voo esta-
bilizado na configuragdo para a aterragem.

8.B REQUISITOS GERAIS DE OPERACOES
8.B.100 REQUISITOS PARA AERONAVES
8.B.105 Marcas de matricula

Ninguém pode operar uma aeronave registada em Cabo Verde a ndo ser
que esta ostente as marcas adequadas determinadas no CV-CAR 4.

8.B.110 Navegabilidade das aeronaves civis

(a) Ninguém pode operar uma aeronave civil a ndo ser que esta esteja
em condi¢oes de aeronavegabilidade.

(b) Cada PIC deve determinar se uma aeronave estd em condigdes
para um voo em seguranga.

(c) O PIC deve interromper um voo, logo que seja viavel, se ocorrer
uma condicéio de falta de aeronavegabilidade seja mecanica, eléc-
trica, estrutural ou meteorolégica.

8.B.115 Restri¢coes operacionais do certificado de aeronavega-
bilidade especial

Ninguém pode operar uma aeronave com um certificado de aerona-
vegabilidade especial excepto conforme estabelecido nas limitagoes
emitidas com esse certificado.

8.B.120 Equipamento e instrumentos da aeronave

Ninguém pode operar uma aeronave a nio ser que esta esteja equi-
pada com os instrumentos e equipamento de navegagao requeridos
conforme adequados ao tipo de operacgdo de voo conduzida e a rota a
ser seguida.

Nota: Os instrumentos e equipamentos requeridos para operagoes es-
pecificas estdo listados no CV-CAR 7.

8.B.125 Equipamento e instrumentos inoperativos

(a) Ninguém pode descolar uma aeronave com equipamento ou instru-
mentos instalados inoperativos, excepto quando autorizado pela
autoridade aerondutica.
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(b) O titular de um AOC nao deve operar uma aeronave multi-motor
com equipamento ou instrumentos instalados inoperativos a néo
ser que as seguintes condi¢bes sejam cumpridas:

(1) Exista uma MEL aprovada para essa aeronave;

(2) A tripulacdo de voo tenha sempre acesso directo antes do voo
a toda a informacio contida na MEL aprovada através de
material impresso ou outros meios aprovados pela autoridade
aeronautica;

(3) A MEL aprovada:

(i) Seja preparada de acordo com as limitacoes especificadas
no paragrafo (c) desta subsecgao;

(i1) Estipule a operacdo da aeronave com certos instrumen-
tos e equipamento inoperativos.

(4) Os registos que identificam os instrumentos e equipamento
inoperativos e a informacgéo requerida pelo paragrafo (i1) (3)
(b) desta subseccao sejam disponibilizados ao piloto.

(5) A aeronave seja operada sob todas as condigdes e limitagoes
aplicaveis contidas na MEL.

(c) Os seguintes instrumentos e equipamento ndo podem ser incluidos
na MEL:

(1) Instrumentos e equipamento que sejam requeridos especifica-
mente ou de outra forma pelos requisitos de aeronavegabili-
dade sob os quais a aeronave detém o certificado tipo e que
sejam essenciais para operagdes em seguranca sob todas as
condigoes de operacio;

(2) Instrumentos e equipamento que uma directiva de aeronavega-
bilidade requer que estejam em condi¢do operavel a nao ser que
a directiva de aeronavegabilidade disponha de outra forma;

(3) Instrumentos e equipamento requeridos para operagdes espe-
cificas sob o CV-CAR 7, CV-CAR 8 e CV-CAR 9.

(d) Nao obstante os paragrafos (1) e (3) (c) desta subsec¢do, uma ae-
ronave com instrumentos ou equipamento inoperativos pode ser
operada sob uma autorizac¢do especial de voo emitida de acordo
com o CV-CAR 5.

(e) Sao autorizadas operagdes de voo com equipamento e instrumen-
tos inoperativos instalados em situagées em que nao esta dispo-
nivel uma MMEL e em que nao é requerida uma MEL para a
operagio aérea especifica ao abrigo dos CV-CAR.

(f) Para efeitos do disposto no pariagrafo anterior, os instrumentos e
equipamento inoperativos ndo podem:

(1) Fazer parte do equipamento e instrumentos para voos diurnos
VFR determinados no CV-CAR 7;

(2) Ser requeridos na lista de equipamento da aeronave ou na
lista de equipamento operacional para o tipo de operagao de
voo a ser conduzida;

(3) Ser requeridos pelo CV-CAR 7 para o tipo especifico de opera-
¢ao de voo a ser conduzida; e

(4) Ser requeridos que estejam operacionais por uma directiva de
aeronavegabilidade.

(g) Para que esteja coberto pelas presentes disposi¢oes, os instrumen-
tos e equipamentos inoperativos devem ser:

(1) Considerados pelo PIC como nédo sendo um perigo para uma
operagio segura;

(2) Desactivados e marcados por uma placa como inoperativo; e

(3) Removidos da aeronave, devendo ser colocada uma placa no
comando no posto de pilotagem, e registada a manutencio
de acordo com o CV-CAR 5.

(h) Se a desactivagao dos instrumentos ou equipamento referidos no
paréagrafo anterior envolver manutengao, tal deve ser cumprido e
registado de acordo com o CV-CAR 5.

8.B.130 Requisitos de manual de voo, marcas e letreiros de ae-
ronaves civis

(a) Ninguém pode operar uma aeronave civil registada em Cabo Verde
a nio ser que esteja disponivel na aeronave:

(1) Um AFM ou um RFM actualizado e aprovado; ou

(2) Um AOM aprovado pela autoridade aerondutica para o titular
do AOC;

(3) Se nao existir um AFM ou um RFM, texto de manuais, marcas
e letreiros aprovados, ou qualquer combinacgdo destes, que
fornegam ao PIC as limitagdes necessarias para a operacio
em condi¢oes de seguranca.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave civil dentro ou sobre o terri-
toério de Cabo Verde sem cumprir com as limitac¢oes de operagao
especificadas no AFM ou RFM aprovado, marcas e letreiros, ou
conforme determinado de outra forma pela autoridade aerondutica
de certificacdo do Estado de Registo da aeronave.

(c) Cada AFM ou RFM deve ser actualizado mediante a aplica¢io de
modificagbes tornadas obrigatérias pelo Estado de Registo.

(d) Cada operador deve exibir na aeronave todas as placas, listas,
marcas de instrumentos ou uma combinacdo das mesmas, con-
tendo as limitag¢des de operacdo determinadas pela autoridade
aerondautica de certificagdo do Estado de Registo da aeronave
para apresentacao visual.

8.B.135 Inspeccoes requeridas da aeronave e do equipamento

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil registada em
Cabo Verde a ndo ser que esta tenha sido submetida as inspecgoes
apropriadas requeridas pela sec¢do 8.C ou tenha sido autorizado
de outra forma pela autoridade aerondutica.

8.B.140 Documentos a serem transportados na aeronave para
todas as operacgoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em operacgoes de
transporte aéreo comercial a néo ser que o faga de conformidade
com o estabelecido na subsec¢io 8.B.130 e leve a bordo os seguin-
tes documentos aprovados e em vigor:

(1) Certificado de matricula;

(2) Certificado de aeronavegabilidade;

(3) Diario de navegagao da aeronave;

(4) Licenca de estacao de radio-comunicacgoes;

(5) Lista dos nomes dos passageiros e pontos de embarque e de
destino, se aplicavel;

(6) Manifesto de carga incluindo informacao sobre cargas especiais;
(7) Caderneta técnica da aeronave;

(8) Uma copia certificada do AOC e especifica¢des de operacgoes,
se aplicavel;

(9) Certificado de ruido ou documento equivalente, se requerido;

(10) O AFM ou RFM, ou outros documentos contendo dados de
desempenho e qualquer outra informacgio necessaria para
a operacdo da aeronave, a nao ser que estes dados estejam
disponiveis no OM,;

(11) Partes do OM relevantes para as operacoes realizadas;

(12) MEL;

(13) Manual da categoria II ou III, conforme aplicavel;

(14) Plano operacional de voo, para todos os voos internacionais;
(15) Plano de voo do ATC apresentado;

(16) Documentacao de informacao de NOTAMS;

(17) Informacgao meteorolégica;

(18) Documentacao de massa e centragem;

(19) Lista dos passageiros em situacdes especiais;

(20) Mapas e cartas actualizadas e adequadas para as rotas do
V0O proposto ou possiveis desvios aos voos;

(21) Formulérios para cumprir com os requisitos de notificagao
da autoridade aeronautica e do titular do AOC;

(22) Para os voos internacionais, uma declara¢ido geral para a
alfandega;

(23) Qualquer documentagdo que possa ser requerida pela auto-
ridade aerondutica ou Estados envolvidos num voo proposto;
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(24) As licencas adequadas para cada membro da tripulacao;

(25) Cépia da certificagdo de aptidao para retorno ao servigo, em
vigor relativamente a aeronave, se existente;

(26) Informacao de busca e salvamento para os voos internacionais.

(b) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil em operagoes de
aviacdo geral ou operacoes de trabalho aéreo a nao ser que o faca
de conformidade com o disposto na subseccdo 8.B.130 e leve a
bordo os seguintes documentos aprovados e em vigor:

(1) Certificado de matricula;

(2) Certificado de aeronavegabilidade;

(3) Diario de navegacgao da aeronave;

(4) Licenga de radio-comunicagdes para os voos internacionais;

(5) Lista dos nomes dos passageiros e pontos de embarque e de
destino, se aplicavel;

(6) Manifesto de carga incluindo informagao sobre cargas especiais;

(7) Cépia da certificagido de aptiddo para retorno ao servigo, se
existente, em vigor relativamente a aeronave, ou caderneta
técnica, conforme aplicavel;

(8) Certificado de ruido ou documento equivalente quando requerido;
(9) O AFM ou RFM para avides ou helicopteros;

(10) Manual da categoria II ou III, conforme aplicavel;

(11) Plano operacional de voo para todos os voos internacionais;
(12) Documentacgao de informaciao de NOTAMS;

(13) Mapas e cartas actualizadas e adequadas para as rotas do
V0O proposto ou possiveis desvios aos voos;

(14) Procedimentos para o PIC de aeronaves interceptadas e si-
nais visuais para uso de aeronaves de interceptagao e inter-
ceptadas, conforme consta neste CV-CAR,;

(15) Formularios para cumprimento com os requisitos de notifica-
¢ao da autoridade aerondutica;

(16) Para os voos internacionais, uma declaracido geral para a
alfandega;

(17) Certificado de operacdes de trabalho aéreo para os operadores
de trabalho aéreo;

(18) Informacio de busca e salvamento para os voos internacionais;
(19) As licengas apropriadas para cada membro da tripulagio;

(20) Qualquer documentacio que possa ser requerida pela auto-
ridade aerondutica ou Estados envolvidos num voo proposto.

Nota 1: “Passageiros em situagoes especiais” inclui pessoal de segu-
ranca armado, deportados, pessoas sob custddia e pessoas com neces-
sidades médicas especiais.

Nota 2: O certificado de ruido deve referir as normas contidas no
Anexo 16, Volume I da OACI.

8. C REQUISITOS DE MANUTENCAO E INSPECCAO DE AE-
RONAVES

8. C.100 MANUTENCAO E INSPECCAO DE AERONAVES
8. C.105 Requisitos gerais

(a) As inspecgdes anuais previstas em subsecgéo 8.C.115 e as inspec-
¢oes anuais e de 100 (cem) horas previstas em subsec¢io 8.C.115
nao se aplicam a:

(1) Uma aeronave para a qual se tenha emitido uma autorizacio
especial de voo, um certificado experimental vigente ou um
certificado temporario de aeronavegabilidade;

(2) Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspecgdes progres-
sivas previstos na subseccido 8.C.120;

(3) Uma aeronave sujeita aos requisitos de inspec¢oes de ma-
nutencao da aeronavegabilidade continua previstos em sub-
secgao 8.C.125.

(b) O proprietario ou o operador de uma aeronave é responsavel pela ma-
nutencio da aeronave em condic¢oes de aeronavegabilidade, o que
inclui o cumprimento de todas as directivas de aeronavegabilidade.

(¢) Quando uma aeronave nio registada em Cabo Verde, operar sob
um programa de inspec¢io aprovado ou aceite pelo Estado de Re-
gisto e ndo possuir o equipamento requerido pela autoridade ae-
rondutica para operacoes dentro de Cabo Verde, o proprietario ou
o operador deve certificar-se que tal equipamento seja instalado
e inspeccionado de acordo com os requisitos do Estado de Registo
aceitéveis para a autoridade aerondutica antes da operacao dessa
aeronave em Cabo Verde.

(d) Ninguém pode realizar tarefas de manuten¢io, manuten¢io pre-
ventiva ou modificacées de uma aeronave diferentes daquelas

prescritas nesta subsec¢ido e noutros regulamentos aplicaveis,
incluindo o CVCAR 5.

(e) Ninguém pode operar uma aeronave para a qual o fabricante te-
nha emitido um manual de manuteng¢io ou instrugées de aerona-
vegabilidade continua que contenham uma sec¢do de limitacoes
de aeronavegabilidade, a menos que se tenham cumprido os pra-
z0s para a substitui¢do, os intervalos de inspec¢do e os proce-
dimentos relacionados obrigatérios, aprovadas pela autoridade
aeronautica sob o CV-CAR 9, para titulares de um AOC, ou de
conformidade com um programa de inspecgdo aprovado acordo
com esta subsec¢io.

(f) O proprietario ou operador deve utilizar um dos programas de ins-
peccao seguintes, conforme corresponda a aeronave e ao tipo de
operagao:

(1) Inspecgao anual;

(2) Inspecgao anual ou de 100 (cem) horas;

(3) Inspecgao progressiva; ou

(4) Programa de manutencéo da aeronavegabilidade continua.

(g) Ninguém pode emitir uma certificagdo de aptidao para retorno ao
servigo depois de uma inspec¢do a uma aeronave, a menos que
tenham cumprido os prazos para a substituicado de pegas de vida
limitada estipulados nas folhas de dados das especificages de
tipo da aeronave e se tenha inspeccionado a aeronave, incluindo a
célula, os motores, as hélices, os rotores, os dispositivos e o equi-
pamento de emergéncia e de sobrevivéncia, de conformidade com
o programa de inspecc¢ao seleccionado.

(h) Toda pessoa que deseje estabelecer ou alterar um programa de ins-
pecgdo aprovado deve apresentar o programa para a sua aprova-
¢do pela autoridade aerondutica e incluir uma relacao escrita de:

(1) Instrucdes e procedimentos para a inspecgdo da aeronave
da marca e modelo determinados, incluindo os testes e as
verificagoes necessarias, devendo indicar nas instrucgdes, de
forma detalhada, as partes e dreas do produto aerondutico,
incluindo o equipamento de emergencia e de sobrevivencia,
de inspecc¢ido obrigatéria; e

(2) Um plano das inspecgdes que devem ser efectuadas, expresso
em termos de tempo em servico, tempo decorrido, nimero de
operagoes do sistema ou qualquer combinagio dos mesmos.

(1) Quando um operador muda de um programa de inspecgdo para
outro, deve ter em conta o tempo em servigo, tempo decorrido ou
os ciclos de operag¢io acumulados com respeito ao programa ante-
rior, ao calcular a data de inspecc¢do relativa ao novo programa.

8.C.110 Inspeccgdes anuais

(a) Um programa de inspec¢bes anuais para aeronaves nio complexas,
com uma massa maxima a descolagem certificada de menos de
5.700 kg, pode ser usado desde que essas aeronaves nio sejam
utilizadas para fins comerciais.

(b) Uma inspeccao anual prevista neste paragrafo pode ser efectuada por
um técnico de manutencao de aeronaves que disponha de uma IA
em conformidade com o CV-CAR 2.2, ou por uma OMA certificada
de acordo com o CV-CAR 6 ou se localizada fora de Cabo Verde,
pelo Estado com jurisdigdo sobre a OMA e esta aprovagao tiver
sido aceite pela autoridade aerondutica.

(c) Ninguém pode operar uma aeronave a menos que, nos 12 (doze)
meses civis precedentes, a aeronave tenha sido submetida a:

(1) Uma inspecgado anual em conformidade com o CV-CAR 5 e
tenha recebido uma certificacéo de aptidao para o retorno ao
servico, expedido por um TMA titular de uma IA emitido de
acordo com o CV-CAR 2.2, ou por uma OMA certificada de
acordo com os requisitos do CV-CAR 6 ou se localizada fora
de Cabo Verde, pelo Estado com jurisdi¢ido sobre a OMA e
esta aprovagao tiver sido aceite pela autoridade aeronautica;

(2) Uma inspecgao para obter um certificado de aeronavegabilidade
emitido pela autoridade aerondutica de acordo o CV-C AR 5.
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8.C.115 Inspeccgdes anuais e de 100 (cem) horas

(a) Ninguém pode operar uma aeronave nio complexa, de uma mas-
sa maxima a descolagem certificada de menos de 5.700 kg, para
transportar qualquer pessoa, sem ser um membro da tripulagio,
para fins comerciais, nem dar instruc¢do de voo com fins comer-
ciais numa aeronave proporcionada por esta pessoa, a menos que:

(1) No decurso das tltimas 100 (cem) horas de tempo em servigo,
a aeronave tenha sido submetida a uma inspec¢io de 100
(cem) horas; e

(2) A aeronave tenha sido declarada apta para a recolocagdo em
servigo, em conformidade com o CV-CAR 5.

(b) O prazo limite de 100 (cem) horas pode ser estendido por um ma-
ximo de 10 (dez) horas, enquanto a aeronave estiver em rota para
um lugar onde que se possa efectuar a inspec¢ido, sendo que, o
excesso de tempo utilizado para chegar a um lugar onde se possa
efectuar a inspecgéo deve ser tomado em conta no célculo das 100
(cem) horas de tempo em servico seguintes.

(¢) Uma inspecgao anual prevista neste paragrafo e a certificagdo de
aptiddo para retorno ao servigo para a aeronave pode ser efectu-
ada por um TMA provido de uma IA, emitido em conformidade com
0 CV-CAR 2.2 ou uma OMA certificada de acordo com o CV-CAR 6
ou se localizada fora de Cabo Verde, pelo Estado com jurisdi¢iao
sobre a OMA e esta aprovagao tiver sido aceite pela autoridade
aerondutica.

(d) Uma inspecgao de 100 (cem) horas prevista neste paragrafo e a cer-
tificagao de aptidao para retorno ao servigo para uma aeronave pode
ser efectuada por um TMA provido de uma IA, emitido em con-
formidade com o CV-CAR 2.2 ou uma OMA certificada de acordo
com o CV-CAR 6 ou, ainda, se localizada fora de Cabo Verde, pelo
Estado com jurisdi¢cdo sobre a OMA e esta aprovacéo tiver sido
aceite pela autoridade aerondutica.

8.C.120 Inspeccgdes progressivas

(a) Pode ser aplicado um programa de inspecgdes progressivas para
uma aeronave com uma massa maxima a descolagem certificada
de menos de 5.700 kg.

(b) Uma aeronave inspeccionada de acordo com um programa de ins-
peccoes progressivas pode ser utilizada para fins comerciais.

(c) Todo o proprietario ou operador de uma aeronave que pretende adop-
tar um programa de inspecgbes progressivas, deve apresentar um
pedido por escrito a autoridade aerondutica e proporcionar:

(1) Um TMA provido de uma IA emitido em conformidade com
o CV-CAR 2.2, uma OMA certificada de acordo o CV-CAR 6
ou, se localizada fora de Cabo Verde, pelo Estado com juris-
di¢do sobre a OMA e esta aprovacao tiver sido aceite pela au-
toridade aerondutica, ou, ainda, pelo fabricante da aeronave
a supervisionar ou para efectuar a inspec¢io progressiva;

(2) Um manual actualizado de procedimentos de inspecgao, de
facil acesso e compreensao para o piloto e o pessoal de manu-
tencao, que contenha em detalhe:

(1) Uma explicagdo da inspecgdo progressiva, incluindo a
continuidade da responsabilidade pela inspec¢éo, a pre-
paragdo dos relatérios, e a manutengdo dos registos e
documentacao técnica de referéncia;

(i1) Um plano de inspecgdes no qual se indiquem os interva-
los em horas ou dias em que devem ser efectuadas as
inspecgoes de rotina detalhadas, assim como as instru-
¢Oes para estender o intervalo entre inspec¢des por nio
mais de 10 (dez) horas enquanto a aeronave estiver em
rota e para alterar um intervalo entre inspecc¢des com
base na experiéncia em servigo;

(ii1)) Exemplo de formularios das inspeccoes de rotina deta-
lhadas e instrugées para o seu uso; e

(iv) Exemplo de relatérios e registos e instrugdes para o seu uso.

(3) Espaco e equipamento suficientes para desmontar e realizar
uma inspecc¢éo apropriada da aeronave; e

(4) Informagao técnica actualizada, apropriada para a aeronave.

(d) A frequéncia e os detalhes da inspeccio progressiva devem prever
a inspec¢do completa da aeronave dentro de cada periodo de 12
(doze) meses civis e estar em consonancia com as recomendacgoes
do fabricante, a experiéncia em servigo e o tipo de operacgdo ao
qual se destina a aeronave.

(e) O programa de inspecgao deve assegurar que a aeronave se mante-
nha a todo o tempo em condigdes de aeronavegabilidade e esteja
em conformidade com todas as especifica¢oes, os dados do certifi-
cado de tipo aplicaveis, as directivas de aeronavegabilidade e ou-
tros dados aprovados e aceitaveis para a autoridade aerondutica.

(f) O proprietario ou o operador deve incluir no programa de inspec-
¢do o nome e o endereco do encarregado pela programacao das
inspecgoes requeridas pelo programa e entregar um exemplar do
programa a pessoa que leve a cabo a inspeccdo da aeronave.

(g) Se a inspecgao progressiva for interrompida, o proprietario ou o
operador deve notificar este facto por escrito, e sem demora, a
autoridade aerondutica:

(1) Depois da interrupcao, a primeira inspec¢ao anual de acordo
com este CV-CAR deve ser efectuada dentro dos 12 (doze)
meses civis a seguir a Ultima inspec¢do completa da aeronave
efectuada de acordo com a inspecgdo progressiva;

(2) A inspeccao de 100 (cem) horas deve ser efectuada no prazo de
100 (cem) horas a partir da citada inspec¢ao completa;

(3) Uma inspecgao completa da aeronave, para determinar quando
devem ser efectuadas as inspecgdes anuais e de 100 (cem)
horas, requer uma inspec¢ao detalhada da aeronave e todos
os seus componentes, em conformidade com a inspecgio pro-
gressiva;

(4) Uma inspecgao de rotina da aeronave e uma inspecgao deta-
lhada de vérios componentes nio se considera uma inspec-
¢ao completa.

8. C.125 Inspeccao de manutencao da aeronavegabilidade continua

(a) O proprietario ou o operador de cada avido de grande porte com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 kg,
avido multi-motor de turbina, avido multi-motor turbo-hélice e
giroavido de motor de turbina deve seleccionar, identificar nos
registos de manutencdo da aeronave, e usar um dos seguintes
programas para inspec¢ao da aeronave:

(1) Um programa de inspecg¢ao actualizado recomendado pelo fa-
bricante;

(2) Um programa de manutenc¢do de aeronavegabilidade conti-
nua para a marca e modelo da aeronave vigente aprovado
pela autoridade aerondutica para uso do titular de um AOC;
ou

(3) Qualquer outro programa de inspeccio estabelecido pelo pro-
prietario ou operador registado da aeronave e aprovado pela
autoridade aerondutica.

(b) Cada proprietario ou operador deve incluir no programa seleccio-
nado o nome e endereco da pessoa responsavel pelo planeamento
das inspecgbes requeridas pelo programa e fornecer uma copia
do programa a pessoa que vai executar a inspecc¢ao da aeronave.

Nota: O programa de inspecgdo do fabricante da aeronave, ou
qualquer outro programa de inspec¢io aprovado pela autoridade
aeronautica, deve indicar quem pode efectuar as tarefas de ma-
nutencao e inspecc¢io e efectuar a certificagdo de aptidio para a
retorno ao servico da aeronave.

8.C.130 Alteracoes aos programas de manutenciao e inspecc¢ao
de aeronaves

(a) Sempre que a autoridade aerondutica considerar que sao necessa-
rias revisbes a um programa de inspecc¢do aprovado para manter
a adequabilidade do programa, o proprietario ou operador deve,
apods notificagdo pela autoridade aerondutica, efectuar quaisquer
alteragdes ao programa que sejam consideradas necessarias.

(b) O proprietario ou operador pode submeter um pedido a autoridade
aerondutica para esta reconsiderar a notificacdo, num prazo de
30 (trinta) dias apds a sua recepgio.

(c) Excepto no caso de uma emergéncia que exija uma acgdo imediata no
interesse da seguranga, a submissio do pedido suspende a notifi-
cacdo da autoridade aerondutica até que a esta tome uma deciséo.

8.C.135 Manutenc¢ao obrigatéria
(a) Cada proprietario ou operador de uma aeronave deve:

(1) Ter a aeronave inspeccionada conforme determinado na sec-
¢ao 8.C e ter as discrepancias reparadas conforme determi-
nado nas regras de execucao do CV-CAR 5;
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(2) Reparar, substituir, remover ou inspeccionar quaisquer ins-
trumentos ou itens de equipamento inoperativos na inspec-
¢do obrigatdria seguinte, excepto quando o deferimento for
permitido de acordo as disposi¢des de uma MEL;

(8) Certificar-se de que foi instalado um letreiro na aeronave caso
as discrepancias listadas incluirem equipamento ou instru-
mentos inoperativos; e

(4) Certificar-se de que o pessoal de manutencéo efectua as ano-
tacgoes apropriadas nos registos de manutencao da aeronave
indicando que a aeronave foi aprovada para recolocagdo em
Servigo.

8.C.200 REGISTOS
8.C.205 Conservacao dos registos de manutencao e inspecg¢ao

(a) Excepto para os registos conservados por um titular de AOC, cada
proprietario ou operador de uma aeronave, deve conservar os se-
guintes registos até o trabalho ser repetido ou substituido por
outro trabalho de ambito e detalhes equivalentes:

(1) Os registos de manutengdo, manutengdo preventiva, peque-
nas modificagbes e os registos das inspecgoes de 100 (cem)
horas, anuais, e outras inspecgdes requeridas ou aprovadas,
conforme aplicavel, para cada aeronave, incluindo a célula,
cada motor, hélice, rotor e dispositivo de uma aeronave, e
ainda, incluindo:

(1) Uma descrigao ou referéncia aos dados aceitaveis para a
autoridade aerondutica do trabalho realizado;

(i1) A data de conclusao do trabalho realizado; e

(iii) A assinatura e numero do certificado da pessoa que
aprova a recolocacdo da aeronave em servico.

(2) Registos contendo a seguinte informagao:

(i) O total de tempo em servigo especificado em horas, ciclos
e tempo calendério, conforme apropriado, da célula, de
cada um dos motores, hélices e rotores;

(i1) O estado actual de todos os produtos aeronduticos de vida
limitada;

(i11) Tempo transcorrido desde a tltima revisio geral de to-
dos os elementos instalados na aeronave sujeitos a uma
revisdo geral requerida a intervalos especificados;

(iv) Estado actual de inspecgéo da aeronave, com a indicagao
do tempo transcorrido desde a tltima inspeccéo previs-
ta no programa de inspecg¢ao sob o qual sdo mantidos a
aeronave e os seus dispositivos;

(v) Estado actual da aeronave com relagdo ao cumprimento
das directivas de aeronavegabilidade, incluindo para
cada uma, o método de cumprimento, o nimero da di-
rectiva de aeronavegabilidade e a data de revisdo e, nos
casos em que a directiva de aeronavegabilidade implica
uma acg¢io repetitiva, incluir o tempo e a data em que a
préxima acgao é requerida;

(vi) Cépias dos formulérios prescritos nesta subsec¢io para
cada grande modificagédo da célula, motores, rotores, hé-
lices e dispositivos actualmente instalados.

(b) Os registos especificados no paragrafo (a) desta subsec¢iao devem
ser conservados e transferidos com a aeronave na altura em que
a aeronave for vendida ou alugada.

(c) Uma lista de defeitos deve ser conservada até estes serem repara-
dos e a aeronave ser aprovada para recoloca¢cdo em servigo.

(d) O proprietario ou operador da aeronave deve disponibilizar todos
os registos de manutencio requeridos por esta subseccdo para
inspecg¢ao pela autoridade aerondutica.

Nota: Os registos de manutengao do titular de um AOC encon-
tram-se na subsecc¢éo 9.D.135.

8. C.210 Transferéncia dos registos de manutenc¢ao na locacao
ou venda de aeronaves

Qualquer proprietario ou operador que venda ou alugue uma ae-
ronave registada em Cabo Verde deve transferir ao comprador ou
locador, na altura da venda ou aluguer, os registos identificados
na subseccao 8.C.205, em texto simples ou codificado, a escolha
do comprador ou locador, sendo certo, que o texto codificado ape-
nas é aceitavel para a autoridade aerondutica se proporcionar a
preservacgio e recuperac¢ao da informacao.

8. D REQUISITOS PARA A TRIPULACAO DE VOO
8. D.100 REQUISITOS GERAIS
8. D.105 Composicao da tripulacao de voo

(a) O ntimero e a composi¢ao da tripulacido de voo ndo podem ser in-
feriores ao especificado no manual de voo ou noutros documentos
associados ao certificado de aeronavegabilidade.

(b) Quando a aeronave disponha de equipamento de radio instalado, a
tripulagéo de voo deve incluir pelo menos um membro que possua
uma licenca de radio valida que autorize a operagao do tipo de
equipamento transmissor de radio a ser usado.

(¢) Quando a navegacdo necessdria a operacdo em seguranca da ae-
ronave ndo puder ser efectuada a partir do posto do piloto a tri-
pulacio de voo deve incluir um membro que possua uma licenga
de navegador.

(d) As operagoes de transporte aéreo comercial em voos IFR requerem
a utiliza¢do de um CP, a ndo ser que a autoridade aerondutica
tenha emitido uma autorizagdo para a utilizagdo de um piloto
automatico no lugar de um CP, devendo esta autorizacgao ser des-
tinada apenas as operagoes domésticas e para avides de massa
inferior a 5,700 kg ou helicépteros de massa inferior a 3175 kg.

(e) Quando for incorporado no desenho de um avido um posto sepa-
rado de engenheiro de voo e as suas fungdes ndo puderem ser
desempenhadas a partir do posto de pilotagem por um piloto que
seja titular de uma licenga de engenheiro de voo, desde que nao
haja interferéncia com o normal desempenho das suas fungoes,
a tripulagdo de voo deve incluir, pelo menos, um membro que
seja titular de uma licenca de engenheiro de voo que o permita
assumir aquela posicao.

(f) As tripulagdes de voo devem incluir membros de tripulagdo de voo
para além dos nimeros minimos especificados no manual do voo
ou noutros documentos associados ao certificado de aeronavega-
bilidade quando for necessario devido a consideragdes relativas
ao tipo de aeronave usada, ao tipo de operacdes e funcdes envol-
vidas e a durag@o do voo entre os pontos onde as tripulagoes de
voo sdo trocadas.

8.D.110 Qualificagoes da tripulacao de voo

(a) O PIC e, se aplicavel, o titular do AOC deve certificar-se de que
as licencas de cada membro da tripulagéo de voo foram emitidas
ou validadas pelo Estado de Registo, estdo vigentes e validas,
contem as qualificagbes apropriadas, e que todos os membros da
tripulagdo de voo mantiveram a competéncia.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave civil no transporte aéreo co-
mercial ou trabalho aéreo a ndo ser que esteja qualificada para
a operacdo concreta e no tipo especifico de aeronave utilizada.

(¢c) O PIC de um avido equipado com um sistema de navegac¢ao de
prevencéao de colisdo, ACAS I, e se aplicavel, o titular do AOC,
deve certificar-se de que cada membro da tripulagdo de voo foi
adequadamente treinado e possul as competéncias para uso do
equipamento ACAS II e prevencéo de colisoes.

(d) O proprietario ou operador de uma aeronave deve certificar-se de
que os membros da tripulacido de voo demonstrem a capacidade
para falar e compreender a lingua usada nas comunicacoes de
radiotelefonia conforme especificado no CV-CAR 2.1.

8.D.115 Autorizacao no lugar de uma qualificacao do tipo

(a) A autoridade aerondutica pode autorizar um piloto a operar uma
aeronave que exige uma qualificagdo do tipo sem possuir uma
qualificacdo do tipo durante um periodo até 60 (sessenta) dias,
desde que:

(1) A autoridade aeronautica tenha determinado que um nivel
equivalente de seguranca pode ser atingido mediante as li-
mitagoes de operagdo constantes na autorizagao;

(2) O candidato demonstre que a conformidade com esta subsec-
¢do nao é praticavel para o voo ou série de voos;

(3) As operacoes:

(1) Envolvam apenas um voo de entrega, voo de treino, ou
teste de pericia para a obtenc¢ao de uma qualificacdo ou
licenga de piloto;

(i1) Decorram dentro de Cabo Verde, a nao ser que, através
de prévio acordo com a autoridade do outro Estado, a
aeronave seja levada para manutencgao;
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(ii1)) Nao sejam para fins comerciais, a nao ser que esta en-
volva o pagamento pelo uso da aeronave para treino ou
realizacdo de um teste de pericia; e

(iv) Envolvam apenas o transporte dos membros da tripula-
¢ao considerados essenciais para o voo.

(4) Se o proposito da autorizagao concedida sob este paragrafo
ndo puder ser cumprido dentro do tempo limite da autori-
zacdo, a autoridade aerondutica pode autorizar um periodo
adicional de até 60 (sessenta) dias.

8.D.120 Licencgas requeridas

(a) Com excepc¢ado do disposto na subsec¢do 8.D.115, ninguém pode
exercer as fungoes de PIC ou desempenhar qualquer outra funcao
como um membro da tripulac¢io de voo requerido de uma aeronave
civil de:

(1) Cabo Verde, a menos que seja titular de uma licenca valida
e apropriada para essa posi¢io de membro da tripulacio de
voo para esse tipo de aeronave e o tenha na sua posse fisica,
assim como ter na sua posse, um certificado médico valido;

(2) Registo estrangeiro, a menos que tenha na sua posse fisica uma
licenca valida e apropriada para esse tipo de aeronave, emitida
ou validada pelo Estado em que a aeronave esteja registada.

8. D.125 Limita¢oes no uso de servigcos no transporte aéreo comercial

(a) Ninguém pode exercer fungdes como membro da tripulacdo de voo,
nem o titular de um AOC pode utilizar um membro da tripulacao
de voo no transporte aéreo comercial, que nio esteja qualificada
para as operacgoes que vai realizar.

(b) Os requisitos de qualificagdo, treino e verificagdo de proficiéncia
para membros da tripula¢ido de voo envolvido em operacoes de
transporte aéreo comercial estéo especificadas na secc¢ao 8.dJ.

(c) Os requisitos de experiéncia recente para membros da tripulacio
de voo envolvidos no transporte aéreo comercial estao listadas
nas subseccoes 8.D.215 a 8.D.235.

8. D.130 Qualificacao requerida para operacoes IFR

Ninguém pode exercer as fungoes de piloto de uma aeronave civil
em condi¢oes IFR ou em condi¢oes meteorolégicas inferiores aos
minimos estabelecidos para um voo VFR a néao ser que:

(1) O piloto possua uma qualificagdo de voo por instrumentos ou
uma licenca ATP com uma qualificacido de categoria, classe e
tipo, se requerido, apropriadas para a aeronave a ser utilizada;

(2) No caso de helicoptero, o piloto possua uma qualifica¢io de
voo por instrumentos de helicoptero.

8. D.135 Autorizacao especial requerida para operacgoes de ca-
tegoria II e III

(a) Excepto conforme disposto no paragrafo (b), ninguém pode exercer
as fungdes de um piloto de uma aeronave numa operacgio da cate-
goria II e III a néo ser que:

o caso de um , este possua uma autorizagdo vigente de

(1) N d PIC, est torizagao vigente d
piloto de categoria II ou III emitida pelo Estado de Registo
para esse tipo de aeronave;

(2) No caso de um CP, este esteja autorizado pelo Estado de Re-
gisto para exercer as fungoes de CP nesse tipo de aeronave
em operagoes da categoria II e ITI.

(b) Nao é necessaria uma autorizacio para os pilotos individuais do
titular de um AOC que possua especificagoes das operagdes que
aprovam as operacoes da categoria II ou III.

8. D.140 Caderneta de voo do piloto

(a) Cada piloto deve demonstrar a formagéo e experiéncia aerondu-
ticas utilizadas para satisfazer os requisitos para a obtencéo de
uma licenga ou qualificacdo, ou de experiéncia recente, mediante
um registo fiavel.

(b) Cada piloto deve transportar a sua caderneta de voo em todos os
voos internacionais de aviagio geral.

(c) Um piloto estudante deve transportar a sua caderneta de voo, in-
cluindo os endossos apropriados do instrutor de voo, em todos os
voos a solo através do pais.

Nota: Os métodos aceitaveis para o registo da experiéncia sdo delineados
no CV-CAR 2.1.

8. D.200 EXPERIENCIA RECENTE DO PILOTO
8. D.205 Em descolagens e aterragens

(a) Ninguém pode exercer as func¢oes de PIC ou CP de uma aeronave
que transporta passageiros, a ndo ser que, nos ultimos 90 (no-
venta) dias:

(1) Tenha efectuado pelo menos 3 descolagens e aterragens como
Gnica pessoa manipulando os comandos de voo numa aero-
nave da mesma categoria e classe e, se for requerida uma
qualificagdo do tipo, do mesmo tipo ou num FSTD aprovado
para o efeito;

(2) Para um avido com roda de cauda, tenha efectuado as 3 (trés)
descolagens e aterragens num aviao com roda de cauda com
paragem completa em cada aterragem;

(3) Para operagdes nocturnas, tenha efectuado a noite as 3 (trés)
descolagens e aterragens requeridas no paragrafo (1) (a).

(b) Um piloto que nédo tenha satisfeito os requisitos de experiéncia
recente em descolagens e aterragens deve completar de forma
satisfatéria um programa de re-qualificacdo aceitavel para a au-
toridade aerondutica.

(c) Os requisitos enunciados nos paragrafos (a) e (b) podem ser satis-
feitos num FSTD aprovado pela autoridade aerondutica.

8. D.210 Funcoées de piloto de substituicao em cruzeiro

(a) Ninguém pode exercer as fungdes de piloto de substitui¢do em cru-
zeiro no transporte aéreo comercial, a menos que nos ultimos 90
(noventa) dias, o piloto tenha:

(1) Exercido as fun¢des de PIC, CP ou piloto de substituicdo em
cruzeiro no mesmo tipo de aeronave; ou

(2) Sido submetido a treino de refrescamento de pericia de voo
que inclua procedimentos normais, anormais e de emergén-
cia do voo especificos de voo em cruzeiro no mesmo tipo de
aeronave ou num FSTD aprovado para o fim, e tenha prati-
cado os procedimentos de aproximacio e aterragem, sendo
que a pratica do procedimento de aproximacao e aterragem
pode ser efectuada como o piloto que néo esta aos comandos.

(b) Quando um piloto de substitui¢ido de cruzeiro estiver a voar diver-
sas variantes do mesmo tipo de aeronave ou diferentes tipos de
aeronaves com caracteristicas similares em termos de procedi-
mentos operacionais, sistemas e manuseio, a experiéncia recente
e os treinos de refrescamento podem ser combinados, se aprova-
dos pela autoridade aerondutica.

8.D.215 Operacoes IFR

(a) Ninguém pode exercer as fungdes de piloto em condig¢des de voo
IFR, nem em IMC, a néo ser que nos tltimos 6 (seis) meses civis:

(1) Tenha registado pelo menos 6 (seis) horas de tempo de voo por
instrumentos incluindo pelo menos 3 (trés) horas de voo na
categoria de aeronave; e

(2) Tenha completado pelo menos 6 (seis) aproximacgdes por ins-
trumentos.

(b) Um piloto que tenha feito uma verificagdo de proficiéncia de ins-
trumentos com um representante autorizado da autoridade aero-
nautica, mantém a sua experiéncia recente para operagoes IFR
durante os 6 (seis) meses civis seguintes depois dessa verificagao.

8.D.220 Operacoes de aviacao geral

(a) Para além dos requisitos das subsec¢oes 8.D.205 e 8.D.215, nin-
guém pode actuar como:

(1) PIC de um tipo de aeronave certificada para mais de um piloto
ou de uma aeronave a turbo-jacto a néo ser que, no periodo
transcorrido desde o inicio dos tltimos 12 (doze) meses civis,
tenha passado numa verificacdo de proficiéncia numa aero-
nave que exija mais de um piloto com um representante da
autoridade aeronautica;

(2) PIC de um tipo de aeronave certificada para mais de um pi-
loto ou de uma aeronave a turbo-jacto a néo ser que, desde
0 inicio dos ultimos 24 (vinte e quatro) meses civis, tenha
passado numa verificagao de proficiéncia no tipo de aeronave
a ser utilizada;

(3) PIC de um tipo de aeronave certificada para um unico piloto
a ndo ser que, desde o inicio dos tltimos 24 (vinte e quatro)
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meses civis, tenha passado numa verificac¢io de proficiéncia
numa aeronave que exija mais de um piloto com um repre-
sentante da autoridade aeronautica;

(4) CP de um tipo de aeronave certificada para mais de um piloto
a ndo ser que, desde o inicio dos ultimos 12 (doze) meses civis,
tenha registado 3 (trés) descolagens e aterragens como o tinico
manipulador dos controlos numa aeronave do mesmo tipo.

(b) A pessoa que conduz as verifica¢oes de proficiéncia deve assegurar
que cada verifica¢io reproduz as manobras do teste de pericia da
qualificacao do tipo.

Nota: A subseccdo 8.D.220 nao se aplica aos pilotos envolvidos em
operagoes de transporte aéreo comercial. Esses requisitos sio descritos
na subseccao 8.J.460.

(c) Os requisitos de experiéncia recente e proficiéncia em operacoes de
aviacdo geral estdo listados no CV-CAR 2.1.

8.D.225 Operacgoes com 6culos de visao nocturna

(a) Ninguém pode actuar como PIC em operagdes com 6culos de visdo
nocturna, a menos que o piloto tenha completado treino requerido
no CV-CAR 2.1, e tenha realizado e registado as seguintes tarefas:

(1) 3 (trés) descolagens e aterragens, com cada descolagem e ater-
ragem incluindo as de fases de voo, subida, cruzeiro, descida e
aproximacao, se o piloto pretende utilizar 6culos de visdo noc-
turna durante as fases de voo de descolagem e aterragem;

(2) 3 (trés) tarefas de voo estaciondrio, se o piloto pretende utili-
zar os 6culos de visdo nocturna quando operar helicépteros
ou aeronaves de sustentacdo por poténcia durante a fase de
voo estacionario;

(3) 3 (trés) tarefas de partida da 4rea e chegada a area;

(4) 3 (trés) tarefas de transigdo e voo nocturno auxiliado para voo
nocturno nao auxiliado e regresso a voo nocturno auxiliado;

(5) 3 (trés) operagdes com éculos de visdo nocturna, ou para heli-
coptero e aeronaves de sustentacio por poténcia, 6 operagdes
com 6culos de visdo nocturna.

(b) As tarefas referidas no pardgrafo anterior devem ser realizadas
pelo PIC como o dnico manipulador dos controlos num voo du-
rante operacdes com 6culos de visdo nocturna, desde o inicio dos
ultimos 60 (sessenta) dias no transporte de passageiros, ou nos
ultimos 120 (cento e vinte) dias actuando como PIC sem passa-
geiros a bordo.

(c) O PIC deve completar ainda, de forma satisfatdria, a verificacao de
proficiéncia, com 6culos de visdo nocturna requeridos no CVCAR
2.1 com a autoridade aerondutica ou com um representante de-
signado por esta.

8. D.230 Proficiéncia de piloto em operacoes de transporte aéreo
comercial

(a) Para além dos requisitos de qualificagdo, treino e verificacdo de
proficiéncia para os membros da tripulacido de voo no transporte
aéreo comercial previstos na secgdo 8.J, adicionalmente, os pilo-
tos devem satisfazer e cumprir os requisitos prescritos nos para-
grafos (b) e (c), conforme aplicavel.

(b) Nenhuma pessoa deve actuar como piloto de uma aeronave, a me-
nos que tenha satisfatoriamente passado 2 (duas) verifica¢oes
de proficiéncia nos dltimos 12 (doze) meses, conduzidos por um
representante autorizado da autoridade aeronautica, devendo os
requisitos de verifica¢io de proficiéncia:

(1) Assegurar que foi verificado que a técnica e habilidade do pilo-
to em executar procedimentos de emergéncia é de tal forma
que possa demonstrar a competéncia do piloto em cada tipo
ou variante de um tipo de aeronave, incluindo onde as ope-
ragbes possam ser conduzidas IFR;

(2) Garantir que nao seja realizada a conducio de duas verifica-
¢oes semelhantes e que ocorreram dentro de um periodo de 4
(quatro) meses consecutivos;

(3) Admitir a combinacéo de varias variantes do mesmo tipo de
aeronave ou diferentes tipos de aeronaves com caracteristi-
cas similares em termos de procedimentos operativos, siste-
mas e manuseio, se aprovado pela autoridade aerondutica.

(¢) Nenhuma pessoa deve actuar como PIC num avido em operagoes
mono-piloto, a menos que tenha completado os seguintes requisi-
tos de proficiéncia na classe de avido e num ambiente represen-
tativo da operacgio:

(1) Para operagoes IFR ou nocturnas, deve ter um minimo de 50
(cinquenta) horas de voo na classe do avido pertinente, das
quais 10 (dez) horas como PIC; e

(2) Para operacoes IFR, deve ter um minimo de 25 (vinte e cinco)
horas de voo IFR na classe do avido pertinente, que podem ser
incluidas nas 50 horas de voo IFR indicadas na alinea anterior;

(3) Para operagoes nocturnas, deve ter um minimo de 15 (quinze)
horas de voo nocturno na classe do aviao pertinente, que po-
dem ser incluidas nas 50 (cinquenta) horas de voo IFR indi-
cadas no paragrafo (1); e

(4) Ter completado satisfatoriamente um programa de treino que
inclui, adicionalmente ao programa de treino do operador,
informacéio aos passageiros no que diz respeito a evacuacgio
de emergéncia, gestao do piloto automatico, e a utilizagao de
documentacao em voo simplificada.

(d) A verificacao de proficiéncia de pilotos de aeronaves e a verifica¢io
de proficiéncia de instrumentos deve ser efectuada, pela autori-
dade aerondutica ou por um representante designado por esta
na categoria, classe e tipo de aeronave a ser operada, ou num
FSTD aprovado para este propésito de acordo com os requisitos
estabelecidos na subsecc¢io 8J.455 e o teste de pericia aplicavel de
acordo com o CV-CAR 2.1.

(e) Ninguém pode actuar como PIC em operagdes com dculos de visao
nocturna, a menos que tenha completado o treino requerido no
CV-CAR 2.1 e cumprir:

(1) Os requisitos de experiéncia recente especificados no paragrafo
(a) da subseccao 8.D.225 acima, ou;

(2) Passar a verifica¢do de proficiéncia para 6culos de visdo noc-
turna requeridos pelo paragrafo (b) da subsecgao 8.D.225
acima, com a autoridade aerondutica ou com um represen-
tante designado por esta.

8. D.235 Privilégios e limitacoes do piloto

Um piloto apenas pode realizar as operagdes permitidas pelos privi-
légios e limitacoes gerais de cada licenca, qualificagdo ou autorizaciao
conforme especificado no CVCAR 2.1.

8. E DEVERES E RESPONSABILIDADES DOS MEMBROS DA
TRIPULACAO

8. E.100 REQUISITOS GERAIS
8. E.105 Responsabilidades dos membros da tripulacao

(a) Um membro da tripulacao deve ser responsavel pela execugéo ade-
quada dos seus deveres que:

(1) Estejam relacionados com a seguranga da aeronave e dos seus
ocupantes; e

(2) Sejam especificados nos regulamentos, instrucgoes e procedi-
mentos dispostos no OM.

(b) Um membro da tripulagdo deve:

(1) Comunicar ao PIC qualquer falta, falha, avaria ou defeito que
este acredite poder afectar a aeronavegabilidade ou a operac¢ao
segura da aeronave incluindo os sistemas de emergéncia;

(2) Comunicar ao PIC qualquer incidente que tenha posto em
perigo, ou que poderia ter posto em perigo, a seguranga da
operagao; e

(3) Utilizar os procedimentos e formularios de comunicacio de ocor-
réncias do operador de acordo com o OM, devendo, em tais ca-
sos, uma copia dos relatérios ser entregue ao PIC envolvido.

(¢) Um membro de tripulacdo nao esté obrigado a comunicar uma
ocorréncia prevista no paragrafo (b) que ja tenha sido comuni-
cada por outro membro da tripula¢do, em conformidade com o
disposto naquele paragrafo.

(d) Um membro da tripulac¢io ndo deve exercer fun¢ées numa aeronave:

(1) Enquanto sob a influéncia de qualquer droga que possa afec-
tar as suas faculdades de um modo contrario a seguranga;
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(2) Antes de ter decorrido um periodo de tempo razoavel apés um
mergulho em dguas profundas;

(3) Depois de doar sangue, excepto quando tiver decorrido um
periodo de tempo razoavel;

(4) Se tiver qualquer davida sobre a sua capacidade para cumprir
as funcoes que lhe foram atribuidas; ou

(5) Se souber ou suspeitar que esté a sofrer de fadiga, ou nio se
sentir apto ao ponto de que o voo possa ser posto em perigo.

(e) Um membro da tripulacdo nao deve:

(1) Consumir alcool nas ultimas 8 (oito) horas antes do tempo es-
pecificado para a apresentacgio ao servigo de voo ou do inicio
do periodo de reserva;

(2) Iniciar um periodo de servigo de voo tendo uma taxa de alcoo-
lemia superior a 0,04% de concentralc¢éo de dlcool no sangue;

(3) Consumir 4lcool durante o periodo de servigo de voo ou en-
quanto estiver em periodo de reserva.

8. E.110 Responsabilidades e autoridade do PIC

(a) O comandante de uma aeronave é a maxima autoridade em relagao
a operacdo da aeronave enquanto estiver ao comando da mesma.

(b) O comandante de uma aeronave deve:

(1) Ser responsavel pela seguranga de todos os membros da tripu-
lagdo, passageiros e carga a bordo, a partir do momento em
chega a bordo, até deixar a aeronave no final do voo;

(2) Ser responsavel pela operagéo e seguranca da aeronave a par-
tir do momento em que a aeronave esta pronta a deslocar-se
para a rolagem antes de descolar, até ao momento em que
finalmente se imobiliza no final do voo e os motores utiliza-
dos como unidades principais de propulsao séo desligados;

(3) Ter autoridade para dar todas as ordens que considere neces-
sarias com o fim de assegurar a seguranca da aeronave e das
pessoas ou bens nela transportada;

(4) Ter autoridade para fazer desembarcar qualquer pessoa, ou
qualquer parte da carga que, na sua opinido, possa represen-
tar um risco potencial para a seguranga da aeronave e dos
seus ocupantes;

(5) Impedir que seja transportada na aeronave uma pessoa que
aparente estar sob a influéncia de 4lcool ou drogas ao ponto
da seguranca da aeronave e dos seus ocupantes poder ser
colocada em risco;

(6) Ter o direito de recusar o transporte de passageiros néo ad-
missiveis, deportados ou pessoas sob custddia se o trans-
porte destes apresentar qualquer risco para a seguranca da
aeronave e dos seus ocupantes;

(7) Assegurar que todos os passageiros recebem instrugoes sobre
a localizagdo das saidas de emergéncia e a localizagdo e uso
do equipamento de emergéncia e de seguranga relevante;

(8) Assegurar que todos os procedimentos operacionais e listas de
verificagdo estdo em conformidade com o OM;

(9) Nao permitir que qualquer membro da tripulacdo desempenhe
qualquer actividade durante a descolagem, subida inicial,
aproximacao final e aterragem com excepcao das fungdes ne-
cessdrias para a operacdo em seguran¢a da aeronave;

(10) Nao permitir que:

(1) Um gravador de dados de voo seja desactivado, desligado
ou apagado durante o voo e nem permitir que os dados
gravados sejam apagados apés o voo no caso de um
acidente ou de um incidente sujeito a uma notificacao
obrigatéria;

(i1) Um gravador de vozes na cabina de pilotagem seja desac-
tivado ou desligado durante o voo a néo ser que acredite
que os dados gravados, os quais de outra forma iriam
ser apagados automaticamente, devam ser preservados
para investigacdo de um incidente ou acidente, e nem
permitir que os dados gravados sejam manualmente
apagados durante ou apds o voo no caso de um acidente
ou de um incidente sujeito a notificagdo obrigatoria;

(11) Decidir a aceitagao ou ndo de uma aeronave com itens inope-
rativos permitidos pela CDL ou MEL; e

(12) Assegurar que a inspecgao pré-voo foi efectuada.

(c) O PIC de uma aeronave, quer esteja ou ndo a manipular os coman-
dos, deve ser responsavel pela operac¢io da aeronave em confor-
midade com as regras do ar estabelecidas no presente CV-CAR,
excepto que o PIC pode desviar-se destas regras em circunstan-
cias de emergéncia que tornem tal desvio absolutamente neces-
sario no interesse da seguranca.

8.E.115 Conformidade com os regulamentos locais

(a) O PIC e todas as pessoas devem cumprir com as leis, regulamentos
e procedimentos relevantes dos Estados onde a aeronave opera.

(b) Um operador deve assegurar que:

(1) Todos os seus trabalhadores, quando no estrangeiro, saibam
que devem cumprir com as leis, regulamentos e procedimen-
tos dos Estados nos quais as operacgoes sdo conduzidas;

(2) Todos os pilotos estejam familiarizados com as leis, regula-
mentos e procedimentos relevantes que sejam pertinentes
para o desempenho das suas fungoes, conforme determina-
dos para:

(1) As areas a serem atravessadas;
(i1) Os aer6édromos a serem usados; e
(ii1) Os recursos de navegacgao aérea relacionados com estes;

(3) Todos os outros membros da tripulagdo estejam familiariza-
dos com as leis, regulamentos e procedimentos na medida
em que estes sejam pertinentes para o desempenho das suas
func¢oes na operacao da aeronave.

(c) Se uma situagao de emergéncia, que ponha em risco a seguranca
da aeronave ou das pessoas, exigir que sejam tomadas medidas
que envolvam uma violagao dos procedimentos ou regulamentos
locais, o PIC deve:

(1) Notificar a autoridade local adequada, sem demora;

(2) Apresentar um relatério das circunstancias junto da autori-
dade adequada, se requerido pelo Estado onde o incidente
ocorreu; e

(3) Apresentar uma cépia deste relatério a autoridade aerondutica
do Estado do Operador, no caso de um titular de um AOC,
ou a autoridade do Estado de Registo, no caso de avido geral.

(d) O PIC deve apresentar os relatérios especificados no paragrafo
(b), logo que possivel e num prazo de 10 (dez) dias, no formulario
especificado pela autoridade aerondutica.

(e) Se uma situacio de emergéncia, que ponha em risco a seguranca
da aeronave ou das pessoas, for primeiro do conhecimento do ofi-
cial de operagdes de voo, as medidas a tomar por essa pessoa de
acordo com o paragrafo (b) da subsec¢ao 8.1..115 devem incluir, se
necessario, uma notificagdao, sem demora, junto das autoridades
adequadas sobre a natureza da situacao, e pedidos de assisténcia
se necessario.

8.E.120 Operacodes negligentes ou imprudentes da aeronave

Ninguém pode operar uma aeronave de uma forma negligente
ou imprudente que coloque em perigo a vidas humanas ou bens
de outros.

8.E.125 Aptidao psicofisica dos membros da tripulacao de voo

(a) Ninguém pode actuar como PIC ou em qualquer outra capacidade
como um membro da tripulagdo de voo requerido se tiver cons-
ciéncia de qualquer diminuigao da sua aptidao psicofisica que a
possa tornar o membro da tripulagdo incapaz para exercer em
seguranga os privilégios da sua licenca.

(b) O PIC deve ser responsavel por assegurar que um voo nio seja:

(1) Iniciado se qualquer membro da tripulacdo de voo estiver
incapacitado para o desempenho das fungdes por qualquer
motivo tal como lesdo, doenga, fadiga, efeitos do alcool ou
drogas; ou

(2) Continuado para além do aerédromo adequado mais préximo,
se a capacidade de um membro da tripulagdo de voo para
desempenhar funcoes for significativamente reduzida pela
diminuigéo das faculdades devido a causas tais como fadiga,
doencga ou falta de oxigénio.



16 II SERIE—NC 38 4° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

8.E.130 Proibicao de uso de substancias psicoactivas, incluindo
narcoéticos, drogas ou alcool

(a) Ninguém pode actuar ou tentar actuar como um membro da tripu-
lag@o de uma aeronave civil:

(1) Num periodo de 8 (oito) horas apds o consumo de qualquer
bebida alcodlica;

(2) Enquanto estiver sob a influéncia de alcool; ou

(3) Enquanto estiver a usar qualquer substancia psicoactiva que
afecte as faculdades da pessoa de qualquer modo contrario
a seguranca.

(b) Um membro da tripulagdo deve, nas 8 (oito) horas anteriores ou
imediatamente apds actuar ou tentar actuar como um membro
da tripulagdo, a pedido da autoridade aerondutica ou de um
agente seu, submeter-se a um teste para indicar a presencga de
alcool ou outra substancia psicoactiva no sangue.

(c) Sempre que existam motivos razodveis para acreditar que uma
pessoa possa ndo estar em conformidade com este paragrafo, a
pedido da autoridade aerondutica, essa pessoa deve fornece-la ou
autorizar qualquer clinica, médico ou outra pessoa a divulgar a
mesma os resultados de cada andlise sanguinea realizada para
deteccdo da presenca de alcool ou substancias narcéticas nas 8
(oito) horas anteriores ou imediatamente ap6s actuar ou tentar
actuar como um membro da tripulagao.

(d) Qualquer informagao relativa a exames fornecida a autoridade ae-
ronautica sob as disposi¢oes desta sec¢do pode ser usada como
prova em qualquer processo legal.

8.E.135 Uso de cintos de seguranca e arnés de segurancga pelos
membros da tripulacao

(a) Cada membro da tripulacao de voo deve ter os seus cintos de segu-
ranca apertados durante a descolagem e a aterragem e em todos
os outros momentos quando sentado no seu posto.

(b) Cada membro da tripulacao de voo que ocupe um assento de piloto
equipado com um arnés de seguranca deve manter esse arnés
apertado durante as fases de descolagem e aterragem.

(c) Todos os outros membros da tripulagdo de voo devem manter os
seus arneses de seguranc¢a apertados durante as fases de descola-
gem e aterragem a nao ser que os arneses dos ombros interfiram
com o desempenho das suas fungdes, caso em que estas podem
ser desapertadas devendo, no entanto, o cinto de seguranca per-
manecer apertado.

(d) Cada membro da tripulacio de cabina com fungdes de evacuacgio
de emergéncia deve ocupar um assento estipulado de acordo com
o CV-CAR 7 durante a descolagem e aterragem e sempre que o
PIC assim o indique.

(e) Cada membro da tripulagdo de cabina deve permanecer sentado
com o cinto de seguranca apertado ou, quando fornecidas, com as
arnés de seguranca apertadas durante a descolagem e aterragem
e sempre que o PIC assim o indicar.

(f) Em cada assento néo ocupado, o cinto de seguranca e a arnés dos om-
bros, se instalados, devem estar segurados de modo a nao interferi-
rem com os membros da tripulac¢do no desempenho das suas funcoes
ou com a rapida saida dos ocupantes numa emergéncia.

8. E.140 Membros da tripulacido de voo nos postos de trabalho

(a) Cada membro da tripulac¢io de voo requerido deve permanecer no
posto de servigo atribuido durante a descolagem e aterragem e
nas fases criticas do voo.

(b) Cada membro da tripulagao de voo requerido deve permanecer no
seu posto de servico durante todas as fases do voo a néo ser que:

(1) A auséncia seja necessaria para o desempenho das suas fun-
¢oes ligadas a operagio;

(2) A auséncia seja necessaria para necessidades fisioldgicas,
desde que permanega sempre um piloto qualificado nos co-
mandos; ou

(3) O membro da tripulagdo esteja a gozar um periodo de descanso e
um membro da tripulagédo de substitui¢do qualificado o subs-
titua no seu posto de servigo:

(1) Para o PIC designado durante a parte de cruzeiro do voo
em rota, por um piloto que possua uma licenc¢a de piloto

de linha aérea e uma qualificacdo do tipo adequada, e
que esteja actualmente qualificado como PIC ou CP, e
que esteja qualificado como PIC dessa aeronave durante a
parte de cruzeiro do voo em rota; e

(i1) No caso do CP designado, por um piloto qualificado para
actuar como PIC ou CP dessa aeronave durante as ope-
ragoes em rota.

8.E.145 Equipamento requerido dos membros da tripulacao

(a) Cada membro da tripulagdo envolvido em operagdes nocturnas
deve possuir uma lanterna no seu posto de servico.

(b) Cada piloto deve ter no seu posto de servigo uma lista de verifi-
cacdo da aeronave contendo pelo menos os procedimentos nor-
mal, anormal e de emergéncia relacionados com a operagéo para
aquele tipo de aeronave.

(c) Cada piloto deve ter no seu posto de servigo cartas vigentes e ade-
quadas para cobrir a rota do voo proposto e qualquer rota para
onde é razoavel esperar que o voo possa ser desviado.

(d) Cada membro da tripulagdo de voo, considerado como apto para
exercer os privilégios de uma licenga, sujeito ao uso de lentes cor-
rectoras adequadas, deve possuir um par sobresselente de len-
tes correctoras prontamente disponivel quando actuar como um
membro da tripulagéo requerido no transporte aéreo comercial.

8.E.150 Cumprimento com as listas de verificacao

(a) O PIC deve assegurar que a tripulagdo de voo segue ao pormenor
os procedimentos das listas de verificacdo aprovadas ao operar a
aeronave.

(b) Todos os membros da tripulagdo de voo devem usar as listas de ve-
rificacdo antes, durante e depois de todas as fases das operagoes
e em caso de uma emergéncia de modo a assegurarem o cumpri-
mento com os procedimentos operacionais contidos no:

(1) AOM;
(2) Manual de voo;

(3) Noutros documentos associados ao certificado de aeronave-
gabilidade; e

(4) No OM.

(c) A concepcio e utilizacio das listas de verificacdo devem observar os
principios relativos aos factores humanos.

8. E.155 Informacéao sobre busca e salvamento

O PIC deve possuir a bordo da aeronave toda a informacao essencial
em relagdo aos servigcos de busca e salvamento nas areas nas quais
tenciona operar a aeronave.

8. E.160 Apresentacao da documentacao sobre a aeronave e o voo

O PIC deve, dentro de um periodo de tempo razodvel apés ter sido so-
licitado para o fazer por uma pessoa autorizada pela autoridade aero-
nautica, apresentar a essa pessoa a documentacio a ser transportada
obrigatoriamente na aeronave.

8. E.165 Bloqueio da porta do compartimento do posto de pilo-
tagem no transporte aéreo comercial

(a) O PIC deve assegurar que a porta do compartimento do posto de
pilotagem, se instalada, esteja sempre trancada durante as ope-
racoes de transporte aéreo comercial de transporte de passagei-
ros, excepto se necessario para executar as operagdes aprovadas
ou para possibilitar uma evacuagao de emergéncia.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave de transporte de passageiros
com uma massa maxima a descolagem certificada superior a 45
000 kg ou com uma capacidade superior a 60 (sessenta) passagei-
ros, a ndo ser que a porta do compartimento da tripulagéo de voo
seja fechada e trancada:

(1) A partir do momento em que todas as portas exteriores sio
fechadas depois do embarque;

(2) Até qualquer uma dessas portas ser aberta para o desembarque;

(3) Excepto quando necessario para permitir o acesso e a saida de
pessoas autorizadas.
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8. E.170 Admissao na cabina de pilotagem no transporte aéreo
comerecial

(a) Ninguém pode permitir a entrada de qualquer pessoa no posto de
pilotagem de uma aeronave envolvida em operagoes de transporte
aéreo comercial a ndo ser que a pessoa a ser admitida seja:

(1) Um membro da tripulagio operacional;

(2) Um representante da autoridade responsavel pela certifica-
¢ao, licenciamento ou inspeccao, se tal for requerido para o
desempenho das suas funcoes oficiais;

(3) Um investigador da autoridade investigadora de acidentes
que esteja no exercicio das suas funcoes;

(4) Uma pessoa devidamente autorizada pela autoridade aero-
ndutica a fim de desempenhar fungées oficiais na cabina de
pilotagem;

(5) Um membro de tripulacao de voo extra, possuidor de um certi-
ficado de idoneidade aerondutica e que seja designado como
membro de tripulagdo de voo extra, nos manifestos corres-
pondentes; ou

(6) Autorizada por, e de acordo com, as instrugdes contidas no OM,
cumprindo, em todos os casos, o previsto neste paragrafo.

(b) O PIC deve assegurar que:

(1) No interesse da seguranca, a admissdo no posto de pilotagem nao
cause distrac¢do ou interferéncia com as operagdes do voo; e

(2) Todas as pessoas transportadas no posto de pilotagem sao fa-
miliarizadas com os procedimentos de seguranca relevantes.

8. E.175 Admissao do inspector na cabina de pilotagem

Sempre que, ao desempenhar as fungdes de condugédo de uma inspec-
¢ao, um inspector da autoridade aerondutica apresentar as suas cre-
denciais de inspector de seguran¢a da aviagdo ao PIC, devendo este
conceder ao inspector acesso livre e ininterrupto ao posto de pilota-
gem da aeronave.

8. E.180 Fungoes durante as fases criticas do voo no transpor-
te aéreo comercial

(a) Nenhum membro da tripula¢ido de voo pode desempenhar quais-
quer fun¢des durante uma fase critica do voo, excepto as requeri-
das para a operacdo em seguranca da aeronave.

(b) Nenhum PIC pode permitir que um membro da tripulagio de voo
se envolva em qualquer actividade durante uma fase critica do
voo que possa distrair ou interferir com o desempenho das suas
fungoes atribuidas.

8. E.185 Manipulacao dos comandos no transporte aéreo comercial

(a) Nenhum PIC pode permitir que uma pessoa nao qualificada ma-
nipule os comandos de uma aeronave durante as operacoes de
transporte aéreo comercial.

(b) Ninguém pode manipular os comandos de uma aeronave durante
as operagoes de transporte aéreo comercial a ndo ser que esteja
qualificada para desempenhar as fun¢ées de membro da tripula-
¢ao aplicaveis e esteja autorizada pelo titular do AOC.

8. E.190 Simulacoes em voo de situacdoes anormais no transporte
aéreo comercial

Ninguém pode causar ou participar em simulag¢ées em voo de situa-
¢oes de emergéncia ou anormais ou na simulacido de IMC através de
meios artificiais durante as operacoes de transporte aéreo comercial.

8. E.195 Preenchimento da caderneta técnica de voo no trans-
porte aéreo comercial e trabalho aéreo

O PIC deve assegurar que todas as partes da caderneta técnica de voo
sejam preenchidas nos pontos apropriados antes, durante e apés as
operagoes de voo, incluindo:

(1) O diario de navegagao; e
(2) A seccao de registos de manuten¢io da aeronave.

Nota: Ver subsecgoes 9.C.120 e 9.D.135 para detalhes da seccido
de registos de viagem e da secgdo de registos de manutencéo da
caderneta técnica da aeronave.

8. E.200 NOTIFICACOES DE OCORRENCIAS
8. E.205 Notificacao de defeitos, falhas e avarias

(a) O PIC deve assegurar que todos os defeitos, falhas e avarias conhe-
cidos ou suspeitados, que ocorram na aeronave durante o tempo
de voo sejam:

(1) Para as operacgoes de aviagao geral, introduzidas na caderneta
da aeronave e tratadas de acordo com a MEL ou outro proce-
dimento determinado ou aprovado;

(2) Para as operagoes de transporte aéreo comercial e operagoes de
trabalho aéreo anotadas na secgao de registos de manutencao
da aeronave da caderneta técnica da aeronave nos pontos apro-
priados antes, durante e no final desse tempo de voo.

8. E.210 Notificacao de deficiéncias das instalacoes e auxilios
a navegacao

Os membros da tripulacido devem notificar, sem demora, qualquer de-
ficiéncia ou irregularidade observada de uma instalagio ou auxilio a
navegacao observada no decurso das operagoes, a entidade responsa-
vel por essa instalac¢do ou esse auxilio a navegagao.

8. E.215 Notificacao de condig¢oes perigosas

O PIC deve comunicar a unidade ATC adequada, sem demora e com
detalhes suficientes de modo a ser pertinente para a seguranca de ou-
tras aeronaves, quaisquer condic¢oes de voo perigosas encontradas em
rota, incluindo as associadas as condi¢gbes meteorologicas.

8. E.220 Notificacao de incidentes

(a) O PIC deve apresentar, sem demora, um relatério de incidente
de trafego aéreo sempre que uma aeronave em voo tenha sido
colocada em perigo por:

(1) Uma colisdo eminente com outra aeronave ou objecto;

(2) Procedimentos defeituosos de trafego aéreo ou incumprimento
com os procedimentos aplicaveis por parte do ATC ou da tri-
pulagao de voo; ou

(3) Uma avaria em instalagao do ATC.

(b) Caso um péassaro constituir um perigo em Voo ou se ocorrer um
embate com um pdassaro o PIC deve, sem demora:

(1) Informar a estacio de terra apropriada de qualquer perigo
potencial observado; e

(2) Apresentar um relatério escrito de embate de passaro, apds
a aterragem.

(c) O PIC deve informar a unidade ATC apropriada, se a situacgéo o
permitir, a ocorréncia de uma emergéncia durante o voo envol-
vendo mercadorias perigosas a bordo.

(d) O PIC deve apresentar, sem demora, um relatério as autoridades lo-
cais e a autoridade aerondutica depois de um acto de interferéncia
ilicita com os membros da tripulac¢io a bordo de uma aeronave.

8.E.225 Notificacao de acidentes

(a) O PIC deve notificar a autoridade adequada mais préxima, através
do meio mais rapido disponivel, qualquer acidente envolvendo a
sua aeronave que resulte numa lesdo séria ou morte de qualquer
pessoa, ou em danos substanciais na aeronave ou em bens.

(b) O PIC deve apresentar um relatério a autoridade aerondutica e 4 au-
toridade responséavel pela investigac¢io de acidentes, sobre qualquer
acidente que tenha ocorrido enquanto responsavel do voo.

8.E.230 Operacao dos registadores de voo na cabina de pilotagem

(a) O PIC deve assegurar que, sempre que uma aeronave possui regis-
tadores de voo instalados, esses gravadores tenham a operagao
verificada e funcionem continuamente:

(1) Para um FDR, desde que a aeronave inicia a rolagem para
a descolagem até ter completado a corrida de aterragem; e

(2) Para um CVR, AIR, DLR e um CARS, logo que possivel, du-
rante as verificagdoes dos sistemas da cabina de pilotagem,
antes do arranque dos motores no inicio do voo, até o mo-
mento em que sdo efectuadas as verificagées da cabina de
pilotagem, imediatamente apds a paragem dos motores no
final do voo.
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(b) O PIC nao deve permitir que os registadores de voo sejam desacti-
vados, desligados ou apagados durante o voo.

(c) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (e), apés um acidente ou
incidente, o PIC deve assegurar que os registadores de voo sdo
desactivados ao terminar o tempo de voo.

(d) Ninguém deve reactivar os registadores de voo apds um acidente ou
incidente, antes da sua disposi¢cdo em conformidade com o Anexo
13 da OACI.

(e) No caso de um acidente ou incidente, o PIC deve assegurar, sem-
pre que possivel, a conservacio de todos os registos dos regista-
dores de voo concernentes e, se necessario, dos registadores de
voo associados, e a sua retenc¢ao sob custédia segura enquanto se
aguarda a sua disposigao conforme determinado pelo Anexo 13.

(f) O proprietario ou operador de uma aeronave deve assegurar que
0s ensaios operacionais e avaliac¢oes dos registos dos registadores
de voo devem ser conduzidos de modo a assegurar o estado de
funcionamento continuo dos registadores.

8.E.300 OUTROS REQUISTOS PARA TRIPULACAO

8.E.305 Oxigénio para os membros da tripulacao, aprovisiona-
mento e uso minimos

(a) O PIC deve assegurar que méscaras e oxigénio para respirac¢io
estejam disponiveis para os membros da tripulagdo em quanti-
dades suficientes em todos os voos em altitudes em que a falta de
oxigénio poderia resultar numa diminui¢do das faculdades dos
membros da tripulacéo.

(b) Em nenhum caso deve o aprovisionamento minimo de oxigénio a
bordo da aeronave ser inferior ao determinado pela autoridade
aerondutica.

Nota: Os requisitos para o aprovisionamento e uso do oxigénio estio
determinados no CV-CAR 7.

(c) O PIC deve assegurar que todos os membros da tripulagéo de voo,
quando envolvidos na realizacio de tarefas essenciais para a ope-
racdo segura de uma aeronave durante o voo, usem o oxigénio
para respiracdo de forma continua em altitudes de cabina que
excedam os 10,000 ft, por periodos de tempo superiores a 30 (trinta)
minutos e sempre que a altitude de cabina exceda os 13,000 ft.

(d) Um piloto nos comandos de uma aeronave pressurizada durante o
voo deve colocar e usar uma mascara de oxigénio:

(1) Para as operacdes de aviagdo geral, a niveis de voo acima de
FL 350, se ndo existir outro piloto no posto de servigo de
pilotagem; e

(2) Para as operagoes de transporte aéreo comercial, a niveis de
voo acima de FL 250, se néo existir outro piloto no posto de
servigo de pilotagem.

8. E.310 Dispositivos electronicos portateis

(a) Nenhum PIC ou membro de tripulagdo de cabina sénior pode per-
mitir que qualquer pessoa utilize, nem ninguém pode utilizar um
dispositivo electrénico portatil a bordo de uma aeronave que pos-
sa afectar de forma adversa o desempenho dos sistemas e equipa-
mento da aeronave a nao ser que:

(1) Para as operacoes IFR que néo sejam transporte aéreo comer-
cial, o PIC tenha dado autorizagao antes do seu uso; ou

(2) Para as operagoes de transporte aéreo comercial, o titular
do AOC tenha determinado quais os dispositivos que sao
aceitaveis e divulgado essa informagdo no OM para uso dos
membros da tripulacéo; e

(3) O PIC informe os passageiros acerca da permissao do uso.
8. E.315 Transporte de mercadorias perigosas

(a) Ninguém pode transportar mercadorias perigosas numa aeronave
registada em Cabo Verde ou que opera em Cabo Verde, excepto:

(1) Com a permissio escrita da autoridade aerondutica e com
sujei¢do a qualquer condi¢do que a autoridade aeronautica
possa impor ao conceder tal permissio; e

(2) De acordo com o CV-CAR 18 e as instrugdes técnicas para o
transporte seguro de mercadorias perigosas pelo ar emitidas
pelo Conselho da OACI e com quaisquer modifica¢oes destas
instrugdes que a autoridade aerondutica possa, de tempo em
tempo, ordenar e notificar a OACI.

8.E.320 Microfones

(a) Um membro da tripulagdo, em operacdo de transporte aéreo co-
mercial, deve usar um microfone de tipo vara ou de garganta
para comunicar com outro membro da tripulagio de voo e com os
servigos de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel de transicao.

(b) Para as operacgdes de aviagdo geral num avido, helicoptero ou ou-
tras aeronaves de sustentacao por poténcia, um membro da tri-
pulagio de voo requerido deve usar um microfone de tipo vara ou
de garganta para comunicar com outro membro da tripulagéo de
voo e com o0s servigos de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel
de transicio.

(c) Para as operacdes de trabalho aéreo, um membro da tripulacio
de voo requerido deve usar um microfone de tipo vara ou de gar-
ganta para comunicar com outro membro da tripulagdo de voo e
com os servigos de trafego aéreo abaixo da altitude ou nivel de
transicao, conforme aplicavel a misséo.

8. E.325 Responsabilidade pelos documentos requeridos

(a) O PIC deve assegurar que todos os documentos requeridos para as
operacoes de voo especificas na subseccdo 8.B.140 sido transpor-
tados a bordo da aeronave.

(b) Para todos os voos internacionais, o PIC deve assegurar o preen-
chimento, conservacgio e entrega da declaracdo aduaneira geral.

8. F PLANEAMENTO E SUPERVISAO DE VOOS
8. F.100 PLANOS DE VOO
8. F.105 Apresentacao de um plano de voo

(a) Antes de efectuar um dos seguintes voos, um piloto deve apresen-
tar um plano de voo VFR ou IFR, conforme aplicivel, para:

(1) Qualquer voo, ou parte do mesmo, a ser efectuado com servigo
ATC;

(2) Qualquer voo IFR dentro do espago aéreo com servigo de in-
formacao;

(3) Qualquer voo dentro ou para dentro de areas designadas, ou ao
longo de rotas designadas, quando assim requerido pelos ser-
vigos ATC apropriados, de modo a facilitar o fornecimento de
servicos de informacio de voo, busca e salvamento e de alerta;

(4) Qualquer voo dentro, ou para dentro de dreas, ou ao longo
de rotas designadas, quando assim requerido pelos servigos
ATC apropriados, de modo a facilitar a coordenacao com as
unidades militares adequadas ou com os servigos ATC nos
Estados adjacentes, para evitar a possivel necessidade de
interceptagdo para fins de identificacio; e

(56) Qualquer voo através de fronteiras internacionais.

(b) O PIC deve apresentar um plano de voo, antes da partida ou du-
rante o voo, & ATSU apropriada, a ndo ser que tenham sido feitos
acertos para a apresentacao de planos de voo repetitivos.

(c) A menos que o servigos ATC determine de forma contrario pelos,
um piloto deve apresentar um plano de voo a ATSU apropriada:

(1) Pelo menos 60 (sessenta) minutos antes da partida; ou

(2) Se apresentado durante o voo, numa altura em que fique asse-
gurada a sua recepc¢io pela ATSU apropriada, pelo menos 10
(dez) minutos antes da chegada prevista da aeronave:

(1) Ao ponto previsto de entrada numa area de controlo ou
area de informacao; ou

(i1) Ao ponto de cruzamento de uma via aérea ou rota com
servigo de informacao.

8. F.110 Plano de voo aprovado pelo controlo de trafego aéreo
no transporte aéreo comercial

Nenhuma pessoa pode descolar uma aeronave no transporte aéreo
comercial se um plano de voo dos ATC néo tiver sido apresentado,
excepto se autorizado pela autoridade aerondutica.

8. F.115 Contetido de um plano de voo

Cada pessoa que apresenta um plano de voo IFR ou VFR deve incluir
no mesmo a seguinte informacao:

(1) Identificacio da aeronave;
(2) Regras de voo e tipo de voo;
(3) Nuimero e tipo de aeronave e categoria de turbuléncia de esteira;

(4) Equipamento;
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(5) Aer6dromo de partida;

(6) Hora estimada de “calgos fora”;

(7) Velocidade ou velocidades de cruzeiro;

(8) Nivel ou niveis de cruzeiro;

(9) Rota a ser seguida;

(10) Aerédromo de destino e tempo total de voo estimado;
(11) Aerédromo alternante;

(12) Autonomia do combustivel;

(13) Numero total de pessoas a bordo;

(14) Equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia; e
(15) Outras informagoes.

Nota 1: Para os planos de voo submetidos durante o voo, as in-
formagdes fornecidas em relagdo a este item devem ser uma in-
dicagio do local a partir do qual as informagoes complementares
sobre o voo podem ser obtidas, se necessario.

Nota 2: Para os planos de voo submetidos durante o voo, a infor-
macao a ser fornecida em relacio a este item deve ser o momento
sobre o primeiro ponto da rota a que se refere o plano de voo.

Nota 3: O termo “aerédromo”, quando utilizado no plano de voo
destina-se a cobrir também outros locais para além do aerédromo
que podem ser utilizados por certos tipos de aeronaves, com por
exemplo, helicopteros ou baldes.

8.F.120 Preenchimento de um plano de voo

(a) Seja qual for o fim para o qual é apresentado, um plano de voo deve
conter informagéao, conforme aplicavel, sobre itens relevantes até
e incluindo os aerédromos alternativos com relacio a toda a rota
ou parte da mesma para a qual o plano de voo é apresentado.

(b) O plano de voo deve ainda conter informacées, conforme aplicavel,
sobre todos os outros itens quando assim determinado pelo ATC
apropriado ou quando considerado necessario de outro modo pela
pessoa que apresenta o plano de voo.

8. F.125 Renovacao planeada da autorizacao ATC

Se durante o planeamento de um voo uma pessoa determinar que
existe a possibilidade, dependendo da autonomia do combustivel, de
que um voo possa mudar de destino e mesmo assim cumprir com 0s
requisitos de abastecimento de combustivel planeado, essa pessoa
deve notificar a unidade ATC apropriada dessa possibilidade quando
o plano de voo for submetido.

Nota: A intencéo desta disposicao é facilitar a obtencido de uma nova
autorizagdo para um destino alterado, normalmente para além do ae-
rédromo de destino apresentado.

8. F.130 Alteracao de um plano de voo

(a) Quando ocorre uma alteracdo a um plano de voo apresentado para
um voo IFR ou um voo VFR operado como um voo controlado, o
piloto deve comunicar essa alteragéo, logo que seja possivel, ao
servigo ATC apropriado.

(b) Para os voos VFR que nao sejam efectuados como voos controlados,
0 PIC deve comunicar as alteracoes significativas ao plano de voo,
logo que seja possivel, ao servigo ATC apropriado.

(c) Para operagoes de transporte aéreo comercial, as Instrugées opera-
cionais que envolvam uma alteracio ao plano de voo ATC devem,
quando pratico, ser coordenadas com a unidade de ATS apropriada
antes da transmissao ao avido.

Nota: A informacgéo apresentada antes da partida em relacdo a au-
tonomia de combustivel ou ao nimero total de pessoas a bordo, se
estiver incorrecta na altura da partida, constitui uma alteragio im-
portante e deve ser comunicada.

8. F.135 Encerramento de um plano de voo

(a) A ndo ser que seja determinado de outra forma pelo servigo ATC,
o piloto deve notificar a chegada seja pessoalmente ou através de
radiotelefonia ou por via de ligacdo de dados a ATSU adequada
0 mais cedo possivel apés a aterragem no aerédromo de chegada,
em qualquer voo para o qual um plano de voo tenha sido apresen-
tado cobrindo o voo inteiro ou a parte restante de um voo para o
aer6édromo de destino.

(b) Quando um plano de voo tiver sido apresentado apenas para uma
parte de um voo, que ndo seja a parte restante de um voo para
o destino, o piloto deve, quando requerido, fechar esse plano de
voo através de uma comunicacdo adequada a ATSU apropriada.

(¢) Quando néo existir uma ATSU no aerédromo de chegada, o piloto
deve contactar a ATSU mais préxima para fechar o plano de voo,
logo que for possivel, apés a aterragem e através do meio mais
rapido disponivel.

(d) Quando se souber que as instalagdes de comunicagdo no aerédromo
de chegada sdo inadequadas e ndo estiverem disponiveis meios
alternativos para o processamento da notifica¢ido de chegada em
terra, deve ser tomada a seguinte medida:

(1) Imediatamente antes da aterragem a aeronave deve, se for
pratico, transmitir 4 unidade de servico de trafego aéreo
apropriada, uma mensagem equivalente a uma notificagao
de chegada, quando tal notifica¢ao for requerida.

Nota: Normalmente, esta transmissao deve ser feita a estacdo aero-
ndutica que serve os servigos de trafego aéreo responsaveis pela re-
gido de informacéo de voo onde a aeronave opera.

(e) O PIC deve incluir os seguintes elementos de informagao na noti-
fica¢do de chegada:

(1) Identificacdo da aeronave;
(2) Aerédromo de partida;

(3) Aerédromo de destino (apenas no caso de uma aterragem al-
ternativa);

(4) Aerédromo de chegada; e
(5) Hora de chegada.

Nota: Sempre que for necessario um relatério de chegada, o nao
cumprimento destas disposi¢oes pode resultar em graves perturba-
¢oes dos servicos de trafego aéreo e incorrer em grandes despesas
na realizac¢do de operacgoes de busca e salvamento desnecessarios.

8. F.200 PLANEAMENTO E PREPARACAO DE VOOS
8. F.205 Aeronavegabilidade da aeronave e medidas de seguranca

(a) Ninguém pode iniciar um voo até estarem preenchidos os formularios
de preparacao do voo certificando que o PIC esta convencido que:

(1) A aeronave estd em condi¢des de aeronavegabilidade, devi-
damente registada e que os certificados apropriados estdo a
bordo da aeronave;

(2) Os instrumentos e equipamentos determinados para o tipo
de operacdo em particular a ser executada, estao instalados
e sdo suficientes e adequados para o voo, tendo em conta as
ondigdes de voo esperadas; e

(3) Qualquer manuten¢do necessaria foi executada e uma certi-
ficagdo de aptidao para retorno ao servigo, se aplicavel, foi
emitida com relacdo a aeronave.

(b) Para as operagoes de transporte aéreo comercial, o PIC deve cer-
tificar, assinando a caderneta técnica, que esta convencido que
os requisitos do paragrafo (a) foram cumpridos para um voo em
particular.

8.F.210 Adequacao das instalagoes operacionais

(a) Ninguém pode iniciar um voo a nao ser que tenha sido determi-
nado, através de todos os meios razoaveis, que as areas de terra
ou de dgua e instalacoes disponiveis e directamente requeridas
para tal voo e para a operagdo segura da aeronave e protecgdo dos
passageiros sdo adequadas para o tipo de operacgao no qual o voo
vai ser conduzido e sdo adequadamente utilizadas para esse fim.

Nota 1: “Meios razoaveis” indica o uso, no ponto de partida, da infor-
macao disponivel para o PIC quer através da informacao oficial di-
vulgada pelos servigos de informagio aerondutica quer prontamente
obtenivel noutras fontes.

(b) O operador deve tomar as medidas oportunas para notificar, sem
demora indevida, qualquer deficiéncia das instalacdes e servicos
observada no curso de suas operagoes, a autoridade directamente
encarregue dos mesmos.

(c) Sujeito as condi¢oes publicadas para a sua utilizagio, os aerddro-
mos, 0s seus servigos e instalacées devem ser disponibilizados
continuamente para as operagoes de voo durante as suas horas
de operagoes publicadas, independentemente das condigoes me-
teoroldgicas.
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(d) O operador deve, como parte de seu SGSO, avaliar o nivel de pro-
teccdo RFFS disponivel em qualquer aerédromo a ser especifi-
cado no plano de voo operacional, para assegurar que um nivel
aceitavel de protecgao esta disponivel para o avido a ser utilizado.

(e) As informacgées relacionadas com o nivel de proteccio RFFS que é
considerado aceitavel pelo operador devem ser incluidas no seu OM.

Nota 1: O Anexo 6, Parte 1, Apéndice K, da OACI, contém orientagao so-
bre a avaliagdo de um nivel aceitavel de protec¢do RFFS em aerédromos.

Nota 2: Esta orientagdo néo se destina a limitar ou regular o funciona-
mento dos aerédromos. A avaliagdo feita pelo operador nao afecta qual-
quer dos requisitos do Anexo 14, Volume I, da OACI, para aerdédromos.

8.F.215 Accao antes do voo

(a) Antes de iniciar um voo, o PIC de uma aeronave deve familiarizar-
se com toda a informacao disponivel adequada ao voo pretendido.

(b) O PIC deve incluir, durante a preparacio para um voo longe das
proximidades do local de partida, e para todos os voos em IFR:

(1) Uma analise criteriosa das previsoes e boletins meteorolégi-
cos disponiveis, tendo em conta os requisitos de combustivel
e Oleo; e

(2) O planeamento das medidas alternativas a tomar na even-
tualidade do voo néo poder ser concluido conforme previsto.

8.F.220 Limitacao meteorologica para voos VFR

Ninguém deve iniciar um voo a ser conduzido em voos VFR a ndo
ser que boletins meteorolégicos vigentes e disponiveis, ou uma
combinacio de previsdes e boletins meteoroldgicos vigentes, in-
diquem que as condigdes meteorolégicas ao longo da rota, ou da
parte da rota a ser seguida em voos VFR, incluam, na devida
altura, ser de tal modo a tornarem possivel a conformidade com
essas regras.

8.F.225 Aer6dromos de destino para voos IFR
(a) Ninguém pode conduzir um voo IFR a néo ser que:

(1) No momento da descolagem, as condigdes meteorolégicas no
aerédromo de partida sdo iguais ou superiores aos minimos
de operagoes de aerodromos estabelecidos pelo operador
para o referido voo; e

(2) No momento da descolagem ou ponto de reprogramacio em
voo, 0os actuais relatérios metreolégicos ou a combinagio
entre actuais relatdriosrelatorios e previsoes indicarem que
as condi¢bes metreologicas devem ser, na hora prevista de
utilizacao, iguais ou superiores aos minimos de operacoes de
aerodromos estabelecidos pelo operador para o referido voo.

Nota: E concedida uma excepc¢do parcial ao planeamento de voos IFR
de transporte aéreo comercial, no sentido das condigdes meteorologi-
cas no destino néo terem de estar ao nivel ou acima dos minimos de
aproximacdo para que se despache e inicie um voo, desde que o aerd-
dromo alternativo designado cumpra com os critérios de selec¢io das
condigbes meteorolbgicas para voos IFR.

8. F.230 Requisito de aerédromo alternativo de destino para
voos IFR

(a) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num avido, para operagdes
de avicdo geral, sem que pelo menos um aerédromo alternativo
de destino tenha sido seleccionado e especificado no plano de voo,
a menos que:

(1) A duracéo do voo e as condi¢bes meteorolégicas dominantes
sejam tais que exista uma certeza razoavel de que, na ETA
ao aerdodromo de destino, e por um periodo razoavel antes e
depois de tal hora, a aproximacéo e a aterragem podem ser
efectuadas sob condi¢gées VMC; ou

(2) O aerédromo de destino esteja isolado e ndo exista um aeroé-
dromo alternativo de destino adequado e:

(1) Exista um procedimento de aproximacao por instrumen-
tos normalizado determinado para o aerédromo de des-
tino pelas autoridades jurisdicionais; e

(i1) Informacdo meteorolégica vigente disponivel indique que
as seguintes condigbes meteorolégicas vao ocorrer desde
2 (duas) horas antes até 2 (duas) horas depois da ETA;

(iii) Base das nuvens de pelo menos 1,000 ft acima da eleva-
¢ao do aeroporto; e

(iv) Visibilidade de pelo menos 4 km ou de 5 km acima do
minimo associado ao procedimento.

(b) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num avido utilizado no
transporte aéreo comercial:

(1) Sem ter pelo menos um aerodromo alternativo de destino lis-
tados no plano de voo operacional e ATC a menos que;

(2) A duraciao do voo planeada entre a descolagem e a aterragem,
ou do ponto de replaneamento em voo ao aerédromo de des-
tino for tal que, levando em consideracdo as condi¢bes me-
teoroldgicas e informacéo operacional relevante para o voo,
ao periodo estimado para utilizacdo exista uma certeza ra-
zoavel de que a aproximacio e aterragem pode ser efectuada
sob VMC e pistas separadas podem ser utilizadas no tempo
estimado de utilizagao do aerédromo de destino com pelo me-
nos uma pista que tem um procedimento de aproximagao por
instrumento operacional; ou

(3) O aer6dromo é isolado e:

(1) Para cada voo para um aerédromo isolado for determinado
um ponto de retorno; e

(i1) Para cada voo conduzido para um aerédromo isolado o
voo nao for continuado para além do ponto de retorno
a menos que uma avaliacdo actualizada das condi¢oes
meteoroldgicas, trafego, e outras condi¢oes operacionais
indicar que pode ser feita uma aterragem segura na
hora estimada de utilizacao;

(ii1) Sao cumpridos os requisitos de combustiveis requeridos
no paragrafo (iv) (4) (b) da subsecgao 8.F.275.

(4) Sem pelo menos dois aerodromos alternativo de destino lis-
tados no plano de voo operacional e ATC quando, para os
aerdromos de destino.

(5) As previsdes meteoroldgicas no periodo estimado de utilizagédo
estejam abaixo do minino de operac¢ao do aerédromo estabe-
lecido pelo operador para tal operagéo; ou

(6) Nao haja informacio meteorolégica disponivel.

Nota 1: Pistas separadas sido duas ou mais pistas do mesmo aerédro-
mo configuradas de modo que, caso uma das pistas for fechada, tal nao
impeca o tipo de operagdes previstas na outra pista.

Note 2: O Manual de planeamento de voo e gestdo de combustivel,
Doc. 9976 da OCAI, contém orientacoes no planeamento de operacoes
para aerédromos isolados.

(c) Ninguém pode iniciar um voo IFR num helicéptero, se néao for re-
querido um aerédromo alternativo, a menos que:

(1) A operacao seja conduzida como sendo de aviagao geral; e

(2) Informagao meteorolégica vigente e disponivel indique que
as seguintes condi¢des meteorolégicas vao ocorrer desde 2
(duas) horas antes até 2 (duas) horas depois da ETA:

(i) A base das nuvens seja de pelo menos 1000 ft acima do
minimo associado ao procedimento de aproximagio por
instrumentos; e

(i1) A visibilidade seja de pelo menos 6 km ou 4 km acima do
minimo associado ao procedimento;

Nota: Estes valores podem ser considerados como valores minimos,
quando um observatdrio meteoroldgico confidvel e continuo for man-
tido. Quando estiver disponivel apenas uma previsao de tipo “area”,
esses valores podem ser aumentados em conformidade.

(3) Tenha pelo menos um heliporto de destino alternativo listado
no plano de voo e que as informagoes disponiveis indiquem
que as condig¢des, no heliporto de aterragem previsto e num
dos heliportos alterantes, na ETA, estejam igual ou superior
aos minimos de operag¢io do heliporto.

(d) Ninguém pode iniciar um voo em IFR num helicéptero, no trans-
porte aereo comercial:

(1) Sem que pelo menos um heliporto alternativo de destino tenha
sido seleccionado e especificado no plano de voo, a menos que
as informagoes diponiveis indicam que as condigdes, no heli-
porto de aterragem previsto, e por um periodo razoavel antes
e apos esse periodo, a aproximagao e aterragem podem ser
feitas sob VMC conforme prescrito por Cabo Verde; ou
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(2) Sem que pelo menos dois heliporto alternativo de destino,
previsdo de ser igual ou superior do minimo de operagao de
helicoptero, listados no plano de voo oprecaional e ATC, no
momento da partida do voo;

(3) Se o heliporto de aterragem previsto for isolado e niao houver
um heliporto alternativo adequado, seja determinado um
ponto de nio retorno.

(e) Os requisitos de tecto de nuvem e visibilidade para operagoes con-
duzidas de acordo com os paragrafos (a) a (d) podem ser reduzi-
dos mediante aprovagio da autoridade aerondutica para:

(1) Outras categorias de aeronaves tais como aeronaves de sus-
tentacgio por poténcia, e dirigiveis;

(2) Transporte aéreo comercial, onde a autoridade aerondutica
tiver aprovado minimos de alternante como um nivel equi-
valente de seguranca operacional baseado nos resultados
especificos de uma avaliac¢do de risco demonstrado pelo ope-
rador e que contém o seguinte:

(1) Capacidades do operador;
(i1) Capacidades gerais do avido e dos seus sistemas;

(ii1) As tecnologias, capacidade e infraestruturas dispo-
niveis no aerédromo;

(iv) Qualidade e fiabilidade das informacgdes meteoro-
logicas;

(v) Identifica¢do dos perigos e riscos de seguranga ope-
racional associados para cada variagdao de aero-
dromo alternativo;

(vi) Medidas de mitigacao especificas.

Nota: O Manual da gestdo da seguranga operacional, Doc. 9859 da OACI
e 0 Manual de planeamento de voo e gestdo de combustivel, Doc. 9976 da
OACI, contém orientagdes para a realizagao da avaliag¢io de risco e na
determinacdo das variagoes, inclui exemplos de variagoes.

8.F.235 Critérios de selecgcao de aerodromo alternativo para
voos IFR

(a) Se forem publicados minimos de alternantes, nenhum PIC pode
designar um aerédromo alternativo num plano de voo IFR a néo
ser que as previsoes actuais disponiveis indiquem que as con-
digbes meteorolégicas nesse aerédromo alternativo vao estar ao
nivel ou acima dos minimos alternativos divulgados na ETA:

(1) Para operacoes de aviacgao geral, é igual ou superior aos mini-
mos suplentes publicados sobre a descolagem do aerédromo
de partida; ou

(2) Para operagoes de transporte aéreo comercial, é igual ou supe-
rior aos minimos estabelecidos para a operacgio sobre:

(1) A descolagem do aerédromo de partida; ou
(i1) O ponto de replaneamento em voo.

(b) Se nao forem publicados minimos de alternantes, e néo for proibido
usar o aeré6dromo como um aerédromo alternativo para voos IFR,
o PIC deve assegurar que as condi¢des meteoroldgicas nesse aeré-
dromo alternativo, na ETA vao estar ao nivel ou acima de:

(1) Para aeronaves:

(1) Para um procedimento de aproximacado de precisdo, um
tecto de nuvens de pelo menos 600 ft e visibilidade nao
inferior a 3 km; ou

(i) Para um procedimento de aproximac¢ao de néo precisio,
um tecto de pelo menos 800 ft e visibilidade néo inferior
a b km;

(2) Para helicopteros:

(1) Tecto de nuvens 200 ft acima dos minimos para a apro-
ximacéo a ser voada, e visibilidade de pelo menos 1500
(mil e quinhentos) metros mas nunca inferior ao minimo
de visibilidade para a aproximacio a ser voada; ou

(i1) No caso de nenhum procedimento de aproximagao por
instrumentos ter sido publicada e nenhum procedimento
especial de aproximagao por instrumentos ter sido emi-
tido pela autoridade aerondutica para o operador, para
o aeroporto alternante, o tecto e a visibilidade minimos
sdo0 as que permitem a descida da MEA, aproximacao e
aterragem sob voo VFR basico.

(c) A Tabela seguinte apresenta os Minimos de Planeamento que devem
ser usados na selecgdo aerdédromos alternativos para voo IFR:

Tipo de

. - Minimos de Planeamento
Aproximagio

(RVR / visibilidade requeridos & tecto, se aplicavel)

Aerédomo com

Pelo menos 2
procedimentos diferentes
de aproximagao com

base em 2 radio-ajudas
separadas que sirvam 2
pistas separadas (Ver nota 1)

Pelo menos 2 procedimentos
difrentes de aproximagéo

com base em 2 radio-ajudas
separadas que sirvam 1 pista
ou, pelo menos 1 procedimento
de aproximacio com base numa
radio-ajuda que sirva 1 pista

Aproximagao de
Precisio Cat. II, III
(ILS, MLS)

Minimos de Aproximagéo
de Precisao Cat.

Minimos de Aproximagéo de
Néo Precisao

Aproximagcio de Minimos de Aproximagio | Minimos de aproximacio em
Precisio Cat. 1(ILS, | de Nao Precisio circuito ou, se ndo disponiveis,
MLS) minimos de aproximacio de ndo
precisdo mais 200 ft/1000m

0 valor mais elevado dos
minimos de aproximagéo de
ndo preciséo mais 200 ft/1000
m ou minimos de aproximagao
em circuito

0 valor mais baixo dos

minimos de aproximacio
de ndo precisdo mais 200
ft/1000 m ou minimos de
aproximagio em circuito.

Aproximacio de *

Aproximagio em cireuito Minimos de aporoximagio em circuito

Nota 1: As pistas do mesmo aerédromo s@o consideradas como pis-
tas separadas quando constituem superficies de aterragem separadas
que podem ser sobrepostas ou cruzar-se de tal modo que se uma das
pistas esta bloqueada, tal ndo deve impedir o tipo de operacgdes pre-
visto a decorrer na outra pista e cada uma das superficies tem uma
aproximacao separada com base numa radio-ajuda separada.

8. F.240 Alternantes no mar (off-shore) para operacées de heli-
copteros de transporte aéreo comercial

(a) Ninguém pode designar um local de aterragem alternativo no mar

(offshore):

(1) Quando for possivel transportar combustivel suficiente para
ter um local de aterragem alternativo em terra (on-shore); ou

(2) Quando o ambiente em torno do alternante no mar é hostil.

Nota: A seleccdo de alternantes no mar devem ser feita em casos ex-
cepcionais, os detalhes dos quais foram aprovados pela autoridade ae-
rondautica, e ndo deve incluir aumento da carga util no IMC.

(b) Cada pessoa que seleccionar um local de aterragem alternativo no
mar deve considerar o seguinte:

(1) Utilizar um aerdédromo alternativo de destino no mar apenas
apdés um ponto de nao retorno sendo que antes do ponto de
nao retorno, devem ser utilizados os aeré6dromos alternati-
vos em terra;

(2) Alcancar a capacidade de desempenho com um motor inopera-
tivo antes da chegada ao alternativo;

(3) Garantir a disponibilidade de plataformas;

(4) As informagoes metereblogas na plataforma estejam dispo-
niveis de uma fonte aprovada pela autoridade aeronautica;

(5) Para operacoes IFR, um procedimento de aproximacio por
instrumentos deve ser determinada e estar disponivel,

(6) Ter fiabilidade mecanica dos sistemas criticos de controlo e com-
ponentes criticos para determinar a adequacao do alternante.

Nota: A técnica de aterragem, especificada no manual de voo, apds a
falha do sistema de controlo pode impedir a selec¢io de determinadas
plataformas como aerédromos alternativos. As fiabilidades mecanicas
dos sistemas de controlo criticos devem ser tidas em conta na deter-
minag¢io da adequacgio e da necessidade de um alternante no mar.
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8. F.245 Aerodromos alternativo para descolagens em operacoes
de transporte aéreo comercial

(a) Ninguém pode despachar ou descolar um avido sem um aerédromo
alternativo de descolagem adequado especificado no plano opera-
cional de voo se:

(1) As condigbes meteoroldgicas no aerédromo de partida estive-
rem abaixo dos minimos de operacio de aterragem estabele-
cidos pelo operador para tal operagio; ou

(2) Se nao for possivel regressar ao aerédromo de partida por ou-
tros motivos.

(b) Cada operador deve assegurar que cada aerédromo alternativo de
descolagem especificado esteja localizado dentro do tempo de voo
do aerédromo de partida seguinte:

(1) Para avides de dois motores, a 1 (uma) hora de tempo de voo a
velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo a néo ser que
a aeronave e o operador estejam autorizados para EDTO; ou

(2) Para avides de trés ou mais motores, a 2 (duas) horas de tem-
po de voo com todos os motores a operar a velocidade de cru-
zeiro, determinado através do AOM, calculado em condigbes
ISA e condigdes normais sem vento, com base na massa de
descolagem real;

(3) Para avides utilizados em operagoes EDTO em que nao esteja
disponivel um aerédromo alternativo que cumpre os requi-
sitos dos paragrafos (b) (1) ou (2), o primeiro aerédromo al-
ternativo disponivel localizado dentro da distancia aprovada
pelo operador do tempo maximo de desvio, com base na massa
de descolagem real.

Nota: Todos os célculos sdo baseados na velocidade de cruzeiro com
um motor inoperativo de acordo com o0 AFM em condigdes de ar calmo
e com base na massa a descolagem efectiva.

(c) Para que um aerédromo seja seleccionado como aerédromo alterna-
tivo de descolagem, a informagao disponivel deve indicar que, na
hora prevista do uso, as condi¢ées vao estar ao nivel ou acima dos
minimos de operagéo estabelecidos para essa operacéo.

(d) Os requisites de tecto de nuvem e visibilidade, para operagdes con-
duzidas de acordo com os paragrafos (a) a (d), podem ser reduzi-
dos mediante aprovagio da autoridade aeronautica para:

(1) Transporte aéreo comercial onde a autoridade aeronautica te-
nha aprovado minimos de alternante como um nivel equiva-
lente de seguranga operacional baseado nos resultados espe-
cificos de uma avaliagdo de risco demonstrada pelo operador
e que contém a informagao seguinte:

(1) Capacidades do operador;
(i1) Capacidades gerais do avido e dos seus sistemas;

(ii1) As tecnologias, capacidade e infraestruturas disponiveis
no aerédromo;

(iv) Qualidade e fiabilidade das informacoes meteoroldgicas;

(v) Identificagédo dos perigos e riscos de seguranga operacional
associados para cada variacdo de aerdédromo alternativo;

(vi) Medidas de mitigac¢ao especificas.

Nota: O Manual da gestdo da seguranca operacional, Doc. 9859
da OACI, e o Manual de planeamento de voo e gestdo de com-
bustivel, Doc. 9976 da OACI, contém orientac¢des para a realiza-
¢ao da avaliagao de risco e na determinagio das variagoes, inclui
exemplos de variagoes.

8. F.250 Distancia maxima de um aerédromo adequado para avides
sem uma aprovacao EDTO no transporte aéreo comercial

(a) A néo ser que seja especificamente aprovado pela autoridade aero-
ndutica, através de uma aprovacdo EDTO, o titular de um AOC
néo deve operar um avido com dois motores ou mais numa rota
que contenha um ponto mais afastado de um aerédromo adequado
do que, no caso de:

(1) Avides de motor de turbina, a distancia percorrida em 60 (ses-
senta) minutos a velocidade de cruzeiro com um motor ino-
perativo determinado de acordo com o paragrafo (b);

(2) Avides de motor a pistao a distancia percorrida em 120 (cento
e vinte) minutos a velocidade de cruzeiro com um motor ino-
perativo determinada de acordo com o paragrafo (b) ou 550
km, valendo o que for inferior.

(b) O titular de um AOC deve determinar uma velocidade para o
célculo da distancia maxima para um aerédromo adequado em

relacdo a cada avido de dois ou mais motores a operar, ndo exce-
dendo a V  com base na velocidade do ar verdadeira que o avido
é capaz de manter com um motor inoperativo sob as condic¢oes
que se seguem:

(1) Atmosfera Padrao Internacional;
(2) Nivel de voo para:

(1) Avides de motor de turbina no FL 170, ou ao nivel de voo
maximo para o qual o avido, com um motor inoperativo,
consegue subir, e manter, usando a razao de subida bruta
especificada no AFM; valendo o que for menor;

(i1) Avides a hélice no FL 80, ou ao nivel de voo maximo para
o qual a aeronave, com um motor inoperativo, consegue
subir, e manter, usando a razéo de subida bruta especi-
ficada no AFM, valendo o que for menor.

(3) Impulso maximo continuo ou poténcia maxima continua no
motor que resta em operacao;

(4) Uma massa da aeronave nao inferior a que resulta da:

(1) Descolagem ao nivel do mar com a massa maxima a des-
colagem até que o tempo decorrido desde a descolagem
seja igual ao limiar aplicavel definido no parégrafo (a);

(i1) Subida com todos os motores até a altitude optimal de
cruzeiro de longo curso até que o tempo decorrido desde
a descolagem seja igual ao limiar aplicavel definido no
paragrafo (a); e

(ii1) Do cruzeiro com todos os motores a velocidade de cruzeiro
de longo curso nessa altitude até que o tempo decorrido
desde a descolagem seja igual ao limiar aplicavel definido
no paragrafo (a).

(c) O titular de um AOC deve assegurar que os seguintes dados, espe-
cificos de cada tipo ou variante, sdo incluidos no OM:

(1) A velocidade de cruzeiro com um motor inoperativo determi-
nado de acordo com o paragrafo (b); e

(2) A distancia maxima de um aerédromo adequado determinada
de acordo com os paragrafos (a) e (b).

Nota: As velocidades e altitudes (niveis de voo) especificadas
acima destinam-se apenas a serem utilizadas para estabelecer
a distancia maxima de um aerédromo adequado.

8. F.255 Requisitos para operac¢oes de tempo de desvio prolongado

(a) O titular de um AOC n&o deve conduzir operagdes para além do
limiar definido de acordo com a subsecgao 8.F.250 a néo ser que
tal seja autorizado a fazé-lo pela autoridade aerondutica.

(b) Ao solicitar uma aprovagao EDTO, o titular de um AOC deve de-
monstrar para satisfacdo da autoridade aerondutica que:

(1) Para todos os avides:

(1) A limitagao mais restritiva de tempo dos sistemas signifi-
cativos EDTO, se existir, especificado no AFM directa-
mente ou por referéncia e relevante para que a operagao
em particular ndo seja ultrapassado; e

(i1) O combustivel adicional requerido pela subsec¢do 8.F.275
inclui o combustivel necessario para cumprir com o ce-
ndrio critico de combustivel EDTO conforme estabeleci-
do pela autoridade aerondutica;

(2) Para avides com dois motores a turbina, o avido esta certificado
EDTO e verificou a:

(i) Fiabilidade do sistema de propulséao;

(1) Cerificacdo de aeronavegabilidade para EDTO para o
tipo de aeronave;

(ii1) Programa de manutencao EDTO.

(3) Conduziu uma avaliacdo de risco demonstrando como um ni-
vel equivalente de seguranga operacional é mantido, tendo
em conta o seguinte:

(1) Capacidades do operador;

(i1) Capacidades gerais do avido;

(i11) Fiabilidade de cada com limite de tempo;

(iv) Informagdes relevantes do fabricante do avido;

(v) Medidas de mitigacao especificas.
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(c) Antes da condugdo de um voo EDTO, o titular de um AOC deve
assegurar que um aerédromo alternativo adequado esteja dispo-
nivel em rota para EDTO, dentro do tempo de desvio aprovado ou
de um tempo de desvio que seja baseado no estado de operacio-
nalidade da aeronave decorrente da aplicagdo da MEL, valendo
o que for mais curto.

(d) Nenhum titular de um AOC deve iniciar um voo a néo ser que,
durante o periodo possivel de chegada, o aer6dromo alternativo
em rota requerido esteja disponivel e a informagao disponivel in-
dique que as condi¢des no aerédromo estao ao nivel ou acima dos
minimos de operag¢éo no aerédromo aprovados para a operagio.

(e) Nenhum titular de um AOC pode conduzir operacdes além dos 60
(sessenta) minutos, a partir de um ponto de uma rota para um
aerédromo alternativo em rota a menos que assegure que:

(1) Para todos os avides:
(i) Estejam identificados aerédromo alternativo em rota; e

(i1) Seja fornecida a tripulagédo de voo informagao actualizada
na identificacdo de aerédromos alternativo em rota, in-
cluindo o estado operacional e as condigbes metrologicas;

(2) Para aeronaves com dois motores a turbina, seja fornecida a
tripulagdo de voo informagao actualizada indicando que as
condi¢des no aerédromo alternativo em rota sdo iguais ou
superiores aos minimos de operagao do aerédromo estabe-
lecidos pelo operador para a operacio na hora estimada de
utilizacao;

(3) Estes requisitos estdo incorporados nos seguintes procedi-
mentos do operador:

(1) Procedimentos de controlo operacional e despacho de voo;
(i1) Procedimentos operacionais; e
(111) Programa de treino.

(f) Nenhum titular de um AOC pode proceder alem do limiar do tempo
aprovado pela autoridade aerondutica a menos que:

(1) O aerédromo alternativo em rota identificada tenha sido rea-
valiado para efeitos de disponibilidade; e

(2) Informacéo actualizada indique que a hora estimada de utili-
zacdo, as condi¢oes nestes aerédromos sejam iguais ou supe-
riores aos minimos de utilizacio do aerédromo estabelecidos
pelo operador para tal operagao; ou

(3) Sejam identificadas condigdes que impossibilitem uma apro-
ximagao e aterragem segura no referido aerédromo durante
a hora estimada de utilizagdo e uma accéio alternativa tenha
sido determinada.

Nota 1: O Anexo 6, Parte I, Apéndice D contém orientagoes
sobre os requisitos destas normas.

Nota 2: O FAA AC 120-42B, conforme alterado, Extended
Operations (ETOPS and Polar Operations), disponibiliza
orientagao adicional.

8.F.260 Aerodromo alternativo em rota para operacoes EDTO

(a) O PIC deve assegurar que os aerdédromos alternativos em rota
para EDTO séo seleccionados e especificados nos planos de voo
do ATC de acordo com o tempo de desvio EDTO aprovado pela
autoridade aerondautica.

(b) Ninguém deve seleccionar um aerédromo como um aerédromo al-
ternativo em rota para EDTO a nao ser que as previsdes ou bole-
tins meteoroldégicos adequados, ou qualquer combinac¢ao dos mes-
mos, indiquem que durante um periodo a comegar 1 (uma) hora
antes e a acabar 1 (uma) hora depois da ETA ao aerédromo, as
condigbes meteoroldgicas estardo ao nivel ou acima dos minimos
de planeamento determinados no quadro do paragrafo (c) da sub-
sec¢ao 8.F.235, e de acordo com a aprovagdo EDTO do operador.

(c) Os requisitos de tecto de nuvem e visibilidade, para operagdes con-
duzidas de acordo com os paragrafos (a) a (b), podem ser reduzi-
dos mediante aprovagio da autoridade aerondutica para:

(1) Transporte aéreo comercial onde a autoridade aerondutica te-
nha aprovado minimos de alternante como um nivel equiva-
lente de seguranca operacional baseado nos resultados espe-
cificos de uma avaliagéo de risco demonstrada pelo operador
e que contém a seguinte informacao:

(1) Capacidades do operador;

(i1) Capacidades gerais do avido e dos seus sistemas;

(ii1) As tecnologias, capacidade e infraestruturas disponiveis
no aerédromo;

(iv) Qualidade e fiabilidade das informagdes meteoroldgicas;

(v) Identificagdo dos perigos e riscos de seguranca operacional
associados para cada variagado de aerédromo alternativo;

(vi) Medidas de mitigac¢ao especificas.

Notal: O Manual da gestdo da seguranga operacional, Doc. 9859 da
OACI e o Manual de planeamento de voo e gestdo de combustivel, Doc.
9976 da OACI, contém orientagoes para a realizagdo da avaliagao de
risco e na determinacgdo das variagdes, inclui exemplos de variagoes.

Nota 2: Os critérios de previsdo meteorologica usados na selecgao dos
aerédromos alternativos para voos IFR também devem ser usados na
seleccdo de aerédromos alternativos EDTO.

8. F.265 Planeamento de combustivel, 6leo e oxigénio e facto-
res imprevistos

(a) Ninguém pode iniciar um voo a nfo ser que a aeronave transporte com-
bustivel, 6leo e oxigénio suficientes, incluindo quaisquer reservas
transportadas para imprevistos, de forma a assegurar que pode
completar o voo com seguranga, tendo em conta tanto as condi-
¢oes meteoroldgicas como quaisquer atrasos que sejam esperados
durante o voo.

(b) Para aeronave em operagdes de transporte aéreo comercial, a
quantidade de combustivel utilizavel a ser transportada deve, no
minimo, ser baseado:

(1) Nos dados especificos da aeronave, obtidos através de um
sistema de monitorizacdo de consumo de combustivel, se
disponivel ou no caso de néo estarem disponiveis dados es-
pecificos da aeronave, os dados fornecidos pelo fabricante da
aeronave; e

(2) Nas condigdes operacionais para o voo planeado, incluindo:
(1) Massa da aeronave prevista;
(i) NOTAMs;

(ii1) Relatérios meteoroldgicos actuais ou a combinacio dos
relatérios actuais e das previsoes;

(iv) Procedimentos ATC, restri¢oes e atrasos previstos; e

(v) Os efeitos dos itens de manutengio diferidos e/ou o des-
vios de configuracio;

(vi) Qualquer outra condi¢édo que possa atrasar a aterragem
do avido ou aumento do consumo de combustivel, 6leo
ou oxigénio.

(c) Para helicépteros, a pessoa que calcular o combustivel minimo e
fornecimento de 6leo necessario deve assegurar que o combusti-
vel e o 6leo adicional sdo transportados para prever o aumento
do consumo que resultaria de quaisquer condi¢bes operacionais
adicionais especificadas no paragrafo (2) (b), tal como aplicado
para helicépteros e qualquer uma das seguintes contingéncias:

(1) Ventos esperados ou outras condi¢does meteoroldgicas;
(2) Possiveis variagoes de rotas pelo ATC;
(3) Os atrasos no trafego previstos;

(4) Um procedimento completo de aproximac¢io por instrumentos
completo e possivel aproximacao falhada no destino;

(5) A perda de pressurizagdo em rota, se aplicavel;
(6) A perda de um grupo motopropulsor em rota; e

(7) Quaisquer outras condi¢bes que podem atrasar a aterragem
do helicéptero ou aumentar o consumo de combustivel, 6leo
ou oxigénio, se aplicavel.

(d) Para efeitos de gestdo do consumo de combustivel durante o voo,
o PIC deve:

(1) Assegurar continuamente que a quantidade de combustivel utili-
zéavel restante a bordo nao é inferior a quantidade de combusti-
vel necessdaria para prosseguir para um aerédromo ou heliporto
onde pode ser feita uma aterragem segura com a reserva final
combustivel planeado restante apés a aterragem;
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(2) Solicitar ao ATC informagdes sobre atrasos quando circuns-
tancias imprevistas podem resultar numa aterragem no ae-
rédromo de destino com menos combustivel de reserva final
mas com combustivel suficiente para prosseguir para um
aerédromo alternativo ou combustivel suficiente para voar
para um aer6édromo isolado;

(3) Notificar o ATC de uma situagio de combustivel minimo, atra-
vés da declaragido de combustivel minimo quando, depois de
ter comprometido a aterrar num aerédromo especifico, o
piloto calcula que qualquer alteragdo na autorizagio exis-
tente para esse aerédromo ou heliporto pode resultar numa
aterragem com menos reserva final de combustivel do que o
planeado;

(4) Declarar uma situagao de emergéncia de combustivel através
da transmissio de “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”,
quando o combustivel utilizavel calculado previsto para
estar disponivel aquando da aterragem no aerédromo ou
heliporto mais préximo, onde uma aterragem seguro possa
ser realizada, é menor do que a reserva final de combustivel
planeado.

8.F.270 Fornecimento minimo de combustivel para voos VFR

(a) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo VFR num avido a menos que,

considerando o vento e as pervisdes das condigdes metreologicas,
exista combustivel suficiente para voar ao primeiro ponto esti-
mado de aterragem e, assumindo velocidade de cruzeiro normal:

(1) Para os voos durante o dia, por pelo menos 30 (trinta) minutos
depois disso;

(2) Para os voos durante a noite, por pelo menos 45 (quarenta e
cinco) minutos depois disso.

(b) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo VFR num helicoptero a me-

nos que, considerando o vento e as pervisoes das condi¢des me-
treolbgicas, exista combustivel suficiente para voar ao primeiro
ponto estimado de aterragem e, assumindo velocidade de cru-
zeiro normal:

(1) Para 20 (vinte) minutos depois disso; e

(2) Para se ter uma quantidade adicional de combustivel sufi-
ciente para fornecer para o aumento do consumo no caso de
uma ocorréncia de qualquer um dos potenciais contingéncias
especificadas pelo operador para a satisfa¢ido da autoridade
aerondutica.

8. F.275 Fornecimento minimo de combustivel e 6leo para
voos IFR para aviacao geral

(a) Ninguém pode iniciar um voo a néo ser que o aviao transporte com-

bustivel e éleo suficientes, incluindo qualquer reserva transpor-
tada para imprevistos, para assegurar que é capaz de completar o
voo em seguranca, tendo em conta tanto as condi¢gbes meteorol-
gicas como quaisquer atrasos que sejam esperados durante o voo,
de modo a permitir que a aeronave:

(1) Quando néo for requerido um aerédromo alternativo de destino,
voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado e em
seguida por um periodo de 45 (quarenta e cinco) minutos; ou

(2) Quando for requerido um aerédromo alternativo de destino,
voe para o aerédromo para o qual o voo esteja planeado, a
partir dai para um aerédromo alternativo, e em seguida por
um periodo de 45 (quarenta e cinco) minutos.

(b) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo num avido no transporte

aéreo comercial em condi¢ées IFR, ou continuar do ponto de re-
planeamento, a menos que exista combustivel suficiente, con-
siderando as condigées meteoroldgicas e atrasos previstos para
incluir o seguinte:

(1) O combustivel de rolagem, que deve ser o combustivel a ser
consumido antes da descolagem;

(2) O combustivel de viagem, que deve ser a quantidade de com-
bustivel necessario para permitir que o avido voe desde a
descolagem, ou o ponto de replaneamento em voo, até a ater-
ragem no aerdédromo de destino, tendo em conta as condigdes
de operacgao nos dados fornecidos pelo fabricante;

(3) O combustivel de contingéncia, que deve ser a quantidade de
combustivel necessario para fazer face a fatores imprevistos
que possam influenciar o consumo de combustivel até ao ae-
rédromo de destino, sendo que deve ser 5 % do combustivel de
viagem previsto ou, em caso de replaneamento em voo, 5% do

combustivel de viagem para a parte remanescente do voo, em
qualquer caso nao deve ser inferior a quantidade requerida
para voar durante 5 (cinco) minutos a uma velocidade de espera,
acima de 450 (quatrocentos e cinquenta) metros da elevacio do
aerédromo de destino em condi¢des normais;

(4) O combustivel alternativo, caso seja necessario utilizar um
aerédromo alternativo de destino, que deve ser:

(i) Se for requerido um aerédromo alternativo de destino,
a quantidade de combustivel necessaria para permitir
que o avido:

(A) Realize uma aproximacéio falhada ao aerédromo de
destino;

(B) Suba até a altitude de cruzeiro desejado;
(C) Voe a rota planeada;
(D) Desga até ao ponto em que a abordagem é iniciada; e

(E) Realize a aproximacao e aterragem no aerédromo de
destino alternativo; ou

(i1) Se forem requeridos dois aerédromos alternativos de des-
tino, a quantidade de combustivel, calculado no para-
grafo (i) (4), necessaria para permitir o avido prosseguir
para o aerdédromo de destino alternativo que requer a
maior quantidade de combustivel alternativo; ou

(ii1) Quando um voo é operado sem aerédromo alternativo de
destino, a quantidade de combustivel necessaria para
permitir que o avido voe durante 15 (quinze) minutos, a
uma velocidade de espera, acima de 450 (quatrocentos e
cinquenta) metros da elevagio do aerédromo de destino
em condi¢des normais; ou

(iv) Se o aerédromo de aterragem previsto é um aerédromo
isolado:

(A) Para um avido de motor de pistdo, a quantidade
de combustivel necessario para voar durante 45
(quarenta e cinco) minutos, mais 15 % do tempo
de voo previsto para ser gasta ao nivel de cruzeiro,
incluindo o combustivel de reserva final, ou de 2
(duas) horas, o que for menor; ou

(B) Para um aviao com motor de turbina, a quantidade de
combustivel necessario para voar durante 2 (duas)
horas com um consumo normal de cruzeiro, acima
da elevagdo do aerédromo de destino, incluindo o
combustivel de reserva final,

(5) A reserva final de combustivel, que deve ser a quantidade de
combustivel calculada utilizando a massa estimada na che-
gada ao aerédromo alternativo de destino, ou ao aerédromo
de destino, quando néo é necessario um aerédromo alterna-
tivo de destino:

(1) Para um avido de motor de pistdo, a quantidade de com-
bustivel necessario para voar durante 45 (quarenta e
cinco) minutos em condi¢des de velocidade e altitude
aprovadas pela autoridade aerondutica; ou

(i) Para um avido com motor de turbina, a quantidade de
combustivel necessario para voar durante 30 (trinta)
minutos, a uma velocidade de espera, acima de 450
(quatrocentos e cinquenta) metros da elevacgao do aeré-
dromo de destino em condi¢bes normais;

(6) O combustivel adicional, se necessario para o tipo de opera-
¢do, e que deve ser a quantidade de combustivel suplemen-
tar que se necessita se o combustivel minimo calculado para
combustivel de viagem, de contingéncia, alternante e a re-
serva final ndo forem suficiente para:

(1) Permitir que o avido des¢a quando necessario, e siga para
um aerdédromo alternativo em caso de falha do motor ou
perda ou pressurizacio, o que exigir uma maior quan-
tidade de combustivel, com base no pressuposto de que
tal falha ocorra no ponto mais critico ao longo da rota:

(A) Para voar durante 15 (quinze) minutos, a uma ve-
locidade de espera, acima de 450 (quatrocentos e
cinquenta) metros da elevagdao do aerdédromo de
destino em condi¢bes normais; e

(B) Efectuar uma aproximacio e aterragem,;
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(i1) Permitir que um avido envolvido em EDTO cumpra com
o cendrio critico de combustivel EDTO conforme apro-
vado pela autoridade aerondutica;

(ii1)) Cumprir requisitos adicionais nao considerados nos pa-
ragrafos anteriores;

Nota: O planeamento do combustivel para uma falha que ocorre no
ponto mais critico ao longo da rota pode colocar o avido em uma situ-
acdo de emergéncia de combustivel.

(7) O combustivel extra, que deve ser a quantidade de combustivel
se exigido pelo comandante.

(c) Sem prejuizo do disposto nos paragrafos (1) a (7) (a), a autoridade
aerondutica pode aprovar uma variagao destes requisitos, desde
que o operador possa demonstrar que um nivel equivalente de
seguranca vai ser mantida através de uma avaliacio de risco que
deve incluir pelo menos o seguinte:

(1) Céalculos de combustivel de voo;
(2) Capacidade do operador para incluir:

(i) Um método baseado em dados de consumo de combustivel
que inclui um programa de controlo de combustivel; e

(i1) A utilizagdo avangada de aerédromos alternantes; e
(3) As medidas de mitiga¢io especificas.

Nota: O Doc. 9976, Manual de planeamento de voo e gestdo do com-
bustivel da OACI, contém orientagdes sobre a avalia¢@o especifica
dos riscos de seguranga, monitorizagdo dos programas de consumo
de combustivel e uso avangado de aerédromos alternativos.

(d) Nenhuma pessoa pode iniciar um voo IFR num helicéptero, a me-
nos que haja fornecimento de combustivel suficiente, conside-
rando as condi¢bes meteoroldgicas e eventuais atrasos previstos
durante o voo para:

(1) Quando for necessario um destino alternativo:

(1) Voar para e efectuar uma abordagem e uma aproximagao
falhada, no heliporto para onde o voo esta previsto, e,
posteriormente;

(i1) Voar durante 30 (trinta) minutos, a uma velocidade de
espera, acima de 450 (quatrocentos e cinquenta) metros
da elevacgio do heliporto de destino em condi¢ées nor-
mais, aproximar e aterrar; e

(ii1)) Ter uma reserva para contingéncias especificadas pelo
operador e aprovados pela autoridade aerondutica;

(2) Quando nao é necessario um destino alternativo, voar até ao
heliporto para onde o voo esta planeado e, posteriormente:

(1) Voar durante 30 (trinta) minutos, a velocidade de espera
acima de 450 (quatrocentos e cinquenta) metros da
elevagio do heliporto de destino em condi¢ées normais,
aproximar e da aterrar; e

(i) Ter uma provisdo para contingéncias especificadas pelo
operador e aprovados pela autoridade aerondutica.

8.F.280 Distribuicao e conservacao de documentos de planea-
mento de voo em operacoes de transporte aéreo comercial

(a) Nas operacoes de transporte aéreo comercial, o PIC deve rever e assi-
nar os seguintes documentos de preparacio de voo antes da partida:

(1) Um plano de voo operacional, incluindo NOTAM e boletins
meteoroldgicos pertinentes as decisdes de planeamento do
voo sobre o aprovisionamento minimo de combustivel, o de-
sempenho em rota e aerédromos de destino e alternativos;

(2) Um manifesto de carga, indicando a distribui¢do da carga,
centro de gravidade, massa a descolagem e aterragem, e con-
formidade com as limitagées da massa operacional maxima,
e anilise de desempenho;

(3) Uma pagina correspondente da caderneta técnica aplicavel,
para verificar se foram registados defeitos, falhas ou avarias
no voo anterior, se foram executadas as medidas correcti-
vas adequadas e executadas tarefas de manuten¢io ou de
inspecgao e se fol emitida uma certificagdo de aptidao para
retorno ao servico no aerédromo de partida.

(b) Ninguém pode descolar uma aeronave no transporte aéreo comer-
cial a ndo ser que todos os documentos de conformidade do voo,
assinados pelo PIC, sejam conservados e disponibilizados junto
de um representante da companhia no ponto de partida.

(c) O PIC deve transportar na aeronave uma cépia dos documentos
especificados no paragrafo (a) para na aeronave até ao aerédromo
de destino.

8.F.285 Carregamento da aeronave, massa e centragem

(a) Ninguém pode operar uma aeronave a ndo ser que toda a carga
transportada seja adequadamente distribuida e fixada de forma
seguranga.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave a nio ser que os calculos re-
lativos a massa da aeronave e localiza¢do do centro de gravidade
indiquem que o voo pode ser conduzido em seguranga, tendo em
conta as condigoes de voo esperadas.

Nota: Quando os conferentes de carga, preparadores de carga ou ou-
tro pessoal qualificado sdo providos pelo titular do AOC numa
operacao de transporte aéreo comercial, o PIC pode delegar essas
responsabilidades, mas deve verificar se sao seguidos os procedi-
mentos adequados de carregamento.

(c) Nas operagoes de transporte aéreo comercial, nenhum PIC pode
iniciar um voo a néo ser que o PIC esteja convencido que os cal-
culos de massa e centragem e carregamento contidos no mani-
festo de carga estdo correctos e cumprem com as limitagoes da
aeronave.

(d) O PIC deve assegurar que a massa maxima permitida para um voo
nio exceda a massa maxima a descolagem:

(1) Para a pista e condigoes especificas existentes no momento da
descolagem; e

(2) Considerando o consumo previsto de combustivel e 6leo que
permita a conformidade com o desempenho em rota aplica-
vel, massa a aterragem e limitagoes de distancia de aterra-
gem para os aerédromos de destino e alternativos.

8. F.290 Despacho para voo requerido para transporte aéreo
comercial

(a) Ninguém pode iniciar um voo com um sistema de seguimento de
voos sem a autorizacio especifica da pessoa autorizada pelo titu-
lar do AOC para exercer o controlo operacional sobre o voo.

(b) Ninguém pode iniciar um voo de transporte de passageiros no
transporte aéreo comercial, a ndo ser que uma pessoa qualificada
autorizada pelo titular do AOC para desempenhar funcées de
controlo operacional tenha emitido um despacho para voo em re-
lagdo a essa operacdo ou série de operagdes em particular.

8. F.295 Plano de voo operacional para transporte aéreo co-
mercial

(a) Ninguém pode iniciar um voo a néo ser que o plano operacional
de voo tenha sido preenchido, aprovado e assinado pelo PIC e, se
aplicavel, pelo oficial de operagdes de voo.

(b) Um PIC s6 pode assinar o plano operacional de voo quando o PIC
e a pessoa autorizada pelo operador para exercer o controlo ope-
racional tenham determinado que o voo pode ser efectuado em
seguranga.

(c) O plano operacional de voo deve incluir os calculos de combustivel
e itinerario, com relagdo aos factores meteorolégicos e de outra
indole esperados, de modo a completar o voo para o destino e
todos os aerédromos alternativos necessérios.

(d) O PIC que assina o plano operacional de voo deve ter acesso a
informacdo de planeamento de voo aplicavel relativamente ao
aprovisionamento de combustivel, aerédromos alternativos, pre-
visdes e boletins meteorolégicos e NOTAM para o itinerario e
aerédromo.

(e) Ninguém pode continuar um voo a partir de um aerédromo inter-
médio sem um novo plano operacional de voo se a aeronave tiver
estado em terra durante mais de 6 (seis) horas.

(f) Uma cépia do plano operacional de voo deve ser apresentada ao
operador ou um agente designado ou, se tais procedimentos néao
forem possiveis, deve ser deixada com a administragdo do aeré-
dromo ou num registo num local adequado no ponto de partida.
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8. G LIMITACOES DE OPERACAO E DESEMPENHO DAS AE-
RONAVES

8. G.100 REQUISITOS PARA TODAS AS AERONAVES
8. G.105 Geral
Ninguém pode operar uma aeronave que:

(1) Exceda as suas limitagoes de desempenho concebidas para qual-
quer operacdo, conforme estabelecido pelo Estado de Registo;

(2) Exceda as limitacbes de operacdo contidas no AOM, ou seu
equivalente;

(3) Exceda os termos do seu certificado de aeronavegabilidade; ou

(4) Exceda as limitacoes de massa, se aplicaveis, impostas pelos ter-
mos das normas de certificacio de ruido, estipuladas na parte
aplicavel do Anexo 16 da OACI, Volume I, a ndo ser que seja
aprovado de outra forma pela autoridade aeronautica.

8.G.110 Calculos de desempenho da aeronave

(a) Cada operador deve assegurar que os dados de desempenho contidos
no AFM, RFM ou noutra fonte aprovada sejam usados para deter-
minar a conformidade com os requisitos adequados desta parte.

(b) Ao aplicar os dados de desempenho, cada pessoa que efectua os
céalculos deve ter em conta todos os factores que afectam sig-
nificativamente o desempenho da configuragio da aeronave,
incluindo entre outros a massa da aeronave, os procedimentos
operacionais, a altitude de presséo apropriado para a elevagao do
aeroporto, a temperatura ambiente, o vento, o declive da pista,
e condigbes de superficie da pista designadamente as condig¢oes
ambientais de neve, lama, dgua, gelo, para avides terrestres e
as, condi¢do da superficie da dgua para hidroavides, e ainda, o
funcionamento de qualquer sistema que possam ter um efeito ad-
verso no desempenho da aeronave.

(c) Os factores descritos no paragrafo (b) para calculo do desempenho
da aeronave devem ser tidos em conta directamente como para-
metros operacionais ou indirectamente mediante tolerancias ou
permissdes ou margens no desempenho, que podem ser forneci-
das nos limites desempenho do projecto ou nos termos da AOC,
de acordo com o qual o avido esta a ser operado.

8.G.115 Limitacoes gerais de massa e contorno de obstaculos

(a) Ninguém pode descolar uma aeronave sem assegurar que a massa
méxima permitida para um voo nfo exceda a massa maxima a
descolagem ou a aterragem permitida, ou quaisquer limitacoes
de desempenho em rota ou de distancia de aterragem aplicavel
considerando os seguintes factores:

(1) Condigao das areas de descolagem e aterragem a serem utilizadas;
(2) Gradiente da pista a ser usada, no caso de aeronaves terrestres;
(3) Altitude de pressio;

(4) Temperatura ambiente;

(5) Ventos existentes e previstos;

(6) Procedimentos de operacéo;

(7) Normas de certificagdo de ruido, se requerido, a ndo ser que
seja autorizado de outra forma pela autoridade apropriada;

(8) Quaisquer condi¢bes conhecidas tais com, configuracio at-
mosférica e da aeronave que possam afectar adversamente o
desempenho da aeronave.

(b) Ninguém pode descolar uma aeronave a uma massa que, no pres-
suposto do funcionamento normal dos motores, ndo consiga con-
tornar todos os obstdculos durante todas as fases do voo, incluindo
todos os pontos ao longo do percurso em rota ou quaisquer des-
vios planeados.

8. G.200 AERONAVES USADAS NO TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL

8.G.205 Requisitos gerais

(a) Qualquer pessoa que opere uma aeronave envolvida no transporte
aéreo comercial deve cumprir as disposicoes da seccdo 8.G.200.

(b) Cada pessoa que opera um helicéptero, identificado como classe 1,
2 ou 3 em transporte aéreo comercial, deve cumprir com o cédigo
de desempenho definido da NI: 8.G.210.

(c) A autoridade aerondutica pode autorizar desvios relativamente
aos requisitos da secc¢do 8.G.200 se circunstancias especiais tor-
narem o cumprimento literal de um requisito desnecessaria para
a seguranga.

(d) No caso da total conformidade com os requisitos da secgao 8.G.200
néo puder ser demonstrada devido a caracteristicas de desenho
especificas particularmente nos casos dos, hidroavides, dirigiveis
ou avides supersénicas, o operador deve aplicar normas de de-
sempenho aprovadas que assegurem um nivel de seguranca nao
menos restritivo do que as dos requisitos relevantes desta secc¢ao.

(e) Ninguém pode operar uma aeronave mono-motor ou uma aeronave
com certificacdo de tipo para operac¢des mono-piloto usada para o
transporte comercial de passageiros a nao ser que essa aeronave
seja continuamente operada em condigdes diurnas, voo VFR, ex-
cluindo acima do tecto das nuvens, em rotas e desvios destas que
néo possibilitem que uma aterragem forgada seja executada em
seguranga no caso de uma falha do motor.

() Ninguém pode operar uma aeronave multi-motor usada para o
transporte comercial de passageiros que nao seja capaz de cum-
prir com qualquer uma das limitagdes de desempenho das sub-
secgoes 8.G.220 a 8.G.240 a nido ser que essa aeronave opere con-
tinuamente:

(1) Durante o dia;
(2) Em voo VFR, excluindo as operacgoes acima do tecto de nuvens; e

(3) A uma massa que permita que esta suba, com o motor critico
inoperativo, a pelo menos 50 ft por minuto ao operar a MEA
da rota pretendida ou qualquer desvio planeado, ou a 5,000
ft AMSL, valendo o que for maior.

(g) As aeronaves multi-motor que nio sejam capazes de cumprir com
o paragrafo (3) (e) sdo, para os fins desta secgdo, considerados
como aeronaves mono-motor e devem cumprir com os requisitos
do paragrafo (d).

8.G.210 Operac¢oes com avidoes mono-motor e multi-motor

(a) Ninguém pode operar um avido mono-motor em operacdes de
transporte aéreo comercial, a menos que a aeronave seja continua-
mente operado durante o dia, em voo VFR em tais rotas e desvios
desde que permitam uma aterragem forcada seja efectuado em
seguranca em caso de falha do motor.

(b) Ninguém deve operar avides mono-motores de turbina a noite, ou
em IMC, a menos que a certificagdo de aeronavegabilidade do
avido seja apropriada e aceitavel para a autoridade aerondutica
e que o nivel global de seguranca seja consistente com operacoes
de transporte aéreo comercial conforme previsto por:

(1) A fiabilidade do motor de turbina;

(2) Os procedimentos de manuten¢ao do operador, as praticas
operacionais e procedimentos de despacho para voo;

(3) Programa de treino da tripulagio; e

(4) Equipamentos e requisitos adicionais previstos nos termos do
paréagrafo (d).

(c) Ao aprovar operagbes mono-piloto com avides mono-motores de
turbina em IFR, a noite, ou em IMC, a autoridade aerondutica
deve assegurar que a aeronave esteja adequadamente certificada
e que o nivel global de seguranca pretendido através do estabele-
cimento destas disposi¢oes é proporcionado pelo seguinte:

(1) A fiabilidade do motor de turbina;

(2) Os procedimentos de manutencdo do operador, as praticas
operacionais e os procedimentos de despacho para voo; e

(3) Programas de formacéao da tripulagio;

(4) A conformidade da aeronave com os requisitos de equipamento
do CV-CAR 7.

(d) Ninguém deve operar avioes mono-motores de turbina a noite, ou
em IMC, a menos que a aeronave possua um sistema de monito-
rizacdo da tendéncia do motor o qual, no caso de aeronaves cujo
certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido emitido
pela primeira vez, no dial de Janeiro de 2005, ou apds essa data,
deve ser um sistema automatico de monitorizagao da tendéncia.

(e) Para além dos requisitos previstos no paragrafo (c) a aeronave
deve possuir um sistema de controlo da tendéncia do motor o
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qual, no caso de aeronaves cujo certificado de aeronavegabilidade
individual tenha sido emitido pela primeira vez no dia, 1 de Ja-
neiro de 2005, ou apds essa data, deve ser um sistema automatico
de controlo da tendéncia.

() A NI: 8.G.210 estabelece requisitos adicionais de aeronavegabili-
dade e operagoes aplicaveis para operar avides mono-motores de
turbina a noite, ou em IMC relativo a:

(1) Fiabilidade de motores de turbina;

(2) Sistemas e equipamentos;

(3) MEL;

(4) Informacgdes do manual de voo;

(5) Notificagdo de ventos;

(6) Planeamento do operador;

(7) Experiéncia, treino e verifica¢ao da tripulagédo de voo;
(8) Limitagdes de rota sobre dgua;

(9) Certificacao ou validacio do operador.

(g) Ninguém pode operar uma aeronave multi-motor, usada para o
transporte comercial de passageiros que néo seja capaz de cum-
prir com qualquer uma das limita¢ées de desempenho das sub-
secgoes 8.G.220 a 8.G.240, a ndo ser que essa aeronave opere
continuamente:

(1) Durante o dia;

(2) Em voo VFR, excluindo as operagdes acima do tecto de nu-
vens; e

(3) A uma massa que permite que esta suba, com o motor critico
inoperativo, a pelo menos 50 ft por minuto quando operado
a MEA da rota prevista ou qualquer desvio planeado, ou a
5,000 ft sobre o MSL, valendo o que for maior.

(h) As aeronaves multi-motor que ndo sejam capazes de cumprir com
o paragrafo (3) (e) s@o, para os fins desta secc¢do, considerados
como aeronaves mono-motor e devem cumprir com os requisitos
do paragrafo (a).

8.G.215 Calculos de desempenho da aeronave

(a) Ninguém pode descolar uma aeronave usada no transporte aéreo
comercial sem assegurar que as limitac¢oes de operacdo e desem-
penho aplicaveis, requeridas nesta sec¢ido, possam ser calculadas
com precisdo, com base nos manuais de voo ou noutra fonte de
dados aprovada pela autoridade aerondutica.

(b) Cada pessoa ao calcular as limitacoes de operacio e desempenho
de aeronaves usadas no transporte aéreo comercial deve assegu-
rar que os dados de desempenho usados para determinar a con-
formidade com esta sec¢do possam, durante qualquer fase do voo,
ter em conta com exactidio:

(1) Quaisquer condi¢oes de operagio que se possa razoavelmente
esperar, que possam afectar de forma adversa o desempenho
da aeronave;

(2) A falha de um motor numa aeronave com dois motores, se
aplicavel; e

(3) A falha de dois motores numa aeronave com trés ou mais mo-
tores, se aplicavel.

(c) Ao calcular os requisitos de desempenho e de limitacdo requeridos
pelas subsecgdes 8.G.220 a 8.G.240, cada pessoa que efectua o
célculo deve, para todos os motores em operagdo e para os moto-
res inoperativos, ter em conta com exactidao:

(1) Em todas as fases do voo:

(1) O efeito do consumo de combustivel e 6leo na massa da
aeronave;

(i1) O efeito do consumo de combustivel nas reservas de com-
bustivel resultante de altera¢ées nos percursos de voo,
ventos e configuracgio da aeronave;

(ii1) O efeito da descarga de combustivel na massa da aero-
nave e reservas de combustivel, se aplicavel e aprovado;

(iv) O efeito de qualquer sistema de protecgdo contra o gelo, se
aplicavel e se as condigbes meteorolbgicas exigem 0 seu uso;

(v) Temperaturas ambientes e ventos ao longo da rota pre-
tendida e qualquer desvio planeado;

(vi) Percursos de voos e altitudes minimas requeridas para
permanecerem livres de obstaculos.

(2) Durante a descolagem e aterragem:

(1) O estado da pista de descolagem ou area a ser usada, in-
cluindo quaisquer elementos contaminantes tais como
agua, neve derretida, neve e gelo;

(i1) O gradiente da pista a ser usada;

(ii1) O comprimento da pista incluindo as zonas livres de obs-
taculos e as zonas de paragem, se aplicavel;

(iv) Altitudes de pressao nos locais de descolagem e aterragem;
(v) Temperaturas ambientes e ventos existentes na descolagem;

(vi) Previsdo de temperaturas ambiente e ventos em cada
destino e local de aterragem alternativo planeado;

(vii) As caracteristicas do manobrabilidade do tipo de aero-
nave em terra tais como a acc¢io de travagem;

(viii) Terreno e auxilios para aterragem que possam afectar
a trajectéria de descolagem, a trajectéria de aterragem
e a corrida de aterragem; e

(ix) Precisdo dos mapas.

Nota 1: Nos casos em que as condigdes sejam diferentes daquelas em
que se baseia o desempenho, o cumprimento pode ser determinado
por interpolagdo ou calculo dos efeitos das alteragdes nas variaveis
especificas, se os resultados da interpolacéo ou os calculos forem subs-
tancialmente tao precisos como os resultados dos testes directos.

Nota 2: Para dar conta do efeito dos ventos, os dados de descolagem e
aterragem com base no ar calmo podem ser corrigidos tendo em conta
néo mais do que 50 % de qualquer componente de vento frontal decla-
rado e ndo menos do que 150 % de qualquer componente de vento de
cauda declarado.

8.G.220 Limitac¢oes da descolagem

(a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido usado no transporte aé-
reo comercial a ndo ser que os seguintes requisitos sejam cum-
pridos ao determinar a massa maxima a descolagem permitida:

(1) A corrida de descolagem nido pode ser superior ao comprimento
da pista;

(2) Para avides de motor de turbina:

(1) A distancia de descolagem nao deve exceder o comprimento
da pista mais o comprimento da zona livre de obstécu-
los, excepto que o comprimento de qualquer area livre
de obstéculos incluida no cdlculo ndo pode ser superior
a metade do comprimento da pista; e

(i1) A distancia de aceleragido-paragem nido deve exceder o
comprimento da pista, mais o comprimento de qualquer
zona de paragem em qualquer momento durante a des-
colagem até atingira V ;

(3) Para avides de motor a pistio:

(1) A distancia de acelerac¢do-paragem nio deve exceder o
comprimento da pista em qualquer momento durante a
descolagem até atingir a V ;

(4) Se o motor critico avariar a qualquer momento depois do avido
atingir a V,, possa continuar a trajectéria de voo para a des-
colagem e contornar todos os obstaculos:

(1) Por uma margem vertical de pelo menos 35 ft para avides
de motor de turbina ou 50 ft para avides de motor a
pistéo; e

(i1) Por uma margem horizontal de pelo menos 200 ft dentro
dos limites do aer6dromo e por uma margem horizontal
de pelo menos 300 ft depois de passar os limites, sem
um movimento de pranchamento de mais de 15 (quinze)
graus em qualquer ponto da trajectéria do voo para a
descolagem.
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(b) Nenhuma pessoa pode descolar um helicéptero usado no trans-
porte aéreo comercial que, no caso de uma falha do motor critico,
néo consiga:

(1) Para os helicpteros de desempenho da classe 1:

(1) No ponto de decisdo de descolagem ou antes desse ponto,
interromper a descolagem e parar dentro da area de
descolagem abortada; ou

(i1) Apés o ponto de decisdo de descolagem, continuar a des-
colagem e subir, contornando todos os obstaculos ao
longo da trajectéria de voo, até encontrar um local de
aterragem adequado;

(2) Para os helicopteros de desempenho da classe 2:

(i) Antes de atingir um ponto definido apds a descolagem,
executar em seguran¢a uma aterragem forgada dentro
da area de descolagem abortada; ou

(i) Em qualquer ponto depois de atingir um ponto definido
apods a descolagem, continuar a descolagem e subir, con-
tornando todos os obstaculos ao longo da trajectéria de
voo, até encontrar um local de aterragem adequado;

(3) Para os helicépteros de desempenho da classe 3:

(1) Contornar todos os obstaculos ao longo da trajectéria de
voo por uma margem adequada; ou

(i1) Manter a altitude minima de voo; ou

(i11) No caso de uma falha do motor possibilitar uma aterra-
gem forcada em seguranca.

8.G.225 Limitacdes em rota para aviao com todos os motores
operacionais

Ninguém pode descolar um avido de motor a pistdo usado no trans-
porte aéreo comercial com uma massa que nio permita uma razao de
subida de pelo menos 6.9 Vso,, ou seja, o0 nimero de pés por minuto
obtido multiplicando a velocidade minima de voo estabilizado do avido
por 6.9 (seis por nove) com todos os motores operacionais, a uma alti-
tude de pelo menos 1,000 ft acima do terreno e obstaculos num raio de
16 km de cada lado do percurso pretendido.

8.G.230 Limitacdoes em rota com um motor inoperativo

(a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido bimotor usado no trans-
porte aéreo comercial a ndo ser que esse aviao consiga, no caso
de uma falha do motor no ponto mais critico da rota, continuar o
voo para um aerédromo adequado onde possa ser efectuada uma
aterragem e ao mesmo tempo permitindo:

(1) Para os avides de motor a pistdo:

(i) Pelo menos uma razio de subida de 0.079 - (0.106/ntimero
de motores instalados) V_* (se a V_ for expressa em nés)
a uma altitude de 1,000 ft acima de todo o terreno e
obstaculos num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido; e

(i) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo menos
1,500 ft acima do aerédromo onde se supde que a aero-
nave vai aterrar;

(2) Para os avides de motor de turbina da categoria de transporte:

(1) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo 1,000 ft
acima de todo o terreno e obstdculos num raio de 8 km,
de cada lado do percurso pretendido;

(i1) Uma trajectéria limpa de voo a partir da altitude de cru-
zeiro para o aerédromo de destino que possibilite uma
margem vertical de pelo 2,000 ft acima de todo o terreno
e obstdaculos num raio de 8 km, de cada lado do percurso
pretendido; e

(iii) Um gradiente positiva a uma altitude de pelo 1,500 ft aci-
ma do aerédromo onde se supde que o avido vai aterrar.

Nota 1: A razio de subida especificada no paragrafo (i) (1) (a) pode ser
alterada para 0.026 Vso2 para avides de grande porte da categoria de
transporte com um certificado do tipo emitido antes de 1953.

Nota 2: A margem de contorno de obstaculos de 8 km indicada no
paragrafo (a) deve ser aumentada para 16.1 km se a precisdo de nave-
gacdo ndo cumprir com o nivel de contencio de 95%.

(b) Ninguém deve descolar um helicéptero bimotor no transporte aé-
reo comercial a ndo ser que esse helicoptero consiga, no caso de
uma falha do motor critico em qualquer ponto na fase em rota,
continuar o voo para o destino ou local de aterragem alternativo
sem voar abaixo da altitude minima de voo em qualquer ponto e
contornando todos os obstdculos na trajectéria de aproximagao
com uma margem segura.

8.G.235 Limitac¢oes em rota com dois motores inoperativos

(a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido de trés ou mais motores
utilizado no transporte aéreo comercial, com uma massa para a
qual nao exista um aerédromo de aterragem adequado a uma
distancia de 90 (noventa) minutos de qualquer ponto ao longo da
rota planeada, com todos os motores em operacionais a poténcia
de cruzeiro, a ndo ser que esse aviao consiga, no caso de uma
falha simultanea de dois motores criticos no ponto mais critico
ao longo dessa rota, prosseguir para um aerédromo de aterragem
adequado e a0 mesmo tempo permitindo:

(1) Para os avides de motor de turbina:

(1) Seguir uma trajectoria limpa de voo, considerando as tem-
peraturas ambientes previstas ao longo do percurso, com
uma margem vertical de pelo menos 2,000 ft acima de
todo o terreno e obstaculos num raio de 8 km de cada
lado do percurso pretendido;

(11) Um gradiente positiva a uma altitude de 1,500 ft acima
do aerédromo de aterragem previsto; e

(iii) Combustivel suficiente para prosseguir até ao aerédromo
de destino, alcangar uma altitude de pelo menos 1,500 ft
directamente sobre o aerédromo, e, em seguida, voar du-
rante 15 (quinze) minutos a poténcia de cruzeiro;

Nota: O consumo de combustivel e éleo apds a falha do motor é o mesmo
consumo que é permitido nos dados da trajectéria limpa de voo do AFM.

(2) Para os avides de motor a pistdo:

(1) Uma razdo de subida de 0.013 V_?ft por minuto, ou seja,
o numero de pés por minuto é obtido multiplicando o
numero de nés ao quadrado por 0.013, a uma altitude
de 1,000 ft acima do solo ou obstaculo, o mais elevado,
num raio de 16 km de cada lado do percurso pretendido,
ou a uma altitude de 5,000 ft, valendo o que for maior; e

(i1) Combustivel suficiente para prosseguir para o aerédromo
de aterragem previsto e alcangar uma altitude de pelo
1,000 ft directamente sobre esse aerédromo.

Nota 1: Quando se prevé que os dois motores da aeronave de motor a
pistao falhem a uma altitude acima da altitude minima determinada,
0 cumprimento com a razdo de subida determinada nio tem de ser
demonstrada durante a descida desde a altitude de cruzeiro até a al-
titude minima determinada, se os requisitos puderem ser cumpridos
quando a altitude minima for atingida, e presumindo que a descida
seja ao longo de uma trajectéria limpa de voo e a razio de descida seja
0.013 Vso2 maior do que a razao nos dados de desempenho aprovados.

Nota 2: Se a descarga de combustivel for autorizada (ou planeada), a
massa da aeronave no ponto onde os dois motores falham é considerada
como néo sendo inferior a que incluiria combustivel suficiente para
prosseguir para um aerédromo e alcangar uma altitude de pelo menos
1,000 ft directamente sobre esse aerédromo.

(b) Nenhuma pessoa deve descolar um helicéptero de desempenho da
classe 1 ou classe 2, de trés ou mais motores, usado no transporte
aéreo comercial, a ndo ser que esse helicoptero consiga, no caso
de dois motores criticos falharem simultaneamente em qualquer
ponto da fase em rota, continuar o voo para um local de aterra-
gem adequado.

8. G.240 Limitacéoes de aterragem

(a) Nenhuma pessoa pode descolar um avido usado em operacgoes co-
merciais a ndo ser que a sua massa a chegada, quer ao aerédromo
de destino pretendido ou a qualquer aerédromo alternativo pla-
neado, permita uma aterragem com paragem completa a partir
de um ponto situado a 50 ft sobre a interseccao do plano livre de
obstaculos e a pista, e dentro de:

(1) Para os avides de motor de turbina, 60 % do comprimento
efectivo de cada pista;

(2) Para os avides de motor a pistdo, 70 % do comprimento efec-
tivo de cada pista.
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(b) Para fins de determinar a massa de aterragem permitida no ae-
rédromo de destino, cada pessoa encarregada de determinar o
limite de aterragem deve assegurar que:

(1) O avido aterre na pista e na direcgdo mais favoravel, com vento
calmo; ou

(2) O avido aterre na pista mais adequada considerando a veloci-
dade e direcc¢do provaveis do vento, as condi¢des da pista, as
caracteristicas do manobrabilidade em terra do avido, e ou-
tras condigbes como os auxilios para aterragem e o terreno.

Nota: Se for comunicado ou previsto que a pista no destino de aterra-
gem esteja molhada ou escorregadia, a distancia de aterragem dispo-
nivel deve ser no minimo 115 % da distancia de aterragem requerida
a nio ser que, com base numa demonstracido das técnicas operacio-
nais de aterragem reais em pistas molhadas ou escorregadias, uma
distancia de aterragem mais curta, mas néo inferior a requerida no
paragrafo (a), tenha sido aprovada para um tipo e modelo especifico de
aeronave e esta informacéo esteja incluida no AFM.

(c) Um avido de turbina da categoria de transporte que esteja proibido
de descolar devido a nfo ter conseguido cumprir os requisitos do
paréagrafo (1) (a), pode descolar se for especificado um aerédromo
alternativo que cumpra com todos os requisitos do paragrafo (a).

(d) Nenhuma pessoa pode descolar um helicoptero usado no transporte
aéreo comercial a néo ser que, com todos os motores operacionais a
chegada ao local de aterragem do destino pretendido ou a qualquer
local de aterragem alternativo planeado, este consiga contornar to-
dos os obstdculos na trajectoria de aproximagao e consiga aterrar e
parar dentro da distancia de aterragem disponivel.

(e) Nenhuma pessoa pode descolar um helicéptero usado no transporte
aéreo comercial a ndo ser que, no caso de qualquer motor ficar
inoperativo na fase de aproximagao e aterragem no local de ater-
ragem do destino pretendido ou em qualquer local de aterragem
alternativo planeado, consiga:

(1) Para os helicépteros de desempenho da classe 1:

(1) Antes do ponto de decisédo de aterragem, contornar todos
os obstaculos na trajectéria de aproximacio e ser capaz
de aterrar e parar dentro da distancia de aterragem dis-
ponivel ou executar uma aterragem falhada e contornar
todos os obstaculos no percurso de voo por uma margem
adequada; ou

(i1) Apds o ponto de decisdo de aterragem, aterrar e parar
dentro da distancia de aterragem disponivel;

(2) Para os helicépteros de desempenho da classe 2:

(i) Antes de atingir um ponto definido antes da aterragem,
executar com seguranca uma aterragem forcada dentro
da distancia de aterragem disponivel;

(3) Para os helicépteros de desempenho da classe 3:

(i) Executar com seguranca uma aterragem forcada dentro
da distancia de aterragem disponivel.

8.G.245 Requisitos adicionais para helicopteros de desempenho
da classe 3 operando em IMC

(a) Excepto para voos VFR especiais, ninguém pode operar um heli-
coptero de classe de desempenho 3, a menos que:

(1) O ambiente de superficie, sobre a qual a operacdo é suposta
ser realizada, seja aceitavel para a autoridade aerondutica;

(2) O helicoptero seja certificado para voos sob IFR;

(3) A operacéo seja aprovada pela autoridade aerondutica tendo
em conta o nivel global de seguranca previsto por:

(i) A fiabilidade dos motores;

(i1) Os procedimentos de manutencédo do operador, as pra-
ticas operacionais, os procedimentos de despacho para
voo e programa de treino da tripulagao; e

(ii1)) Equipamento, incluindo praticas de monitorizagio de
saude de vibragao do operador para o sistema de accio-
namento tail-rotor.

(b) A excepg¢ao de voos especiais VFR, nenhuma pessoa pode operar
um helicéptero em classe de desempenho 3 em IMC, a menos que
o operador tenha um sistema de monitorizagdo de tendéncias do
motor e utilize instrumentos, sistemas e procedimentos operacio-
nais e de manutengio para monitorizar os motores recomendados
pelo fabricante do helicéptero.

8.H REGRAS DE VOO
8.H.100 REQUISITOS GERAIS PARA TODAS AS OPERACOES
8.H.105 Operacao da aeronave em terra

(a) Ninguém pode efectuar a rolagem de uma aeronave na area de mo-
vimento de um aerédromo a ndo ser que a pessoa aos comandos:

(1) Tenha sido autorizada pelo proprietario, locatdrio ou um
agente designado;

(2) Tenha total competéncia para efectuar a rolagem da aeronave;

(3) Esteja qualificada para utilizar o radio, se forem requeridas
radiocomunicacoes; e

(4) Tenha recebido instrugéo por parte de uma pessoa competente
em relagdo a disposi¢do geral do aerédromo, e se adequado,
informacao sobre as rotas, sinais, marcas, luzes, sinais e ins-
trugoes do ATC, fraseologia e procedimentos, e esteja capaci-
tado para cumprir as normas operacionais requeridas para o
movimento seguro da aeronave no aerédromo.

(b) Ninguém pode rodar o rotor de um helicéptero com poténcia de
motor a néo ser que exista um piloto qualificado nos comandos.

(c) Ninguém deve iniciar a rolagem de uma aeronave sob a orientacio
de um sinaleiro a menos que:

(1) Os sinais de orientagdo normalizados a aeronave sejam forne-
cidos de forma clara e precisa, usando os sinais constantes
da NI 8.H.105;

(2) O sinaleiro esteja a usar os equipamentos especificados nos
paragrafos (c) e (d) da subsecgdo 8.H.425.

8.H.110 Condig¢oes de descolagem
(a) Ninguém pode descolar uma aeronave, a ndo ser que:

(1) De acordo com a informagao disponivel, as condigdes meteoro-
légicas no aerédromo e as condi¢oes da pista que se pretende
usar permitam uma descolagem e partida seguras; e

(2) O RVR ou a visibilidade na direc¢ao de descolagem da aerona-
ve seja igual ou superior aos minimos aplicaveis.

(b) Ninguém pode descolar uma aeronave a nao ser que, ao deter-
minar o comprimento da pista requerido e disponivel, a perda,
se existente, de comprimento da pista devido ao alinhamento da
aeronave antes da descolagem tenha sido considerada.

8.H.115 Voo em condi¢oes de formacao de gelo conhecidas ou
esperadas

(a) Ninguém pode descolar ou continuar a operar uma aeronave em
rota quando forem conhecidas ou esperadas condi¢es de forma-
cdo de gelo, sem assegurar que a aeronave esteja certificada para
operagoes em condic¢oes de formacao de gelo e possua equipamento
operacional suficiente de degelo ou anti-gelo.

(b) Ninguém pode descolar uma aeronave quando geada, gelo ou neve
estiverem a aderir as asas, superficies de comando, hélices, en-
tradas de motores ou outras superficies criticas da aeronave que
possam afectar de forma adversa o desempenho ou controlabili-
dade da aeronave.

(c) Nas operacoes de transporte aéreo comercial, ninguém pode des-
colar uma aeronave quando as condi¢oes sejam tais que se pode
esperar razoavelmente que a geada, gelo ou neve adiram a ela,
a ndo ser que a aeronave tenha sido inspeccionada em relacao a
formagao de gelo, e os procedimentos aprovados para o titular
do AOC pela autoridade aerondutica sejam seguidos de forma a
assegurar que sejam efectuados os procedimentos anti-gelo e de
degelo no solo.

8.H.120 Ajustes do altimetro

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave, com excepc¢ido de um baldo
ou planador, deve manter a altitude de cruzeiro ou nivel de voo
por referéncia a um ajuste do altimetro.

(b) O nivel mais baixo de voo utilizavel seja determinado pela pressao
atmosférica na zona de operagao.

(c) A tripulac¢io de voo deve usar as configuragoes do altimetro forne-
cidas pelos servigos de ATC de Cabo Verde.

Nota: Nas areas do mundo onde possa néo ser possivel conseguir um
ajuste do altimetro, consultar os procedimentos do Estado na AIP ou
nos manuais de informagao aerondutica a respeito.
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8.H.125 Requisitos gerais de altitudes minimas seguras

(a) Excepto quando necessario para a descolagem ou aterragem, ou
excepto com a permissdo da autoridade aeronautica, ninguém
pode operar uma aeronave abaixo das seguintes altitudes:

(1) Em qualquer local, uma altitude que permita, se falhar um
motor, a continuagdo do voo ou uma aterragem de emer-
géncia sem riscos desnecessarios para pessoas ou bens na
superficie;

(2) Sobre qualquer area congestionada de uma cidade, vila ou po-
voado, ou sobre qualquer reunifo de pessoas ao ar livre, uma
altitude de 1,000 ft acima do obstdculo mais elevado dentro
de um raio horizontal de 2,000 ft da aeronave;

(3) Sobre outras areas que nao as congestionadas, uma altitude
de 500 ft acima da superficie, excepto sobre mar alto ou zo-
nas de baixa densidade populacional e pouco trafego, onde
néo se pode voar a menos de 500 ft de uma pessoa, barco,
veiculo ou estrutura;

(4) Os pilotos de helicopteros néo estdo sujeitos as restrigoes de
proximidade desde que estes actuem de uma forma que nao
seja arriscada para pessoas e bens na superficie, devendo o
PIC cumprir com quaisquer rotas ou altitudes para a area
que sejam estabelecidas para helicépteros pela autoridade
aeronautica;

titudes prescritas pelo paragrafo (a) da subsecg¢ao 8.H. e
(5) Altitud i 1 agrafo (a) d b a0 8.H.125
pelo paragrafo (a) da subsecgdo 8. H.620.

(b) As disposi¢des do paragrafo (a) ndo se aplicam a:

(1) Uma aeronave que esteja a ser usada para operagoes de tra-
balho aéreo relacionadas com a agricultura, horticultura ou
preservagao florestal de acordo com as disposi¢oes de opera-
¢ao do regulamentos do trabalho aéreo;

(2) Um planador enquanto estiver a planar em subida;
(3) Qualquer balao ou papagaio cativo.
(c) Nada neste regulamento deve proibir qualquer aeronave de:

(1) Descolar, aterrar ou praticar aproximagoes para aterragem,
quando tal pratica esteja confinada ao espago aéreo normal-
mente usado para esse fim; ou

(2) Voar com o fim de verificar auxilios de navegagio ou proce-
dimentos de acordo com a pratica de aviagdo normal num
aerédromo certificado ou autorizado; ou

(3) Voar de um modo que possa ser necessario com o fim de salvar
vidas.

8.H.130 Altitudes minimas de seguranca para voo VFR

(a) Salvo quando seja necessario para a descolagem ou aterragem,
ninguém pode operar uma aeronave abaixo das seguintes altitudes:

(1) Ninguém pode operar com uma aeronave durante o dia, em
voo VFR, a uma altitude inferior a 1,000 ft acima da superficie
ou dentro de um raio de 1,000 ft de qualquer montanha, co-
lina ou outro obstéaculo ao voo;

(2) Ninguém pode operar uma aeronave durante a noite, em voo
VFR, a uma altitude inferior a 1,000 ft acima do obstaculo
mais elevado dentro de uma distancia horizontal de 8 km
do centro da trajectéria prevista ou, em dreas montanhosas
designadas, a menos de 2,000 ft acima do obstaculo mais ele-
vado dentro de uma distancia horizontal de 8 km do centro
da trajectéria prevista.

8.H.135 Minimos de operacido para uma aproximacio por ins-
trumentos

(a) Ninguém pode efectuar uma operagéo para ou a partir de um ae-
rédromo usando minimos de operacio inferiores aos que possam
estar estabelecidos para esse aerédromo pelo Estado no qual esse
aerédromo esta localizado, a ndo ser que esse Estado aprove es-
pecificamente essa operacdo, em conformidade com as disposi-
¢oes da NI: 8.H.135.

(b) Ninguém pode conduzir operagoes de aproximacao e aterragem por
instrumentos a uma visibilidade inferior a 800m, a ndo ser que
seja fornecida informacgao RVR.

(c) A NI 8.H.135 estabelece os requisitos relativos aos minimos de
operacio para aproximac¢io por instrumentos.

(d) As operacdes de aproximacdo por instrumentos sdo classificadas
com base nos menores minimos de utilizagdo abaixo do qual a
operacao deve ser continuada apenas a referéncia visual neces-
sdria, como se segue:

(1) Tipo A, uma DA de descida ou DH igual ou superior a 250 ft; e

(2) Tipo B, uma DH inferior a 250 ft, sendo as operagdes de apro-
ximagcao por instrumentos do tipo B categorizados da seguinte
forma:

(i) Categoria I (CAT I),), uma DH néo inferior a 200 ft, quer com
uma visibilidade nao inferior a 800 (oitocentos) m ou um
RVR néo inferior a 550 (quinhentos e cinquenta) metros;

(1) Categoria IT (CAT II),),uma DH inferior a 200 ft, mas néo in-
ferior a 100 ft e RVR néo inferior a 300 (trezentos) metros;

(ii1) Categoria IITA (CAT IITA),), uma DH inferior a 100 ft ou
nenhuma limita¢gdo DH e RVR néo inferior a 175 (cento
e setenta e cinco) metros;

(iv) Categoria IIIB (CAT IIIB),): uma DH inferior a 50 ft ou
nenhuma limitagdo DH e RVR menor que 175 (cento e
setenta e cinco) metros mas néo inferior a 50 (cinquenta)
metros; e

(v) Categoria IIIC (CAT IIIC),): nenhuma limitacdo de DH
ou RVR.

Nota 1: Quando os valores de DH e RVR caem em diferentes catego-
rias de operacdo, a operacio de aproximac¢do por instrumentos deve
estar em conformidade com os requisitos da classe mais exigente no-
meadamente uma operacao com uma DH na faixa de CAT IIIA, mas
com um RVR no intervalo de CAT IIIB seria considerado uma opera-
¢ao de CAT IIIB ou uma opera¢do com um DH na gama de CAT II,
mas com um RVR na gama de CAT I seria considerada uma operacao
de CAT II.

Nota 2: A referéncia visual necessaria significa que parte dos auxilios
visuais ou da area de abordagem que deve ter sido em vista durante
tempo suficiente para que o piloto faca uma avaliag¢do da posicao e ve-
locidade da mudanca de posicao da aeronave em relacdo a trajectoria
de voo pretendida. No caso de uma operac¢do em circuito, a referéncia
visual necessaria é o ambiente da pista.

Nota 3: O Manual de operagdes todo o tempo, Doc. 9365 da OACI,
contém orientagdes sobre a classificacdo das abordagens em matéria
de operagoes, procedimentos, pistas de aeroportos e sistemas de nave-
gacado para aproximacao por instrumentos.

Nota 4: Para obter orientacéo sobre a aplica¢do de uma descida continua
aproximagcao final (CDFA) técnica de voo em procedimentos de aproxi-
magao de nao-precisdo (aproximagao por instrumentos operagoes de tipo
A 2D) referem-se a OACI Doc 8168, PANS-OPS, Volume I, sec¢éo 4, capi-
tulo 1. CDFA com cédlculo manual da taxa exigida de descida (ver PANS-
OPS (Doc 8168), Volume I, Parte I, seccdo 4, capitulo 1, Sub-Se¢oes 1.7
e 1.8) sdo considerados operagoes de aproximagao por instrumentos 2D.
CDFA com orientacdo VNAV consultivo calculado pelo equipamento de
bordo (ver PANS-OPS (Doc 8168), Volume I, Parte I, sec¢ao 4, capitulo 1,
Sub-Secéo 1.8, paragrafo 1.8.1) sdo consideradas operagoes de aproxima-
¢ao por instrumentos em 3D.

8.H.140 Operacoes de categoria II e III

(a) Ninguém pode operar uma aeronave civil numa operagao da cate-
goria IT ou IIT a néo ser que:

(1) O PIC e o CP da aeronave possuam as autorizagoes e habilita-
¢oes adequadas estabelecidas no CV-CAR 2.1;

(2) Cada membro da tripulacido de voo possua um conhecimento
adequado e esteja familiarizado com a aeronave e os proce-
dimentos a serem utilizados; e

(3) O painel de instrumentos a frente do piloto que esteja a controlar
a aeronave possua instrumentos adequados ao tipo de sistema
de orientacio de controlo do voo que esteja a ser usado.

(b) A menos que autorizado de outra forma pela autoridade aerondu-
tica, ninguém pode operar uma aeronave civil numa operacao da
categoria II ou categoria III a ndo ser que cada componente de
terra requerido para essa operagio e o equipamento de bordo es-
tejam instalados e em funcionamento.
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(¢) Se o procedimento de aproximacao a ser utilizado estipular e exigir o uso
de uma DH, a DH autorizada DH é a mais elevada das seguintes:

(1) A DH estabelecida pelo procedimento de aproximacao;
(2) A DH estabelecida para o PIC;
(3) A DH para a qual a aeronave esta equipada.

(d) A menos que autorizado de outra forma pela autoridade aeronau-
tica, nenhum piloto que opere uma aeronave numa aproximagao
da categoria II ou categoria III, que estipule e exija a utilizagado
de uma DH, pode continuar a aproximacao abaixo da DH autori-
zada a nfo ser que sejam cumpridas as seguintes condigoes:

(1) A aeronave esteja numa posi¢io a partir da qual uma descida
para uma aterragem na pista pretendida possa ser efectuada
a uma razdo de descida normal, usando as manobras nor-
mais, e onde essa razdo de descida deve permitir que o to-
que ocorra dentro da zona de contacto da pista da aterragem
pretendida;

(2) Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pis-
ta pretendida seja distintamente visivel e identificavel para
o piloto:

(i) O sistema de luzes de aproximacgao, excepto que o piloto
néo pode descer abaixo dos 100 ft acima da elevagao da
zona de toque, usando as luzes de aproximacdo como
referéncia, a ndo ser que as barras vermelhas de identi-
fica¢do do fim de pista ou as barras vermelhas laterais
sejam também claramente visiveis e identificaveis;

(i1) A cabeceira da pista;

(i11) As marcas da cabeceira da pista;

(iv) As luzes de cabeceira;

(v) A zona de contacto ou as marcas da zona de contacto;
(vi) As luzes de indicacdo da zona de contacto.

(e) A menos que autorizado de outra forma pela autoridade aeronautica,
cada piloto que opere uma aeronave deve imediatamente execu-
tar uma aproximacao falhada apropriada sempre que, antes do
contacto, os requisitos do paragrafo (d) desta subsecgdo nao se-
jam cumpridos.

(f) Ninguém que opere uma aeronave utilizando uma aproximacao da
categoria III sem a DH pode aterrar essa aeronave excepto de
acordo com as disposi¢oes da carta de autorizagdo emitida pela
autoridade aerondautica.

(g) Ninguém pode conduzir operacoes de aterragem e aproximacoes
por instrumentos da categoria II ou III com visibilidade inferior
a 800 (oitocentos) metros a nao ser que seja fornecida informacao
RVR.

(h) Os paragrafos de (a) a (g) desta subsecgao nao se aplicam as operagoes
conduzidas por titulares de AOC aos quais tenha sido emitido um
certificado sob o CV-CAR 9.

(1) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave civil numa operacio
da categoria II ou categoria III conduzida por um titular de AOC
a ndo ser que a operacio seja conduzida de acordo com o programa

de formacao aprovado e as especificagoes de operagdes desse ti-
tular de AOC.

Nota 1: Para obter a aprovagao de categoria III é necessaria obter
previamente a aprovacgio categoria II.

Nota 2: O Manual de operacoes todo tempo, Doc. 9365 da OACI, for-
nece orientagoes adicionais.

() Excepto conforme estipulado no paragrafo (1) desta subseccéio, nin-
guém pode operar uma aeronave civil numa operacao da catego-
ria II ou categoria III a néo ser que:

(1) Esteja disponivel na aeronave, um manual da categoria II ou
categoria III vigente e aprovado, conforme apropriado, para
essa aeronave;

(2) A operacao seja conduzida de acordo com os procedimentos,
instrugoes e limitagdes do manual adequado; e

(3) O equipamento e os instrumentos listados no manual que sao
requeridos para uma operac¢io da categoria II ou categoria
IIT em particular tenham sido inspeccionados e mantidos de
acordo com o programa de manutenc¢ao contido no manual.

(k) Cada operador deve manter uma cépia actualizada de cada manual
aprovado na sua base principal de operagoes e deve disponibilizar
cada manual para inspecc¢ao a pedido da autoridade aerondutica.

(1) Os paragrafos (j) e (k) ndo se aplicam as operagoes conduzidas por
titulares de AOC aos quais tenha sido emitido um certificado sob
o CV-CAR 9, que inclua operagoes da categoria II ou III aprova-
das como parte do OM destes.

(m) A NI 8.H.140 estabelece os requisitos especificos para um manual
das categorias II e III.

Nota 1: Para obter a aprovacgao de categoria III é necessaria obter
previamente a aprovacio categoria II.

Nota 2: O Manual de operagoes todo tempo, Doc. 9365 da OACI, for-
nece orientagoes adicionais.

(n) A autoridade aerondutica pode emitir uma autorizacio para au-
torizar o desvio aos requisitos desta subsecgdo para a operagao
de aeronaves de pequeno porte em operacoes da categoria II se
o operador demonstrar a autoridade aerondutica que a operagao
proposta pode ser conduzida em seguranca.

Nota: Tal autorizagdo nao permite a operagio de aeronaves que trans-
portem pessoas ou bens para fins comerciais.

8.H.145 Decisao de desvio com motor inoperativo

(a) Excepto conforme estabelecido no paragrafo (b), o PIC deve aterrar
a aeronave no aerdédromo adequado mais proximo, onde possa ser
efectuada uma aterragem em seguranga, sempre que um motor de
uma aeronave falhe ou seja parado para evitar possiveis danos.

(b) Se ndo mais de um motor de uma aeronave que possua trés ou
mais motores falhar, ou a sua rotagado for parada, o PIC pode
prosseguir para um aerdédromo se decidir que prosseguir para
esse aerdédromo é tdo seguro como aterrar no aerédromo mais
préximo, depois de ter em consideragao:

(1) A natureza da falha e as possiveis dificuldades mecéanicas que
podem ocorrer se o voo for continuado;

(2) A altitude, massa e combustivel utilizdvel no momento da pa-
ragem do motor;

(3) As condi¢bes meteorologicas em rota e nos pontos de aterra-
gem possiveis;

(4) A congestio do trafego aéreo;

(5) O tipo de terreno; e

(6) A familiaridade com o aerédromo a ser usado.
8.H.150 Operacoes em espaco aéreo MNPS ou RVSM

(a) Ninguém pode operar uma aeronave civil registada em Cabo Verde
em areas definidas, ou numa parte definida de espaco aéreo especi-
ficado, com base nos acordos regionais de navegagao aérea onde sdo
estabelecidas especificagbes minimas de desempenho de navegacio,
tal como no espago aéreo do atlantico norte designado como espago
aéreo MNPS ou no espago aéreo designado como RVSM sem uma
autorizagdo escrita emitida pela autoridade aerondutica.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave no espago aéreo MNPS, RNP
ou RVSM, excepto de acordo com as condigdes das restri¢oes e
procedimentos requeridos para tal espago aéreo.

Nota 1: O Manual de implementacado de separacao vertical de
300m (1000 ft) entre a FL 290 e a FL.410, Doc. 9547, da OACI,
fornece orientac¢io adicional.

Nota 2: Ver CV-CAR 7 para os requisitos em relagio ao equipamento
de navegacio para as operacdes no espaco aéreo MNPS e RVSM.

8.H.155 Altitudes do circuito de transito do aeré6dromo para
turbo-jacto, turbofan ou aeronaves de grande porte

(a) Ao chegar a um aerédromo, o PIC de um turbo-jacto, turbofan ou
aeronave de grande porte deve entrar no circuito de transito a
pelo menos 1,500 ft AGL até que seja necessario descer mais para
aterrar.

(b) Ao partir, o PIC de uma aeronave turbo-jacto, turbofan ou de grande
porte deve subir até 1500 ft AGL tado rapidamente quanto for
possivel.
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8.H.160 Conformidade com as ladeiras de descida visuais e
electronicas

(a) O PIC de uma aeronave que efectua uma aproximacio para ater-
ragem numa pista servida por um indicador visual da ladeira de
descida deve manter uma altitude ao nivel ou acima da ladeira de
descida até que seja necessario descer para uma altitude inferior
para efectuar uma aterragem em seguranga.

(b) O PIC de uma aeronave turbo-jacto, turbofan ou de grande porte
que efectua uma aproximacio para aterragem numa pista servida
por um ILS deve pilotar essa aeronave a uma altitude igual ou
acima da ladeira de descida desde o ponto de intersecc¢io até a
radiobaliza intermédia.

8.H.165 Restri¢cao ou suspensao de operag¢des no transporte
aéreo comercial

Se um PIC ou o titular de um AOC tiver conhecimento de condi-
¢oes, incluindo condi¢des do aerdédromo e da pista, que constitu-
am um risco para as operagdes em seguranca, essa pessoa deve
restringir ou suspender todas as operagdes de transporte aéreo
comercial para tais aerédromos e pistas conforme necessario até
essas condig¢des serem corrigidas.

8. H.170 Continuacao do voo quando o aerédromo de destino esta
temporariamente restringido no transporte aéreo comercial

Nenhum PIC pode permitir que um voo continue em direc¢io a
qualquer aerédromo de destino onde as operagoes de transporte
aéreo comercial tenham sido restringidas ou suspensas, a nao
ser que:

(1) Na opiniao do PIC, as condig¢bes que constituam um risco para
as operagdes em seguranga possam, razoavelmente, ser pas-
siveis de serem corrigidas até a ETA; ou

(2) Nao haja um procedimento mais seguro.
8.H.175 Procedimentos de atenuac¢ao de ruido

(a) O titular de um AOC deve operar as suas aeronaves de acordo com
os procedimentos de atenuacao do ruido estabelecidos pela auto-
ridade aerondutica em conformidade com as disposi¢ées do DOC
8168 PANS-OPS da OACI, Volume I, Parte V.

(b) A menos que indicado de outra forma pela autoridade aeronautica,
os procedimentos de atenuacgao do ruido especificados pelo titular
de um AOC para qualquer tipo de aeronave devem ser os mesmos
que para todos os aerédromos.

(c) Ninguém pode utilizar um procedimento de partida diferente num
aerédromo onde uma partida com atenuacao do ruido é aplicavel
a aeronave, a nao ser que esta ac¢do nio seja considerada segura
ou viavel considerando as condic¢bes existentes ou as limitacoes
de desempenho.

(d) Ninguém pode descolar ou aterrar uma aeronave a uma massa que
exceda o maximo demonstrado para que essa aeronave cumpra
as normas de certificagdo de ruido, a ndo ser que seja autorizada
pela autoridade competente do Estado em relagdo a um aerédromo
ou pista especifica onde néo exista qualquer problema de pertur-
bacéo de ruido.

8.H.180 Operacoes de aviao mono-piloto

(a) Ninguém deve operar uma aeronave em IFR ou a noite com um
Unico piloto, a menos que aprovado pela autoridade aerondutica.

(b) Para poderem ser realizadas operagdes IFR ou nocturnas com uma
tripulacdo de voo minima composta por um Unico piloto, conforme
previsto no paragrafo anterior, devem ser cumpridos os seguintes
requisitos:

(1) O manual de voo néo exija uma tripulagdo de voo com mais
de um membro;

(2) A aeronave deve ser uma aeronave a hélice ou avido a turbina
e cumprir os requisitos dos pardgrafos (1) (e) da subsec¢ao
8.G.205;

(3) A configuragdo maxima aprovada de assentos de passageiros ndo
deve ser superior a nove lugares, ou no caso de um avido a hélice
ou a turbina que cumpra os requisitos dos paragrafos (2) (e) da
subseccio 8.G.205, tenha a configuragdo maxima aprovada de
assentos de passageiros superior a nove lugares;

(4) A massa maxima a descolagem certificada nio deve exceder
os 5,700 kg;

(5) A aeronave deve estar equipada conforme o determinado nos pa-
ragrafos (c) e (e) da subsecgao 7.B.120 e na subsec¢ao 7.J.160;

(6) O PIC tem que satisfazer satisfeito os requisitos de experién-
cia, formacéo, verificagio e experiéncia recente estabelecidos
no paragrafo 8.D.230.

(c) Nao obstante o determinado nos paragrafos (2) (3) (b) acima, o
aviao deve ser operado em conformidade com o paragrafo (a) da
subsecgao 8.G.205.

(d) Qualquer autorizacao para as operac¢des com um Unico piloto com
mais de nove passageiros devem ser concedidas pela autoridade
aerondutica, conforme exigido pelo paragrafo (2) (e) da subsec¢ao
8.G.205.

(e) Se tais operacdes se realizarem fora de Cabo Verde, deve existir
um acordo entre Cabo Verde e os Estados onde as operagoes de-
vem ser realizadas.

8.H.185 Operacoes de aviao mono-motor

(a) Salvo as disposigoes dos paragrafos (b) e (c), os avides mono-mo-
tores, devem apenas ser operados em condi¢ées meteorolégicas e
a luz do dia, e em rotas ou desvios destas tal que permitam que
uma aterragem forcada em seguranca seja efectuada no caso de
uma falha do motor.

(b) Ao aprovar operagdes mono-piloto com avices mono-motores de
turbina a noite, ou em IMC, a autoridade aerondutica deve asse-
gurar que a aeronave esteja adequadamente certificada e que o
nivel global de seguranga pretendido através do estabelecimento
destas disposic¢oes é proporcionado pelo seguinte:

(1) A fiabilidade do motor de turbina;

(2) Os procedimentos de manutencido do operador, as praticas
operacionais, os procedimentos de despacho para voo e pro-
gramas de formacao da tripulacio; e

(3) Equipamento e outros requisitos de acordo com os termos da
subsecc¢ao 8.G.205 e da NI: 8.G.205.

(c) Todos os avides operados a noite ou em IMC devem possuir um
sistema de controlo da tendéncia do motor o qual, no caso de ae-
ronaves cujo certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez no dia, 1 de Janeiro de 2005, ou
apds esta data, deve ser um sistema automatico de controlo da
tendéncia.

8.H.190 Procedimentos operacionais do avido para razao de
subida e descida

Salvo disposi¢do em contrario de uma instrugao de ATC, para evi-
tar RA do ACAS II desnecessarios em avides que se encontram ou
se aproximam a altitudes ou niveis de voo adjacentes, os operadores
devem especificar os procedimentos pelos quais um avido subindo ou
descendo para um altitude ou nivel de voo atribuido, especialmente
com um piloto automético acoplado, pode fazé-lo a uma raziao inferior
a 26 ft por segundos ou 1500 ft por minuto, dependendo da instrumen-
tagdo disponivel, ao longo dos tltimos 1000 ft de subida ou descida
para o nivel atribuido quando o piloto esta ciente de outra aeronave
em ou se aproximando de uma altitude ou nivel de voo adjacente.

Nota: O material relativo ao desenvolvimento desses procedimentos
esté contido no Doc. 8168 da OACI, PANS-OPS, Volume I, Parte III,
Secdo 3, Capitulo 3.

8.H.200 REQUISITOS DE PREVENCAO DE COLISAO PARA
TODAS AS OPERACOES

8.H.205 Operacao perto de outras aeronaves, incluindo voos
de formacao

(a) Nada constante nestes regulamentos pode exonerar o PIC de uma
aeronave da responsabilidade de tomar uma decisdo, incluindo as
manobras de prevengéo de colisdo com base em RA fornecidos pelo
equipamento ACAS, no sentido de evitar ao méximo a colisdo.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave em tal proximidade de outras
aeronaves que crie um perigo de colisdo.

(c) Ninguém deve operar uma aeronave em voo de formacéo, excepto se:

(1) Se o fizer através de acordo com o PIC de cada aeronave na
formacao; e
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(2) Num espaco aéreo controlado, de acordo com as condic¢oes de-
terminadas pelo servigo de trafego aéreo adequado, o que
inclui que:

(i) A formacio actue como uma s6 aeronave em relagdo a
comunicagdo da posi¢do e navegacao;

(i1) A separacao entre aeronaves no voo deve ser responsabi-
lidade do condutor do voo e dos pilotos em comando das
outras aeronaves em voo;

(ii1) A separacdo entre aeronaves deve incluir periodos de
transicdo quando as aeronaves estdo a efectuar mano-
bras para atingir a sua prépria separacio dentro da for-
magao e durante a juncgao e o afastamento; e

(iv) Cada aeronave deve ser mantida a uma distancia do con-
dutor de voo que néo exceda 1 km (0.5 NM) lateralmente e
longitudinalmente e 100 ft verticalmente.

(d) Ninguém pode operar uma aeronave que transporte passageiros
por conta de outrem em voo de formacio.

8.H.210 Regras de prioridade de passagem excepto em operagoes
na agua

(a) O piloto deve manter a vigilancia de modo a ver e evitar outras
aeronaves.

(b) Quando uma regra desta subseccdo der a outra aeronave a prio-
ridade, o piloto deve ceder a passagem a essa aeronave, nao po-
dendo passar sobre, por debaixo ou na frente dela, a ndo ser que
passe a distancia suficiente e tenha em conta o efeito da turbu-
léncia na aeronave.

(c) O piloto que tenha a prioridade deve manter o seu rumo e veloci-
dade, mas é responsavel por essa ac¢io, incluindo as manobras
para evitar uma colisdo, com base nos avisos indicados pelo equi-
pamento do ACAS, para evitar a coliso.

(d) Uma aeronave em perigo tem a prioridade sobre todo o restante
trafego aéreo.

(e) Quando aeronaves da mesma categoria convergem aproximadamente ao
mesmo nivel, excepto de frente, ou aproximadamente desse modo, a
aeronave a direita de outra tem direito a prioridade.

(f) Se as aeronaves que convergem sao de diferentes categorias:

(1) Um balao tem a prioridade sobre qualquer outra categoria de
aeronave;

(2) Um planador tem a prioridade sobre um dirigivel e uma aero-
nave a motor mais pesada que o ar; e

(3) Um dirigivel tem a prioridade sobre uma aeronave a motor
mais pesada que o ar.

(g) Uma aeronave que reboque outras aeronaves ou objectos, ou que
reabasteca outras aeronaves tem prioridade sobre todas as ou-
tras aeronaves a motor, com excep¢io das aeronaves em perigo.

(h) Quando duas aeronaves se aproximam uma da outra de frente, ou
aproximadamente desse modo, e existe o risco de colisdo, cada
piloto de cada aeronave deve alterar o seu rumo para a direita.

(1) Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada tem a prioridade e
cada piloto de uma aeronave a efectuar uma ultrapassagem, quer
numa subida, descida ou em voo horizontal, deve sair da via alte-
rando o seu rumo para a direita, ndo devendo nenhuma alteracéo
subsequente nas posigoes relativas das duas aeronaves dispensar
a aeronave que ultrapassa desta obrigacio até ter passado e de-
simpedido a via totalmente.

() As aeronaves, quando estdo a efectuar a aproximacao final para
aterragem, tém prioridade sobre outras aeronaves em voo ou a
operar na superficie.

(k) Quando duas ou mais aeronaves se estdo a aproximar de um ae-
rédromo com o fim de aterrarem, a aeronave que estd a voar na
altitude mais baixa é a que tem a prioridade.

(1) O PIC nao deve aproveitar-se das regras de prioridade constantes
nos paragrafos (g) e (h) desta subseccdo para passar a frente de
outra aeronave que esteja a efectuar a aproximagao final para
aterrar ou para ultrapassar essa aeronave.

(m) As aeronaves que forem obrigadas a aterrar de emergéncia tém
prioridade sobre as outras aeronaves.

(n) As aeronaves que estejam a descolar tém prioridade sobre as ae-
ronaves que estejam a efectuar a rolagem na area de manobras
de um aerédromo.

(0) Em caso de risco de colis@o entre duas aeronaves em rolagem na
area de movimento de um aerédromo, aplica-se o seguinte:

(1) Quando duas aeronaves se aproximam uma da outra de frente,
ou aproximadamente desse modo, cada piloto de cada aero-
nave deve parar, ou sempre que viavel, alterar o percurso
para a direita de modo a manter a via desimpedida;

(2) Quando aeronaves convergem num percurso, a aeronave que
estiver a direita da outra tem a prioridade;

(3) Cada aeronave que esteja a ser ultrapassada tem a prioridade
e cada piloto de uma aeronave que efectue a ultrapassagem
deve manter a via desimpedida;

(4) Uma aeronave que efectue a rolagem na area de manobras de
um aerédromo deve parar e esperar em todas as posicoes de
espera na pista a ndo ser que seja autorizada de outra forma
pela torre de controlo do aerédromo;

(5) Uma aeronave que efectue a rolagem na drea de manobras deve
parar e esperar em todas as barras de paragem iluminadas,
podendo prosseguir quando as luzes estiverem desligadas.

8.H.215 Regras de prioridade de passagem em operag¢des na agua

(a) Quando duas aeronaves, ou uma aeronave e um barco, se aproxi-
mam uma da outra e existe o risco de colisdo, as aeronaves devem
prosseguir com cuidado em relagdo as circunstancias existentes,
incluindo as limitagdes da respectiva embarcacgio.

(b) Uma aeronave que tenha outra aeronave ou um barco pela sua direita
deve ceder a passagem de modo a manter a via desimpedida.

(c) Uma aeronave que se aproxime de outra aeronave ou de um barco
de frente, ou aproximadamente desse modo, deve alterar o seu
rumo para a direita de forma a manter a via desimpedida.

(d) A aeronave ou barco que esteja a ser ultrapassado tem a prioridade, e
a que efectua a ultrapassagem deve alterar o seu rumo de forma
a manter a via desimpedida.

(e) As aeronaves que efectuem a aterragem na, ou a descolagem a par-
tir da, d4gua devem, tanto quanto for vidvel, manter-se afastados
de todos os barcos e evitar impedir a navegacao destes.

8.H.220 Uso das luzes da aeronave

(a) Se uma aeronave tiver luzes vermelhas de espelho rotativo, ou ou-
tras luzes, instaladas para demonstrar que o motor estd em mar-
cha, o piloto deve ligar essas luzes antes de arrancar os motores e
mostrar essas luzes sempre que os motores estejam em marcha.

(b) Excepto conforme estipulado no paragrafo (f), ninguém pode ope-
rar uma aeronave no periodo desde o nascer do sol até ao por-do-
sol, ou durante qualquer periodo que possa ser determinado pela
autoridade adequada, a néo ser que:

(1) Tenha ligado as luzes de navegacao;

(2) Se estiverem instaladas luzes anti-colisdo, essas luzes sejam
ligadas; e

(3) Nao sejam exibidas outras luzes, se for provavel que sejam
confundidas com as luzes de navegacio.

(c) Excepto conforme estipulado no paragrafo (f), ninguém pode es-
tacionar ou operar uma aeronave na area de movimento de um
aerédromo, a nfo ser que as seguintes luzes sejam exibidas:

(1) Luzes de navegacao, excepto se a aeronave estiver parada e
adequadamente iluminada;

(2) Luzes anti-colisdo, ou outras luzes com o objectivo de atrair a
atencdo para a aeronave;

(3) Luzes para indicar quando o motor estd em marcha.
(d) Ninguém pode ancorar uma aeronave a nio ser que essa aeronave:
(1) Tenha ligado as luzes de ancoragem; ou

(2) Esteja numa area onde as luzes de ancoragem nao sejam ne-
cessdarias nos barcos.
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(e) Ninguém pode operar uma aeronave na agua no periodo desde o
nascer do sol até ao por-do-sol a ndo ser que:

(1) Exiba as luzes conforme requerido pelo regulamento interna-
cional para evitar abalroamentos no mar; ou

(2) Exiba as luzes da forma mais similar possivel, relativamente
as caracteristicas e posicdo, as requeridas pelo regulamento
internacional para evitar abalroamentos no mar se nao for
possivel exibir as luzes exactamente conforme requerido.

(f) Um piloto tem permissao para desligar ou diminuir a intensidade
de quaisquer luzes intermitentes aplicadas para cumprir os re-
quisitos deste paragrafo se estas tiverem o efeito ou forem pas-
siveis de:

(1) Afectar de maneira adversa a execucdo satisfatéria das tare-
fas; ou

(2) Sujeitar um observador exterior a uma ofuscacéo prejudicial.
8.H.225 Voo simulado por instrumentos

(a) Ninguém deve operar uma aeronave num voo simulado por instru-
mentos a ndo ser que:

(1) A aeronave possua duplo comando em pleno funcionamento,
excepto:

(i) No caso de dirigiveis; ou

(i1) Num avido mono-motor equipado com um comando tnico
deslocavel, no lugar do comando duplo fixo de ailerons e
comando de profundidade;

(2) Um piloto qualificado ocupe um lugar de comando para actuar
como piloto de seguranca para a pessoa que estd a pilotar em
condigdes simuladas por instrumentos;

(3) O piloto de seguranca tenha um campo de visdao adequada
para a frente e para cada lado da aeronave, ou um observa-
dor competente em comunicac¢ido com o piloto de seguranca
ocupe uma posi¢ao na aeronave a partir da qual o campo de
visdo do observador complemente adequadamente a visao do
piloto de seguranca.

(b) Ninguém deve envolver-se em condi¢des de voo simulado por ins-
trumentos durante as operacoes de transporte aéreo comercial.

8.H.230 Simulacéao de situagées anormais durante o voo

Ninguém pode simular uma situagdo anormal ou de emergéncia du-
rante as operacoes de transporte aéreo comercial.

8.H.235 Lancamento de objectos, pulverizacao, reboque

Excepto sob as condi¢ées determinadas pela autoridade aerondutica
e conforme indicado por informagdo, notificacdo e/ou autorizagdo re-
levante por parte da unidade de servigo de trafego aéreo adequada,
nenhum piloto pode tomar as seguintes medidas:

(1) Langar objectos, fumigar ou pulverizar a partir de uma aero-
nave em voo;

(2) Rebocar uma aeronave ou outros objectos; ou
(3) Permitir saltos de para-quedas, que ndo em casos de emergéncia.
8.H.240 Voo acrobatico

(a) Excepto sob as condi¢oes determinadas pela autoridade aerondutica
e conforme indicado por informagao, notificacio e/ou autorizacgiao
relevante por parte da unidade de servigo de trafego aéreo adequada,
ninguém pode operar uma aeronave num voo acrobatico:

(1) Sobre qualquer cidade, vila ou povoado;
(2) Sobre uma reunido de pessoas ao ar livre;

(3) Dentro dos limites laterais das areas de superficie do espago
aéreo de classe B, C, D ou E designados para um aerédromo;

(4) Abaixo de uma altitude de 1,500 ft acima da superficie; ou
(5) Quando a visibilidade em voo é inferior a 5 Km.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave em manobras que excedam
uma inclinag¢éo longitudinal de 60 (sessenta) graus ou uma in-
clinac¢éo lateral de 30 (trinta) graus com relacao a altura de voo
horizontal a ndo ser que todos os ocupantes da aeronave tenham,
colocados para-quedas preparados por um aparelhador de para-
quedas qualificado, com uma licenga de acordo com o CV-CAR
2.1, nos ultimos 12 (doze) meses civis.

8.H.245 Areas de voos de teste

Nenhuma pessoa pode proceder a voo de teste numa aeronave
excepto sobre mar alto ou areas de baixa densidade populacional
e trafego reduzido.

8.H.250 Areas proibidas e areas restritas

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave numa area proibida,
ou numa area restrita, cujas particularidades tenham sido devi-
damente divulgadas, a nao ser de acordo com as condigdes dessas
restri¢gées ou por autorizacdo do Estado em cujo territério tais
4reas estejam estabelecidas.

8.H.255 Operacoes num aerédromo ou na sua proximidade

(a) Ao efectuar uma aproximagado para aterragem num aerddromo
sem uma torre de controlo em funcionamento, cada piloto:

(1) Nao deve aterrar uma aeronave numa pista, a nio ser que a
pista esteja livre de outras aeronaves;

(2) De um helicoptero, deve evitar o movimento de avides.

(b) O piloto a operar uma aeronave num aerédromo, ou na sua proxi-
midade, deve:

(1) Prestar atencdo a outro trafego no aerédromo com o fim de
evitar uma colisdo;

(2) Estar em conformidade, ou evitar, o circuito de transito for-
mado por outras aeronaves em operacio;

(3) Virar sempre para a esquerda, ao efectuar uma aproximacio
para a aterragem e depois da descolagem, a nfo ser que seja
instruido de outra forma;

(4) Aterrar e descolar na direccdo do vento a ndo ser que a segu-
ranca, a configuracdo da pista ou consideracdes de trafego
aéreo determinem que uma direc¢ao diferente é preferivel.

(c) O piloto de uma aeronave que voe para um aerédromo que tenha
uma torre de controlo operacional, proceda desse aerédromo, ou o
atravesse, deve, também, cumprir os requisitos estabelecidos na
subsecc¢ao 8.H.240.

(d) A NI: 8.H.255 detalha os requisitos para a exibi¢do adequada dos
sinais luminosos e marcas visuais.

8.H.300 CONTROLO DE TRAFEGO AEREO
8.H.305 Autorizac¢oes do controlo de trafego aéreo

(a) O PIC deve obter uma autorizagdo ATC antes de iniciar um voo
controlado, ou uma parte de um voo como um voo controlado.

(b) O PIC deve solicitar uma autorizagdo ATC através da apresen-
tacdo de um plano de voo a uma unidade ATC, incluindo uma
possivel renovagao da autorizagao durante o voo.

(c) O PIC deve apresentar um relatério a explicar a necessidade de
tal prioridade, sempre que tenha solicitado uma autorizagio que
implique prioridade e se solicitado pela unidade ATC adequada.

(d) Ninguém que opere uma aeronave num aerédromo controlado pode
efectuar a rolagem na 4rea de manobras ou em qualquer pista
sem a autorizacao por parte da torre de controlo do aerédromo.

8.H.310 Adesao as autorizac¢oes do controlo de trafego aéreo

(a) Um PIC deve aderir ao plano de voo vigente ou a parte aplicavel
de um plano de voo vigente apresentado para um voo controlado,
excepto conforme estipulado nas subsecgoes 8.H.605 e 8.H.225 e
a nao ser que:

(1) Um pedido de alteragdo tenha sido efectuado e a autorizagao
tenha sido obtida por parte da unidade ATC adequada; ou

(2) Surja uma situacio de emergéncia que necessite de medidas
imediatas por parte do PIC, caso em que logo que as cir-
cunstancias o permitam, apés tal autoridade de emergéncia
ser exercida, a unidade ATC adequada seja notificada acerca
das medidas tomadas e de que estas foram tomadas sob au-
toridade de emergéncia.

(b) O paragrafo (a) nao proibe um PIC de cancelar uma autorizagao
IFR ao actuar em VMC ou de cancelar uma autorizagdo para um
voo controlado ao actuar num espago aéreo que nao exija um voo
controlado.
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(c) Quando uma autorizagao ATC tiver sido obtida, nenhum PIC pode
desviar-se da autorizagio, excepto numa emergéncia e a nao ser
que obtenha autorizagdo para o desvio.

Nota 1: Um plano de voo pode cobrir apenas parte de um voo, se ne-
cessario, para descrever essa parte do voo ou as manobras que
estejam sujeitas ao controlo de trafego aéreo.

Nota 2: Uma autorizac¢ao pode cobrir apenas parte de um plano de voo
em vigor, conforme indicado numa limita¢ao de uma autorizagdo
ou por referéncia a manobras especificas tais como rolagem, ater-
ragem ou descolagem.

(d) Ao actuar num espacgo aéreo que exija um voo controlado, nenhum
PIC pode actuar contrariamente as instrugdes do ATC, excepto
numa emergéncia.

(e) O PIC que incumprir uma autorizagao do ATC ou as suas instru-
¢oes, numa emergéncia, deve notificar o ATC acerca do desvio,
logo que possivel.

8.H.315 Comunicacoes

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo controlado deve
manter uma escuta continua da comunicacio de voz terra-ar, e
estabelecer uma comunicacdo em ambos os sentidos, conforme
requerido, no canal apropriado da unidade ATC adequada, ex-
cepto conforme for determinado pelo servigo ATS apropriado, em
relagio as aeronaves que fagam parte do trafego do aerédromo
num aerédromo controlado.

(b) Se uma falha de comunicacéo ar-terra impedir a conformidade com
o paragrafo (a), o PIC deve:

(1) Tentar estabelecer a comunicagdo com a unidade de controlo de
trafego aéreo adequada, usando todos os outros meios dis-
poniveis;

(2) Manter vigilancia em relagao as instrugdes que possam ser emi-
tidas através de sinais visuais, no caso de a aeronave fazer parte
do trafego do aerédromo num aer6édromo controlado;

(3) Cumprir com os procedimentos das subsecgoes 8.H.545 e
8.H.690 para os voos VFR ou IFR, conforme aplicavel;

(4) Seleccionar o Modo A, Cédigo 7600, se a aeronave estiver
equipada com um transponder SSR;

(5) No caso de uma estagio aeronautica ndo conseguir estabe-
lecer contacto terra-ar com um PIC apés chamadas nas
frequéncias nas quais se cré que o PIC esteja a escutar, a
estacgdo deve:

(i) Solicitar a outras estacdes aeronduticas que prestem au-
xilio chamando o PIC e transmitindo informacéo de tra-
fego, se necessério;

(i1) Solicitar aos PIC de outras aeronaves na rota que tentem
estabelecer a comunicacdo com a aeronave e transmi-
tam informacéo de trafego, se necessario;

(6) As disposigoes do paragrafo (1) devem, também, ser aplicadas:
(1) A pedido da unidade ATS envolvida;

(i1) Quando uma comunicagéo esperada de um PIC nao tenha
sido recebida dentro de um periodo de tempo que faca
suspeitar da ocorréncia de uma falha de comunicagéo;

(7) A autoridade aerondutica deve determinar o periodo de tempo
referido no paragrafo (ii) (6);

(8) Quando as tentativas especificadas no paragrafo (1) falharem,
a estacdo aerondutica deve transmitir mensagens dirigidas
ao PIC, que ndo as mensagens contidas nas autorizagoes
ATC, através de transmisséo as cegas na frequéncia na qual
se cré que o PIC esteja a escutar.

(c) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo controlado deve,
excepto ao aterrar num aerédromo controlado, avisar a unidade
ATC adequada logo que deixe de estar sujeito aos servigos de con-
trolo de trafego aéreo.

Notal: Procedimentos mais especificos podem ser determinados pelo
servico ATC adequado em relacdo as aeronaves que fazem parte do
trafego do aerédromo num aerédromo controlado.

Nota 2: Dispositivos de sinalizacdo automatica podem ser usados para
satisfazer o requisito de manter uma vigilancia de escuta continua, se
autorizado pela autoridade aerondutica.

8.H.320 Rota a ser seguida

(a) A néo ser que seja de outra forma autorizada ou instruido pela
unidade ATC adequada, o PIC de um voo controlado deve, tanto
quanto for possivel:

(1) Quando numa rota estabelecida pelo ATC, operar ao longo da
linha central definida dessa rota; ou

(2) Quando em qualquer outra rota, operar directamente entre as
instalacées de navegacio e ou os pontos que definem essa rota.

(b) Sujeito ao requisito prevalecente do paragrafo (a), o PIC de um
voo controlado a operar ao longo de um segmento de rota ATC
definido por referéncia a VOR, deve mudar, para a sua guia de
navegacgao primaria, da instalacdo por detras da aeronave para
a que se encontre a frente da mesma, e esta mudancga deve ser
efectuada no ponto de mudanca, ou o mais préoximo do mesmo
quanto operacionalmente possivel, se esse ponto de mudanca ti-
ver sido estabelecido.

(c) O desvio dos requisitos do paragrafo (a) devem ser notificados a
unidade de servico de trafego aéreo adequada.

Nota: Estes requisitos ndo proibem as manobras da aeronave para
passar outro trafego a uma distancia suficiente ou as manobras
da aeronave em condi¢oes de voo VFR para desimpedir o percurso
de voo pretendido tanto antes como durante a subida ou descida.

8.H.325 Alteracoes inadvertidas

(a) Um PIC deve tomar as seguintes medidas no caso de um voo controlado
se desviar inadvertidamente do seu plano de voo em vigor:

(1) Se a aeronave estiver fora do percurso, deve ajustar o rumo
da aeronave para reentrar no percurso o mais rapidamente
possivel;

(2) Informar a unidade ATC adequada se a velocidade verdadeira
média ao nivel de cruzeiro entre pontos de contacto variar em
relagéo a fornecida no plano de voo ou se esperar que venha a
variar em mais ou menos 5 % da velocidade verdadeira;

(3) Notificar a unidade ATS adequada e fornecer uma hora esti-
mada revista, o mais rapidamente possivel, se a hora esti-
mada de chegada a um ponto de contacto, limite de regiao
de informacgao de voo ou aerédromo de destino, o que ocorrer
primeiro, exceder de 3 (trés) minutos a hora notificada ao
ATS, ou outro periodo de tempo determinado pelo servigo
ATS apropriado ou com base em acordos regionais de nave-
gacgao aérea.

(b) Quando um acordo de ADS estiver em vigor, a unidade ATS deve
ser informada, automaticamente, por ligagdo de dados sempre
que ocorram alteragdes para além dos valores limite estipulados
pelo contrato ADS relacionadas com um evento.

8.H.330 Pedidos de alteracoes dos planos de voo

Os pedidos para alteragdes nos planos de voo devem incluir a
seguinte informacio:

(1) No caso de mudanca de nivel de cruzeiro, deve-se identificar
a aeronave, o novo nivel de cruzeiro solicitado e a velocidade
de cruzeiro neste nivel, e ainda, indicar as horas estimadas
revistas, se aplicaveis, nos limites da regido de informacao
de voo subsequente;

(2) No caso da Alteragao de rota:

(i) Se o destino nao for alterado, deve-se identificar a aeronave,
informar as regras de voo, descrever a nova rota de voo,
incluindo os dados do plano de voo relacionados, comegan-
do com a posi¢do a partir da qual a alteracdo de rota soli-
citada deve ter inicio e ainda, indicar as horas estimadas
revistas e qualquer outra informacao pertinente;

(i1) Se o destino for alterado, deve-se identificar a aeronave,
informar as regras de voo, descrever a rota revista de
voo para o aerédromo de destino revisto, incluindo os
dados do plano de voo relacionados, come¢ando com a
posicdo a partir da qual a alteracdo de rota solicitada
deve ter inicio, e ainda, indicar as horas estimadas re-
vistas, os aerédromos alternativos e qualquer outra in-
formagao pertinente.
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8.H.335 Relatorios de posicao

(a) O piloto de um voo controlado deve comunicar a unidade ATS ade-
quada, logo que possivel, a hora e o nivel de passagem de cada
ponto de contacto obrigatério designado, juntamente com qual-
quer outra informagéo requerida, a menos que isento deste requi-
sito pela autoridade ATS adequada.

(b) O piloto de um voo controlado deve elaborar relatérios de posi¢ao
em relacdo aos pontos ou intervalos adicionais quando requerido
pela unidade ATS adequada.

(c) Ao utilizar comunicacgoes por ligacdo de dados para fornecer infor-
magao sobre a posi¢do & unidade de servigo de trafego aéreo, o
piloto de um voo controlado s6 deve fornecer relatérios de posi¢ao
de voz quando solicitado pela unidade ATS correspondente.

8.H.340 Operacoes num aerédromo controlado ou na sua
proximidade

(a) Ninguém pode operar uma aeronave para, de, através de, ou num
aerédromo que possua uma torre de controlo operacional, a ndo
ser que sejam mantidas comunicagoes bi-direccionais entre a ae-
ronave e a torre de controlo.

(b) Ao chegar a um aerédromo, um PIC deve estabelecer as comunica-
¢oes requeridas no paragrafo (a) antes das 4 NM do aerdédromo,
quando operar desde a superficie e até aos 2,500 ft, inclusive.

(c) Ao partir de um aerédromo, um PIC deve estabelecer as comunica-
¢Oes com a torre de controlo antes da rolagem.

(d) Ninguém pode, em nenhum aerédromo com uma torre de controlo
em operacgio, operar uma aeronave numa pista ou caminho de
rolagem, ou descolar ou aterrar uma aeronave, a nfo ser que uma
autoriza¢io adequada tenha sido recebida do ATC.

Nota 1: Uma autorizacéo de “rolagem para” a pista de descolagem nao
é uma autorizagido para atravessar ou efectuar a rolagem nessa pista,
mas autoriza o PIC a atravessar outras pistas durante a rolagem até
a pista atribuida.

Nota 2: Uma autorizagao de “rolagem para” qualquer outro ponto no
aerédromo é uma autorizacio para atravessar todas as pistas que se
cruzam com a rota de rolagem até ao ponto atribuido.

(e) Se o radio falhar ou se uma comunicacio bi-direccional for perdida,
um PIC pode continuar uma operagao de voo VFR e aterrar sem-
pre que:

(1) As condigdes meteorolbgicas estiverem ao nivel ou acima dos
minimos em voos VFR bésicos; e

(2) Uma autorizagdo para aterrar for concedida pelo ATC de acordo
com os sinais luminosos universais e o PIC acusar recep-
¢do, conforme se estabelece no paragrafo (e) e (f) da na NI:
8.H.325 para os sinais luminosos e sua recep¢io.

Nota: Durante as operacoes IFR, aplicam-se procedimentos de falha
nas comunicagdes bi-direccionais determinados no paragrafo (3) (a) da
subsecc¢ao 8.H.690.

8.H.400 INTERFERENCIA, SINAIS, HORA E INTERCEPTACAO
8.H.405 Interceptacao

(a) Quando interceptado por uma aeronave militar ou do governo,
cada PIC deve cumprir com as normas internacionais ao inter-
pretar e dar resposta aos sinais visuais e comunicac¢oes conforme
especificado na NI: 8.H.405.

(b) Nenhum piloto pode conduzir um voo internacional a néo ser que
os procedimentos e sinais relativos a interceptacéo de aeronaves,
conforme especificado na NI: 8. H.405 estejam prontamente dis-
poniveis no posto de pilotagem.

8.H.410 Interferéncia ilicita

(a) Quando e sempre que possivel, um PIC deve notificar a unidade
ATC adequada quando uma aeronave estd a ser sujeita a uma
interferéncia ilicita, incluindo:

(1) Quaisquer circunstancias significativas associadas a interfe-
réncia ilicita; e

(2) Qualquer desvio do plano de voo em vigor necessario devido
as circunstancias.

(b) Se uma aeronave for sujeita a interferéncia ilicita, o PIC deve
tentar aterrar assim que possivel no aerédromo adequado mais
préximo ou num aerédromo indicado pela autoridade apropriada,
a nao ser que consideragbes a bordo da aeronave obriguem de
outra forma.

(c) A NI: 8.H.410 define os procedimentos a serem seguidos quando
néo é possivel notificar um servigo de trafego aéreo da ocorréncia
de um acto de interferéncia ilicita.

8.H.415 Verificagoes horarias

(a) O PIC deve utilizar o UTC, expresso em horas e minutos e, se ne-
cessario, segundos do dia de 24 (vinte e quatro) horas com inicio
a meia-noite, nas operagoes de voo.

(b) O PIC deve obter uma verificagdo horaria antes de iniciar um voo
controlado e noutras alturas durante o voo se necessario.

(c) Sempre que o tempo for utilizado na aplica¢ido das comunicacgdes
por ligacao de dados, o mesmo deve ser precisado ao segundo com
relagdo a UTC.

Nota: As verificagoes horarias enunciadas nos paragrafos (a) e (b) acima
s@o normalmente obtidas junto da unidade de servico de trafego aéreo
a nio ser que outros acordos tenham sido realizados pelo operador ou
pelo servigo ATS adequado.

8.H.420 Sinais universais

(a) Ao observar ou receber qualquer um dos sinais universais de avia-
¢ao indicados na NI: 8.H.420 e NI: 8.H.405, cada pessoa que opere
uma aeronave deve operar em conformidade com a interpretagao
requerida desse sinal.

(b) No caso de um sinal ser dado ou exibido, ou sempre que qualquer
marca especificada na NI: 8.H.420 for exibida por qualquer pes-
soa dentro de uma aeronave, ou num aerédromo, ou em qualquer
outro local que esteja a ser usado por aeronaves para aterragem
ou descolagem, o sinal deve, quando dado ou exibido, possuir o
significado atribuido ao mesmo, ndo devendo ser usados nenhuns
outros sinais passiveis de serem confundidos.

8.H.425 Sinaleiro

(a) Um sinaleiro é responsavel por fornecer os sinais normalizados de
aviso as aeronaves de uma forma clara e precisa usando os sinais
estabelecidos nestes regulamentos.

(b) Ninguém deve orientar uma aeronave a menos que treinada, qua-
lificada e autorizada pela autoridade relevante adequada para
levar a cabo as func¢oées de um sinaleiro.

(c) O sinaleiro deve usar um colete de identificagéo reflector distintivo
de modo a permitir que a tripulacdo de voo o identifique como
sendo a pessoa responsavel pela operacao de sinalizacao.

(d) Em toda a sinalizacdo efectuada durante o dia o pessoal de terra
que desempenha funcgdes de sinalizacio deve utilizar, bastdes,
raquetas pequenas ou luvas reflectoras a luz do dia, enquanto
os bastdes iluminados devem ser usados a noite ou em caso de
baixa visibilidade.

(e) Nenhuma das disposi¢oes contidas nestes regulamentos deve im-
pedir o uso por parte de uma aeronave em perigo de quaisquer
meios a sua disposi¢do que sirvam para atrair a atenc¢do e dar a
saber a sua posicio.

8.H.500 REGRAS DE VOO VFR
8.H.505 Condig¢des meteorologicas de voo visual

(a) Todas as aeronaves a operar de acordo com os procedimentos de
voo VFR devem cumprir as regras de voo VFR determinadas nesta
subseccao.

(b) Ninguém pode operar uma aeronave em voo VFR quando a visibi-
lidade em voo for menor, ou a uma distancia das nuvens for infe-
rior a determinada, do que a correspondente a altitude e classe
do espago aéreo no seguinte quadro:
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Espago Aéreo e Minimos VMC*

Classe do
Espago Aéreo

A***BCDE FG

Ao nivel e abaixo

dos 3,000 ft AMSL

ou 1,000 ft acima do
solo, valendo o que for
maior

Acima dos 3,000
ft AMSL ou acima
dos 1,000 ft acima
do solo, valendo o
que for maior

Distancia das | 1,500 m horizontalmente 1,000 ft Sem nuvens a vista da

nuvens verticalmente superficie
Visibilidade | 8km a 10,000 ft AMSL e acima Sk
do voo 5 km abaixo dos 10,000 ft AMSL m

*Quando a altura de transicéo for inferior a 10,000 ft AMSL, o FL 100 deve ser usado
em vez de 10,000 ft.

** Quando determinado pelo servico ATC apropriado, podem ser permitidas
visibilidades de voo reduzidas a nio menos de 1,500 m para os voos a decorrer:

1) A velocidades que, nas condigdes de visibilidade predominante, proporcionem
uma oportunidade adequada para observar outro trafego ou quaisquer
obstdculos a tempo suficiente de evitar uma coliséo; ou

2) Em circunstancias em que normalmente a probabilidade de encontrar outro
trafego seja baixa, por exemplo em dreas com pouco volume de trafego e
destinadas a trabalho aéreo a alturas baixas.

Os helicopteros podem ser autorizados a operar com uma visibilidade de voo inferior
a 1,500 m, se manobrados com uma velocidade que proporcione uma oportunidade
adequada para observar outro trafego ou quaisquer obstdculos a tempo suficiente de
evitar uma colisdo.

***()s minimos VMC no espago aéreo de Classe A sdo incluidos para orientagéo dos
pilotos e ndo implicam a aceitagéo dos voos VFR na Classe A do espago aéreo.

8.H.510 Minimos meteorologicos de voo VFR para a descolagem
e aterragem

(a) Excepto quando é obtida uma autorizacdo ATC, ninguém pode
aterrar ou descolar uma aeronave em voo VFR a partir de um
aerédromo localizado dentro de uma zona de controlo, ou entrar
na zona de trafego do aerédromo ou no circuito de trafego aéreo
desse aerédromo, a nao ser que:

(1) O tecto de nuvens notificado seja pelo menos de 1,500 ft; e
(2) A visibilidade em terra comunicada seja pelo menos de 5 km.

(b) Ninguém pode aterrar ou descolar uma aeronave ou entrar no cir-
cuito de trafego aéreo em voo VFR a partir de um aerédromo lo-
calizado fora da zona de controlo, a ndo ser que as condi¢goes VMC
estejam ao nivel ou acima das indicadas na subsec¢ao 8.H.505.

(c) A tinica excep¢io para os minimos meteoroldgicos requeridos desta
subsecgao ocorre durante uma operagiao VRF especial.

8.H.515 Operacoes VFR especiais

(a) Ninguém pode conduzir uma operacao de voo VFR especial para en-
trar no circuito de trafego, aterrar ou descolar uma aeronave em voo
VFR especiais a partir de um aerédromo localizado no espago aéreo
da classe B, classe C, classe D ou classe E a nio ser que:

(1) Tenha permisséao através de uma autorizagao do ATC;
(2) A aeronave permanega fora de nuvens; e
(3) A visibilidade de voo seja pelo menos de 1,5 Km.

(b) Ninguém pode conduzir uma operagao de voo VFR especial numa
aeronave entre o por-do-sol e o nascer do sol a ndo ser que:

(1) O PIC esteja qualificado e tenha experiéncia recente em ope-
racoes IFR; e

(2) A aeronave esteja qualificada para operar voos IFR.
8.H.520 Altitudes de cruzeiro para voo VFR

(a) Cada pessoa que opere uma aeronave num voo ao nivel de cruzeiro
em voo VFR a altitudes acima dos 3,000 ft em relagao ao solo ou a
agua, deve manter um nivel de voo adequado ao percurso conforme
especificado na tabela dos niveis de cruzeiro na NI: 8. H.520.

(b) As disposi¢des do paragrafo (a) ndo se aplicam quando autorizado
de outra forma pelo ATC, numa operacao em circuito de espera,
ou durante manobras em viragens.

8.H.525 Autorizacgoes controlo de trafego aéreo para voos VFR

O piloto de um voo VFR deve obter e observar as disposi¢oes das
autorizagoes ATC e manter uma vigilancia de escuta antes e du-
rante as operacoes:

(1) Dentro do espaco aéreo das classes B, C e D;

(2) Como parte do trafego do aerédromo nos aerédromos contro-
lados; e

(3) Com relagdo a voo VFR especiais.
8.H.530 Voos VFR que requerem uma autorizacao ATC

(a) A menos que o servico ATS adequado o autorize, nenhum piloto
pode realizar um voo VFR:

(1) Acima do FL 200; ou
(2) A velocidades transénicas e supersénicas.

(b) A autorizac¢io ATC para voos VFR nao pode ser concedida em areas
onde um minimo de separacio vertical de apenas 1,000 ft é apli-
cado acima do FL 290.

(c) Ninguém pode realizar um voo VFR entre o por-do-sol e o nascer
do sol a menos que:

(1) Autorizado pelo servico ATC adequado; e

(2) Seja realizado de acordo com quaisquer condigdes determina-
das pela autoridade aerondutica.

8.H.535 Deterioracao das condicoes meteorologicas abaixo
das VMC

O piloto que estiver a operar um voo controlado em voo VFR deve,
quando considerar que néo é pratico ou possivel manter o voo em VMC
de acordo com o plano de voo ATC:

(1) Solicitar uma autorizacao alterada possibilitando que a aero-
nave continue em VMC até ao seu destino ou até a um aeré-
dromo alternativo, ou deixe o espaco aéreo dentro do qual é
requerida uma autorizacao ATC;

(2) Continuar a operar em VMC e notificar a unidade ATC ade-
quada da acc¢ao a tomar de, ou deixar o espaco aéreo envol-
vido, ou aterrar no aerédromo apropriado mais préximo, se
nenhuma autorizagdo puder ser obtida de acordo com o pa-
ragrafo (1);

(3) Solicitar autorizagdo para operar como um voo VFR especial,
se operar numa zona de controlo; ou

(4) Solicitar autorizac¢io para actuar em IFR, se estiver habilitado
para realizar para operacoes IFR.

8.H.540 Mudanca de voo visual para voo por instrumentos
O piloto a operar em voo VFR que pretenda mudar para IFR deve:

(1) Se fo1 apresentado um plano de voo, comunicar as alteragoes ne-
cessarias a serem efectuadas no seu plano de voo actual; ou

(2) Apresentar um plano de voo & unidade ATC adequada e obter
uma autorizacido antes de prosseguir em [FR quando num
espaco aéreo controlado.

8.H.545 Falha de comunicacgodes bi-direccionais em voo VFR

Se ocorrer uma falha de radio em voo VFR enquanto sob controlo
ATC, ou se forem encontradas condic¢oes de voo VFR apés a falha,
o piloto deve:

(1) Continuar o voo em voo VFR;
(2) Aterrar no aerédromo adequado mais proximo;

(3) Comunicar a chegada ao ATC através do meio mais expedito
possivel; e

(4) Se considerado aconselhavel, completar um voo IFR.
8.H.550 Voo VFR dentro de areas designadas

Um PIC a operar um voo VFR dentro, ou para dentro de areas, ou ao
longo de rotas designadas pela autoridade aerondutica de acordo
com a regra prevista nos paragrafos (3) ou (4) (a) da subsecgao
8.F.105, deve manter uma vigilancia continua de comunicacao
de voz terra-ar no canal de comunicagio adequado, e notificar a
sua posi¢io, conforme necessario, a unidade de servico de trafego
aéreo que presta o servigo de informagao de voo.
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8.H.600 REGRAS DE VOO IFR
8.H.605 IFR num espaco aéreo controlado

Ninguém pode operar uma aeronave num espago aéreo controlado
sob as regras IFR, a néo ser que tenha:

(1) Apresentado um plano de voo IFR; e
(2) Recebido uma autoriza¢io ATC adequado.
8.H.610 Voos IFR fora de um espaco aéreo controlado

(a) O PIC de um voo IFR a operar fora de um espaco controlado mas
dentro ou para dentro, ou ao longo de rotas designadas pelo ser-
vigo ATS adequado, deve manter uma vigilancia de comunicagao
de voz terra-ar no canal de comunicag¢ao adequado e estabelecer
uma comunicac¢io bi-direccional, conforme necessario, com a uni-
dade ATC que presta o servigo de informacgao de voo.

(b) O PIC de um voo IFR a operar fora de um espago controlado para
o qual o servico ATC adequado requer um plano de voo, uma vigi-
lancia de comunicagao de voz terra-ar no canal de radio adequado
e o0 estabelecimento de uma comunicagao bi-direccional, conforme
necesséario, com a unidade ATS que presta o servigo de informa-
¢ao de voo, deve comunicar a posi¢ao conforme especificado na
subsecgao 8.H.235 para os voos controlados.

8.H.615 Minimos de descolagem IFR para o transporte aéreo
comerecial

A menos que autorizado de outra forma pela autoridade aero-
nautica, nenhum piloto que opere uma aeronave em operacoes
de transporte aéreo comercial pode aceitar uma autorizagio para
efectuar uma descolagem a partir de um aerédromo civil em IFR,
a nao ser que as condigdes meteorolégicas estejam ao nivel ou
acima de:

(1) Para as aeronaves, que nao sejam helicopteros, que possuam
dois motores ou menos,1,500 (mil e quinhentos) metros de
visibilidade;

(2) Para as aeronaves que possuam mais de dois motores, 800
(oitocentos) metros de visibilidade;

(3) Para helicopteros, 800 (oitocentos) metros de visibilidade.
8.H.620 Altitudes minimas para as operacdes IFR

Excepto quando necessario para a descolagem ou aterragem, nin-
guém pode operar uma aeronave em IFR abaixo de:

(1) Altitudes de voo minimas aplicaveis determinadas pelas autori-
dades com jurisdigao sobre o espaco aéreo a ser sobrevoado; ou

(2) Se nenhuma altitude minima aplicavel for determinada pelas
autoridades:

(1) Sobre um terreno elevado ou em zonas montanhosas, a
um nivel minimo de 2,000 ft sobre o obstdculo mais ele-
vado localizado num raio de 8 km da posi¢do estimada
da aeronave; e

(i1) Em qualquer outro local diferente do especificado no
paragrafo (a), a um nivel minimo de 1,000 ft sobre o
obstaculo mais elevado localizado num raio de 8 km da
posigdo estimada da aeronave;

(3) Se for determinada uma MEA e uma MOCA para uma rota
ou segmento de rota em particular, pode-se operar uma ae-
ronave abaixo da MEA, ate um nivel igual, mas néo inferior
a MOCA, quando a aeronave se encontre a uma distancia de
22 NM do VOR concernente;

(4) Se nao conseguir comunicar com o ATC, o piloto deve subir
a uma altitude IFR minima mais elevada imediatamente
depois de passar o ponto para além do qual essa altitude
minima se aplica;

(5) Se se apresentam obstaculos no solo, o piloto deve subir até
a um ponto para além do qual essa altitude minima mais
elevada se aplica, ao nivel ou acima da altitude minima de
cruzeiro aplicavel.

8.H.625 Altitudes minimas para uso de um piloto automatico

(a) Para as operagdes em rota, ninguém pode usar um piloto automati-
co a uma altitude acima do solo que seja inferior a 500 ft.

Nota: Se a perda de altitude maxima especificada no AFM devido a
uma falha em condi¢oes de cruzeiro quando multiplicada por dois for
superior a 500 ft, esta torna-se nesse caso a altitude minima determi-
nante para o uso do piloto automatico.

(b) Para as operacoes de aproximacdo por instrumentos, ninguém
pode usar um piloto automatico a uma altitude acima do solo que
seja inferior a 50 ft abaixo da MDA ou da DH.

Nota: Se a perda de altitude maxima especificada no AFM devido a
uma falha em condigdes de aproximagao quando multiplicada por dois
for superior a 50 ft, esta torna-se nesse caso a altitude minima deter-
minante para o uso do piloto automatico.

(c) Para as aproximacoes da categoria III, a autoridade aerondutica
pode aprovar o uso de um sistema de orientacido de controlo de
voo com capacidade automatica para fazer o contacto.

8.H.630 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo num espacgo aéreo
controlado

(a) Quem operar uma aeronave em IFR num voo ao nivel de cruzeiro
num espaco aéreo controlado deve manter a altitude ou o nivel de
voo atribuidos a essa aeronave pelo ATC.

(b) Quem operar uma aeronave em IFR num voo de cruzeiro num es-
paco aéreo controlado, ou esteja autorizada a empregar técnicas
de subida de cruzeiro entre dois niveis, deve manter um nivel de
voo adequado ao percurso conforme especificado na tabela dos
niveis de cruzeiro na NI: 8. H.520 ou de acordo com uma tabela
modificada de niveis de cruzeiro quando assim determinado de
acordo com a NI: 8.H.520 para os voos acima do FL 410.

(c) O paragrafo (c) acima néo se aplica quando for autorizado de outra
forma pelo ATC ou especificado pelo servigo ATC adequado nas
Publicagdes de Informagao Aerondutica.

Nota: Os requisitos para as altitudes de cruzeiro VFR séo os constan-
tes da subsec¢io 8.H.520.

8.H.635 Altitude de cruzeiro ou nivel de voo num espacgo aéreo
nao controlado

(a) Quem operar uma aeronave num voo ao nivel de cruzeiro em IFR,
fora de um espaco aéreo controlado, deve manter um nivel de voo
adequado ao percurso conforme especificado na tabela dos niveis
de cruzeiro na NI: 8. H.520 ou de acordo com um tabela modifi-
cada de niveis de cruzeiro quando assim determinado de acordo
com a NI: 8. H.520 para os voos acima do FL 410.

(b) Pode-se desviar das altitudes de cruzeiro especificadas no paragrafo (a)
apenas quando:

(1) Autorizado pelo ATC, para um voo a 3,000 ft AMSL, ou abaixo
desse nivel; ou

(2) Quando autorizado de outra forma pelo ATC.
8.H.640 Comunicac¢oes IFR

O PIC de uma aeronave que opere em IFR num espaco controlado
deve manter uma vigilancia continua na frequéncia adequada e
deve comunicar através de radio logo que possivel:

(1) A hora e altitude de passagem de cada ponto de contacto de-
signado, ou dos pontos de contacto especificados pelo ATC,
com a excepcio de que enquanto a aeronave estiver sob con-
trolo de radar, apenas tém de ser comunicadas as passagens
dos pontos de contacto especificamente requeridos pelo ATC;

(2) Quaisquer condi¢bes meteorologicas ndo previstas encontradas;
e

(3) Qualquer outra informacgao relacionada com a seguranca do
voo, tal como condi¢ées meteoroldgicas perigosas ou indica-
¢oes anormais de uma estagdo de radio.

8.H.645 Comunicacao de avarias na operacao em condicoes
IFR num espacgo aéreo controlado

(a) O PIC de cada aeronave que opere num espaco aéreo controla-
do em IFR deve comunicar, logo que possivel, ao ATC quaisquer
avarias do equipamento de navegacio, aproximac¢io ou comuni-
cagdes que ocorram durante o voo.

(b) Em cada comunicacio especificada no paragrafo (a), o PIC deve incluir:
(1) A identificacao da aeronave;
(2) O equipamento afectado;

(3) O grau ao qual a capacidade do piloto para operar em IFR no
sistema ATC se encontra diminuida; e

(4) A natureza e extensdo da assisténcia pretendida por parte
do ATC.
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8.H.650 Continuacao do voo IFR em direc¢édo a um destino

Nenhum piloto pode continuar um voo IFR em direc¢do a um
aerédromo ou heliporto de destino, a nao ser que a ultima infor-
magao meteoroldgica disponivel indique que as condigbes nesse
aerédromo, ou pelo menos num aerédromo alternativo de destino
devem estar, a ETA, ao nivel ou acima dos minimos especificados
para a aproximagao por instrumentos.

8.H.655 Procedimentos de aproximac¢ao por instrumentos e
minimos de aterragem IFR

(a) A autoridade aerondutica deve aprovar e publicar um ou mais
procedimentos de aproximacdo por instrumentos concebidos de
acordo com a classificagdo das operagoes de aproximagdo por
instrumentos e aterragem de modo a servir cada aerédromo ou
pista por instrumentos utilizados em operagoes de voo por instru-
mentos.

(b) Ninguém pode efectuar uma aproximagio por instrumentos num
aerdédromo excepto de acordo com os minimos meteoroldgicos IFR
e os procedimentos de aproximacio por instrumentos estabeleci-
dos pela autoridade aerondautica.

(¢) Nenhum titular de um AOC pode efectuar uma aproximagao por
instrumentos num aerédromo excepto conforme disposto nas es-
pecificacoes das operacoes do titular do AOC.

8.H.660 Inicio de uma aproximacao por Instrumentos no
transporte aéreo comercial

(a) Nenhum piloto pode continuar uma aproximagao depois do ponto
de referéncia da radio-baliza exterior, ou, se ndo for usado um
ponto de referéncia, iniciar o segmento final de aproximacio de
um procedimento de aproximagao por instrumentos, em qualquer
aerédromo a nio ser que:

(1) Uma fonte aprovada pela autoridade aerondutica emita um
boletim meteorolégico para esse aerédromo; e

(2) O ultimo boletim meteorolégico para esse aerédromo indique
que a visibilidade é igual ou superior aos minimos de visibi-
lidade determinados para esse procedimento.

(b) Se um piloto iniciar o segmento final de aproximagao de um procedi-
mento de aproximacio por instrumentos e subsequentemente re-
ceber um boletim meteoroldgico a indicar as condigdes abaixo dos
minimos, o piloto pode continuar a aproximacgao até a DH ou MDA.

Nota 1: Para os fins desta sec¢do, o segmento final de aproximacio
tem inicio no ponto de referéncia da radio-baliza exterior ou de uma
instalagio definida no procedimento de aproximacio por instrumentos.

Nota 2: Quando nao for estipulado um ponto de referéncia para um
procedimento que inclua uma viragem procedimental, o segmento fi-
nal de aproximacao tem inicio no ponto onde a viragem procedimental
é concluida e a aeronave estabelece a trajectoria de entrada em direc-
¢a0 ao aeré6dromo no rumo de aproximacio final, dentro da distancia
determinada no procedimento.

8.H.665 Aproximacao por instrumentos a aeré6dromos civis

(a) Quem operar uma aeronave civil deve aplicar um procedimento de
aproximacao por instrumentos normalizado que seja determinado
pelas autoridades com jurisdi¢cdo sobre o aerédromo, a nao ser
que seja autorizada de outra forma pela autoridade.

(b) Para os fins desta sec¢do, quando o procedimento de aproximacio
a ser utilizado estipular e exigir o uso de uma DH ou MDA, a DH
ou MDA é a mais elevada das seguintes:

(1) A DH ou MDA determinada pelo procedimento de aproximacio;

(2) A DH ou MDA determinada pelo PIC;

(3) A DH ou MDA para a qual a aeronave esta equipada.
8.H.670 Operacao abaixo da DH ou MDA

Quando uma DH ou MDA for aplicavel, nenhum piloto pode ope-
rar uma aeronave civil em qualquer aerédromo ou heliporto abaixo
da MDA autorizada, ou continuar uma aproximacio abaixo da
DH autorizada a néo ser que:

(1) A aeronave esteja continuamente numa posi¢do a partir da
qual uma descida para uma aterragem na pista prevista
possa ser efectuada, a uma razao de descida normal usando
manobras normais;

(2) Nas operacgoes de transporte aéreo comercial, uma razao de
descida permita o contacto dentro da zona de toque da pista
de aterragem prevista;

(3) A visibilidade de voo comunicada néo seja inferior a visibilida-
de determinada no procedimento normalizado de aproxima-
¢do por instrumentos utilizado, ou o RVR determinante seja
superior a0 minimo especificado; e

(4) Pelo menos uma das seguintes referéncias visuais para a pista
prevista seja claramente visivel e identificavel para o piloto:

(1) O sistema de luzes de aproximagao, excepto que o piloto nao
pode descer abaixo dos 100 ft sobre a elevagao da zona
de contacto utilizando as luzes de aproximagao como re-
feréncia, a ndo ser que as barras finais vermelhas ou
as barras laterais vermelhas sejam também claramente
visiveis e identificaveis;

(i1) A cabeceira da pista;

(i11) As marcas da cabeceira da pista;

(iv) As luzes de cabeceira;

(v) As luzes de indicagdo de fim de pista;

(vi) O indicador visual do angulo de descida;

(vii) A zona de toque ou as marcas da zona de toque;
(viii) As luzes de indicacio da zona de toque;

(ix) A pista ou as marcas da pista; ou

(x) As luzes da pista.

Nota 1: Por RVR determinantes entende-se os valores notificados de
um ou mais pontos de notificacdo RVR, ponto de toque, ponto médio e
final de paragem, usados para determinar se os minimos de operagao
s80 ou ndo cumpridos. Quando o RVR é aplicado, o RVR determinante
é o RVR do ponto de toque, a menos que especificado de outra forma
pela autoridade aerondutica.

Nota 2: As referéncias visuais acima néo se aplicam as operacoes da
categoria II e III. As referéncias visuais requeridas sob as operagoes
da categoria II e III sdo indicadas nas especificagoes de operacoes
aprovadas do titular do AOC ou numa autorizagio especial determi-
nada pela autoridade aerondutica.

8.H.675 Aterragem em condi¢oes meteorologicas por instrumentos

Nenhum piloto que opere uma aeronave civil pode aterra-la
quando a visibilidade do voo for inferior a visibilidade definida
no procedimento normalizado de aproximagao por instrumentos
utilizado.

8.H.680 Execucao de um procedimento de aproximacao falhada

O piloto que opere uma aeronave civil deve executar imediata-
mente um procedimento de aproximacao falhada adequado quando
uma das seguintes condigdes existir:

(1) Sempre que os critérios de referéncia visual requeridos nao
forem cumpridos nas seguintes situagoes:

(i) Quando a aeronave esteja a operar abaixo da MDA; ou

(ii) A chegada ao ponto de aproximagdo falhada, incluindo uma
DH quando uma DH é especificada e o seu uso é requerido,
e em qualquer momento posterior e até ao toque;

(2) Sempre que uma parte identificivel do aerédromo nio seja
distintamente visivel para o piloto durante uma manobra
em circuito a uma altura igual ou superior & MDA, a ndo ser
que a incapacidade de ver uma parte identificavel do aeré-
dromo se deva apenas a uma inclina¢ao normal da aeronave
durante a aproximagao em circuito.

8.H.685 Mudanca de um voo IFR para VFR

(a) Um piloto que escolha mudar de um voo IFR para um voo VFR
deve especificamente notificar a unidade ATC adequada sobre o
cancelamento do voo IFR e em seguida comunicar as alteracoes a
serem efectuadas no seu plano de voo.

(b) Quando um piloto que opera em IFR encontrar condi¢cées meteoro-
logicas de voo visual, ndo pode cancelar o voo IFR a néo ser que
esteja previsto, e for pretendido, que o voo continue por um peri-
odo de tempo razoavel em condi¢oes meteorologicas de voo visual
ininterruptas.
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8.H.690 Falha de comunicac¢dées em ambos os sentidos em IFR

Se uma falha de comunicagées em ambos os sentidos ocorrer em
condi¢oes IFR, ou se a continuac¢ao do voo em voo VFR nao for
considerado factivel, O PIC deve:

(1) Num espago aéreo onde o radar néo é usado na prestagdo do
servico ATC, manter a ultima velocidade e nivel atribuidos,
ou a altitude de voo minima, se mais elevada, durante um
periodo de 20 (vinte) minutos apds a falha do PIC em comu-
nicar a sua posicdo sobre um ponto de contacto obrigatdrio
e em seguida ajustar o nivel e a velocidade de acordo com o
plano de voo apresentado;

(2) Num espaco aéreo onde o radar é usado na prestacao do ser-
vico ATC, manter a ultima velocidade e nivel atribuidos,
ou a altitude de voo minima, se mais elevada, durante um
periodo de 7 (sete) minutos apds:

(1) A hora em que o tltimo nivel atribuido ou altitude de voo
minima é atingido; ou

(i1) A hora em que o transponder é ajustado para o Cédigo
7600; ou

(ii1) A falha da aeronave em comunicar a sua posi¢io sobre
um ponto de contacto obrigatdrio; ou

(iv) Valendo o que for mais tardio, e em seguida ajustar o
nivel e a velocidade de acordo com o plano de voo apre-
sentado;

(3) Quando orientado pelo radar ou tendo sido instruido pelo ATC
para prosseguir fora do alinhamento usando a RNAV sem
um limite especificado, retomar a rota do plano de voo em
vigor o mais tardar até o préximo ponto significativo, tendo
em consideragdo a altitude de voo minima aplicavel,;

(4) Prosseguir de acordo com a rota do plano de voo em vigor em
direc¢io a ajuda a navegacao adequada designada ou o ponto
de referéncia que serve o aerédromo de destino e, quando re-
querido para assegurar a conformidade com o paragrafo (5),
esperar acima desta ajuda ou ponto até ao inicio da descida;

(5) Iniciar a descida a partir do ponto de referéncia ou ajuda a
navegacdo especificados no paragrafo (4) a hora prevista de
aproximacao recebida, ou o mais préximo possivel, e com re-
cepc¢ao confirmada por dltimo, ou, se nao tiver sido recebida e
confirmada nenhuma hora prevista de aproximacio, a ETA re-
sultante do plano de voo em vigor, ou 0 mais préximo possivel;

(6) Efectuar um procedimento normal de aproximacéo por instru-
mentos conforme especificado para a ajuda a navegac¢ao ou
ponto de referencia designados;

(7) Aterrar, se possivel, num periodo de 30 (trinta) minutos apds a
ETA especificada no paragrafo (e) ou a hora prevista de aproxi-
magao confirmada por ultimo, valendo a que for mais tardia;

(8) Se néo conseguir aterrar conforme especificado no paragrafo (7),
o PIC nao deve efectuar uma aproximagao e aterrar visual-
mente e deve deixar a proximidade do aerédromo e qualquer
espaco aéreo controlado associado a altitude especificada e
sobre a rota especificada e, se néo for especificada qualquer
altitude ou rota, o PIC deve voar a altitude atribuida por
altimo ou a altitude minima de sector, valendo a que for
mais elevada, e evitar areas de trafego denso, devendo em
seguida:

(1) Voar para uma drea na qual o voo possa ser continuado
em VMC e aterrar num aerédromo adequado ai locali-
zado; ou

(i1) Se tal nao for possivel, seleccionar uma area adequada
para descer através das nuvens, voar visualmente para
um aerédromo adequado e aterrar logo que possivel.

8.H.695 Altura de cruzamento de limiar para aproximacoes de
precisao

Um operador deve estabelecer os procedimentos operacionais concebidos
para assegurar que uma aeronave utilizada na conduc¢ao de aproxima-
¢oes de precisdo atravesse o limiar com uma margem segura com a aero-
nave na altitude e configuracao de aterragem.

8.H.700 BALOES LIVRES NAO TRIPULADOS
8.H.705 Classificacao dos balées livres nao tripulados
Os baldes livres nao tripulados classificam-se em:

(1) Baldes leves, abrangido por balées livres néo tripulados que
transportam uma carga util composta por um ou mais paco-
tes com uma massa combinada inferior a 4 kg, a menos que
se enquadrem na categoria de baldes pesados em conformi-
dade com os paragrafos (ii), (iii), (iv) (3); ou

(2) Baldes médios, abrangido por baldes livres nao tripulados que
transportam uma carga util composta por dois ou mais pa-
cotes com uma massa combinada igual ou superior a 4 kg,
mas inferior a 6 kg, a menos que se enquadrem na categoria
de baldes pesados em conformidade com os paragrafos (ii),
(i11), (iv) (3);0u

(3) Baldes pesados, abrangidos por baldes livres nao tripulados
que transportam uma carga util com uma massa combinada
igual ou superior a 6 kg, ou que incluem um pacote com uma
massa igual ou superior a 3 kg, ou ainda:

(i) Com uma massa combinada igual ou superior a 6 kg; ou

(i1) Que incluem um pacote com uma massa igual ou supe-
rior a 3 kg; ou

(ii1) Que incluem um pacote com uma massa igual ou supe-
rior a 2 kg com uma densidade de area superior a 13 g
por centimetro quadrado determinada dividindo a mas-
sa total, em gramas, da carga util do pacote pela area,
em cm ?, da sua superficie mais pequena; ou

(iv) Que utilizam uma corda ou outro dispositivo de suspen-
sdo da carga util e que requerem uma forca de impacto
igual ou superior a 230 N para se separar a carga util
suspensa da carga util do balao.

Nota: A figura do NI 8.H.605 ilustra a classificagio dos baldes livres
néo tripulados.

8.H.710 Regras gerais de operacao

(a) Os baldes livres nao tripulados devem ser operados de forma a
minimizar os riscos para as pessoas, a propriedade e outras ae-
ronaves e de acordo com as condicoes estabelecidas nesta secgao.

(b) Os baldes livres néo tripulados ndo devem ser operados sem a au-
torizacdo do Estado a partir do qual é efectuado o lancamento.

(c) Com excep¢io dos baldes leves utilizados exclusivamente para fins
meteoroldgicos e operados da forma prescrita pela autoridade
aeronautica, os baldes livres ndo tripulados nio devem efectuar
operacoes no territério de outro Estado sem a autorizagao deste.

(d) A autorizacao referida no paragrafo (a) deve ser obtida antes do
langcamento do baldo, caso seja razoavelmente expectavel, aquando
do planeamento da operacdo, que este pode ser arrastado para o
espaco aéreo sobre o territério de outro Estado.

(e) A autorizacio pode ser obtida para uma série de voos ou para um
determinado tipo de voo recorrente como é o caso dos voos de
baldes de investigacdo atmosférica.

(f) Os baldes livres néo tripulados devem ser utilizados em conformi-
dade com as condic¢oes especificadas pelo Estado de matricula e
pelo Estado ou Estados que esteja previsto sobrevoarem.

(g) Os balges livres néo tripulados nédo devem ser operados de tal forma
que o impacto do baldo ou de uma das suas partes, incluindo a sua
carga util, na superficie terrestre, crie riscos para pessoas e bens.

(h) Os baldes livres nao tripulados pesados nao devem ser operados no
alto mar sem coordenagéo prévia com o ANSP.

8.H.715 Restri¢oes operacionais e requisitos para o equipamento
(a) Os baldes livres nao tripulados pesados, ndo devem ser operados
sem a autorizagdo do ANSP ou através de um nivel inferior a

altitude-pressdo de 60 000 ft em que:

(1) Haja céu com nuvens ou fenémenos de obscurecimento com
mais de 4 (quatro) octas de cobertura; ou

(2) A visibilidade horizontal seja inferior a 8 km.
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(b) Os baldes livres nao tripulados médios ou pesados, ndo devem ser
langados de tal forma que voem a altitudes inferiores a 1 000 ft
sobre areas densamente povoadas de cidades, vilas ou aglome-
racdes ou concentracoes de pessoas ao ar livre ndo associadas a
operacao.

(c) Os baldes livres nao tripulados pesados s6 podem efectuar operagoes:

(1) Se estiverem equipados com pelo menos dois dispositivos ou
sistemas de interrupg¢io do voo da carga util, automaticos ou
telecomandados, capazes de funcionar independentemente
um do outro;

(2) Se, no caso dos baldes de polietileno a pressao zero, para inter-
romper o voo do invélucro do baldo, utilizarem pelo menos
dois métodos, sistemas, dispositivos ou combinagoes destes,
capazes de funcionar independentemente um do outro;

(3) Se os seus invélucros estiverem equipados com dispositivos
refletores dos sinais de radar ou com material refletor que
produza um eco no equipamento de radar de superficie que
funciona na gama de frequéncias de 200 MHz a 2 700 MHz
ou se estiverem equipados com outros dispositivos que per-
mitam o seu seguimento continuo pelo operador para 14 do
alcance do radar terrestre.

(d) Os balges livres nao tripulados pesados ndo devem ser operados
nas seguintes condigoes:

(1) Em areas onde se utilize equipamento SSR terrestre, salvo se
os baldes estiverem equipados com transponders de radar de
vigilancia secundério com capacidade para comunicar a alti-
tude-pressao, a funcionar em continuo com cédigo atribuido
ou que, se necessario, a estacdo de rastreio possa poér em
funcionamento; ou

(2) Em areas onde se utilize equipamento ADS-B terrestre, salvo
se os baldes estiverem equipados com transmissores ADS-B
com capacidade para comunicar a altitude-pressio, a funcio-
nar em continuo ou que, se necessario, a esta¢io de rastreio
possa por em funcionamento.

(e) Os baldes livres néo tripulados equipados com antena suspensa
que requeiram uma forga superior a 230 nés para provocar a sua
rotura em qualquer ponto, ndo devem ser operados, a menos que
a antena tenha bandeirolas ou galhardetes coloridos fixados a
intervalos nfo superiores a 15 (quinze) metros.

(f) Os baldes livres néo tripulados pesados, ndo devem ser operados
abaixo de 60 000 ft de altitude-pressao durante a noite ou qual-
quer outro periodo prescrito pela autoridade aerondutica, salvo
se, quer os baldes quer os seus acessorios e carga util, indepen-
dentemente de se separarem ou nao durante a operacgio, estive-
rem iluminados.

(g) Os baldes livres néo tripulados pesados equipados com um dispo-
sitivo de suspensio, que ndo um para-quedas aberto com cores
bem visiveis, de comprimento superior a 15 (quinze) metros, nao
devem ser operados durante a noite a uma altitude-presséao infe-
rior a 60 000 ft,), a menos que o dispositivo de suspenséao seja as
riscas, com cores alternadas bem visiveis, ou ostente galhardetes
coloridos.

8.H.720 Interrupcao

Os operadores de baldes livres néo tripulados pesados devem ac-
cionar os dispositivos adequados de interrupcio de voo requeridos
no paragrafo (i) e (ii) (c) da subsecc¢do 8.H.715 nos seguintes casos:

(1) Se tiverem conhecimento de que as condi¢ées meteoroldgicas
séo piores do que as prescritas para a operagio;

(2) Se uma avaria ou qualquer outra razdo tornar a operacao
perigosa para o trafego aéreo ou para as pessoas ou bens
no solo; ou

(3) Antes de entrar sem autorizacdo no espaco aéreo sobre o ter-
ritério de outro Estado.

8.H.725 Notificacao pré-voo

(a) Os voos previstos de baldes livres nio tripulados médios ou pesa-
dos devem ser notificados ao 6rgéo dos servicos de trafego aéreo
competente com uma antecedéncia minima de 7 (sete) dias.

(b) Na notificagao do voo previsto, o érgao dos servigos de trafego aéreo
competente pode requerer a inclusio das seguintes informagoes:

(1) Identifica¢ao do voo do baldo ou nome de c6digo do projeto;

(2) Classificacao e descri¢ao do baldo;

(3) Cédigo SSR, enderego da aeronave ou frequéncia NDB, con-
forme aplicavel,

(4) Nome e numero de telefone do operador;
(5) Local de langamento;

(6) Hora prevista do lancamento ou hora de inicio e de conclusio
do langamento, no caso de langcamentos multiplos;

(7) Numero de baldes a langar e intervalo previsto entre os lanca-
mentos, no caso de langamentos multiplos;

(8) Diregao de subida esperada;
(9) Niveis de cruzeiro e altitude-pressao;

(10) Tempo estimado para passar a uma altitude-pressao de
60 000 ft ou atingir o nivel de cruzeiro se o aparelho voar a
uma altitude inferior ou igual a 60 000 ft e localizac¢do pre-
vista, e ainda, se a operacdo consistir em langamentos con-
tinuos, o tempo a incluir deve ser a hora a que esta previsto o
primeiro e ultimo balédo da série atingirem o nivel adequado;

(11) Data e hora prevista de interrupc¢édo do voo e localizacao da
zona de impacto ou /recuperacao prevista, sendo que, no caso
dos baldes que efetuam voos de longo curso, em que nao seja
possivel estimar com exatidao a data e hora de interrupgao
do voo e o local de impacto, deve usar-se a expressio «de lon-
go curso» e se houver varios locais de impacto ou derecupera-
¢do, devem ser indicados a hora de impacto prevista, e ainda,
caso estejam previstos varios impactos continuos, a hora a
incluir é a hora prevista do primeiro e ultimo voo da série.

(c) Qualquer alteragao das informacoes notificadas em conformidade
com a subsecc¢do 8.H.725 deve ser comunicada ao 6rgao dos servi-
¢os de trafego aéreo competente, pelo menos, 6 (seis) horas antes
da hora prevista de lancamento ou, em caso de investigagao sobre
perturbacoes solares ou cosmicas que envolvam um elemento de
tempo critico, ndo menos de 30 (trinta) minutos antes da hora
prevista de inicio da operacao.

8.H.730 Notificacao do lancamento

Imediatamente apds o langamento de um baldo livre nao tripu-
lado médio ou pesado, o operador deve comunicar ao érgao dos
servigos de trafego aéreo competente os seguintes elementos:

(1) Identificac¢do do voo de balao;
(2) Local de lancamento;
(3) Hora efetiva de lancamento;

(4) Hora a que se prevé ultrapassar a altitude-pressao de 60 000
ft ou hora a que se prevé atingir o nivel de cruzeiro para os
voos a altitudes inferiores ou iguais a 60 000 ft e localizacio
prevista; e

(5) Quaisquer alteragdes das informagdes previamente notifica-
das em conformidade com os paragrafos (7) e (8) (b) da sub-
secgao 8.H.725.

8.H.735 Notificacao de cancelamento

Ao tomar conhecimento do cancelamento do voo previsto de um
baldo livre nao tripulado médio ou pesado previamente notifica-
do em conformidade com a subsecgdo 8.H.725, o operador deve
notificar imediatamente o érgdo dos servigos de trafego aéreo
competente.

8.H.740 Registos e notificagcoes de posicao

(a) Os operadores de baldes livres néo tripulados pesados que operam
a uma altitude-pressdo inferior ou igual a 60 000 ft devem con-
trolar a trajectoria de voo do baléo e transmitir as notificagoes de
posicdo requeridos pelos servigos de trafego aéreo e comunicar a
posi¢do do baldo de 2 (duas) em 2 (duas) horas, a menos que os
servigos de trafego aéreo exijam a apresentacao de notificagoes de
posi¢do a intervalos mais curtos.

(b) Os operadores de baldes livres néo tripulados pesados que voam a
uma altitude-pressao superior a 60 000 ft devem controlar a pro-
gressao do voo dos baldes e transmitir as notificagées de posicao
requeridos pelos servigos de trafego aéreo e comunicar a posi¢ao
do baldo de 24 (vinte e quatro) em 24 (vinte e quatro) horas, a
menos que os servicos de trafego aéreo exijam notificagdes de po-
si¢do a intervalos mais curtos.
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(c) Se nao puder ser registada a posi¢cdo em conformidade com os para-
grafos (a) e (b), o operador deve notificar imediatamente o 6rgéao
dos servicos de trafego aéreo competente, devendo a notificacao
incluir a dltima posigao registada e logo. Logo que o balao volte
a ser localizado, o 6rgao competente dos servicos de trafego aéreo
deve ser imediatamente notificado.

(d) 1 (uma) hora antes do inicio da descida programada de um baléo livre
nao tripulado pesado, o operador deve transmitir ao 6rgao ATS com-
petente as seguintes informagoes:

(1) Posigao geografica atualizada;
(2) Nivel corrente e altitude-pressao;

(3) Hora a que se prevé atingir uma altitude-pressdo de 60 000
ft, quando aplicavel,;

(4) Hora e local previstos de impacto no solo.

(e) Os operadores de baldes livres nao tripulados pesados devem noti-
ficar o 6rgdo ATS competente da conclusao da operagao.

8.H.800 AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA)
8.H.805 Requisitos gerias

(a) Apenas é permitido operacdes de RPA em Cabo Verde, se estas fo-
rem registadas num outro Estado e se os operadores cumprirem
os requisitos de operacao estabelecidos nesta secgao.

(b) Ninguém pode operar uma RPA de tal forma que possa represen-
tar um perigo para pessoas, bens ou outras aeronaves.

(c) Qualquer pessoa que opere uma RPA registada noutro estado, em
Cabo Verde, deve observar o seguinte:

(1) Operar com a devida autorizacio da autoridade aerondutica;

(2) Utilizar um RPAS em actividades de navegacao aérea inter-
nacional com a autorizacio apropriada do estado em que se
efectua a descolagem;

(3) Utilizar um RPA em alto mar com coordenagdo prévia dos
servigos ATS.

(d) Apés a obtengéo da autorizagio da autoridade aerondutica referida
no paragrafo (1) (c) o operador RPA deve:

(1) Preencher e submeter um plano de voo aos servicos ATC, an-
tes da operacdo do RPA;

(2) Notificar os servigos ATC imediatamente no caso de cancela-
mento do voo;

(3) No caso de alteracao do voo proposto, submeter as alteragoes
a consideracio da autoridade aerondutica.

8.H.810 Certificados e licencas

Ninguém pode operar, em Cabo Verde, uma RPA registada noutro
Estado a menos que o RPAS tenha sido aprovado, tendo em conta
as interdependéncias dos componentes, de acordo com o respectivo
regulamento de aeronavegabilidade apliciavel, incluindo:

(1) Um certificado de aeronavegabilidade para RPA emitido pelo
Estado de Registo em conformidade com o Anexo 8 da OACTI,

(2) Os componentes associados do RPAS especificados no desenho
de tipo devem ser mantidos em conformidade com a regula-
mentagao do Estado de Fabrico;

(3) O operador seja titular de um certificado de operador de RPA
emitido pelo Estado de Operador em conformidade com o
Anexo 6 da OACI;

(4) Os pilotos remotos sejam titulares de licencas emitidos pelo
Estado de Registo do RPA em conformidade com o Anexo 1
da OACI.

8.H.815 Pedido de autorizacao

(a) O pedido de autorizacao para operar um RPA em Cabo Verde, refe-
rida no paragrafo (c) (1) da subseccdo 8.H.605 deve ser solicitado
a autoridade aerondutica através do formulario por esta determi-

nado, devendo fornecer o seguinte:

(1) Nome e informagées de contacto do operador;

(2) Caracteristicas da RPA incluindo tipo de aeronave, massa mé-
xima aprovada de descolagem, nimero do motor, tamanho;

(3) Cépia do certificado de registo;

(4) A identificacdo da aeronave a ser utilizada para ou nas comu-
nicagdes de radiotelefonia, se aplicavel,;

(5) Cépia do certificado de aeronavegabilidade;
(6) Copia do certificado de operador de RPAS;
(7) Cépia das licencas do piloto remoto;

(8) Copia da licenga de estacao de radiocomunicagéo da aeronave,
se aplicavel;

(9) Descricio da operacio proposta, incluindo o tipo ou o propdsito
da operacdo, as regras de voo, VLOS se aplicavel, as datas
de voos pretendida, ponto de partida, destino, nivel de cru-
zeiro, velocidade de cruzeiro, rota a ser seguida, duragao e
frequéncia dos voos;

(10) Requisitos de descolagem e aterragem;

(11) Caracteristicas de desempenho da RPA, incluindo:

(1) Velocidades de operacéo;
(i1) Razao de subida normal e maximo;
(ii1) Razao de subida normal e maximo;

(iv) Razéao de volta normal e maximo;

(v) Outros dados relevantes sobre o desempenho tais com as
limitagoes de vento, gelo, precipitacao; e

(vi) Autonomia maxima da aeronave.
(12) Capacidades de comunicagdes, navegagao e vigilancia:

(1) Equipamentos de comunicagao de frequéncia e seguranca
operacional, incluindo:

(A) Comunicagoes ATC, incluindo meios de comunicacgao
alternativos;

(B) C2, incluindo parametros de desempenho e darea de co-
bertura operacional designada;

(C) As comunicagoes entre o piloto e o observador RPA, se apli-
cavel;

(i1) Equipamentos de navegacéo; e

(ii1)) Equipamentos de vigilancia tais como transmissao de
transponder SSR ADS-B;

(13) Capacidade de detectar e evitar;

(14) Procedimentos de emergéncia, incluindo:
(1) Falha de comunicagdes com ATC;
(ii) Falha C2; e

(ii1) Falha de comunicagéo entre o piloto do RPA e o observa-
dor RPA, se aplicavel;

(15) Numero e localizacdo das estagoes de piloto remoto e procedi-
mentos de transferéncia entre estacoes de pilotagem remota,
se aplicavel;

(16) Documento que atesta a certificagao de ruido, se aplicavel;

(17) A confirmacgdo do cumprimento dos requisitos de seguranca
contra actos de interferéncia ilicita de uma forma consistente
com os requisitos do Anexo 17 da OACI, incluindo as medidas
de seguranca relevantes as operacdo RPAS, se aplicavel;

(18) Informacgao ou descri¢ao sobre a carga util; e

(19) Prova de cobertura adequada de seguro e responsabilidade civil.

(b) Quando os certificados ou outros documentos listados no paragrafo

anterior forem emitidos num idioma diferente do portugués ou
inglés, uma tradugao para esta tltima lingua deve ser incluida.
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8.I. PASSAGEIROS E ASSISTENCIA A PASSAGEIROS

8.1.100 REQUISITOS PARA TODAS AS OPERACOES DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

8.1.105 Conduta inaceitavel

(a) Ninguém a bordo pode interferir com um membro da tripulagido no
desempenho dos seus deveres.

(b) Cada passageiro deve apertar o seu cinto de seguranca e manté-lo
apertado enquanto o sinal de cinto de seguranca estiver iluminado.

(c) Ninguém a bordo de uma aeronave deve agir de forma imprudente ou
negligente ou deixar de agir de tal forma que coloque em perigo a
aeronave, pessoas ou bens nela transportados.

(d) Ninguém pode esconder-se a si prépria nem esconder carga a bordo
de uma aeronave.

(e) Ninguém pode fumar a bordo enquanto o sinal de nio fumar esti-
ver iluminado.

(f) Ninguém pode fumar nos lavabos de qualquer aeronave.

(g) Ninguém pode adulterar, desactivar ou destruir qualquer detector
de fumos instalado nos lavabos de qualquer aeronave.

8.1.110 Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

(a) Nenhum PIC pode permitir que um avido seja reabastecida quando
os passageiros estdo a embarcar, a bordo ou a desembarcar a ndo
ser que:

(1) O aviao seja tripulado pelo PIC ou outro pessoal qualificado
pronto para iniciar e dirigir uma evacuacao, a ser executado
pelos demais tripulantes, através dos meios mais praticos e
expeditos disponiveis; e

(2) Uma comunicagdo em ambos os sentidos seja mantida através
do sistema de intercomunicag¢io do avido, ou outro meio ade-
quado, entre o PIC ou outro pessoal qualificado na aeronave
e a equipa de terra que supervisiona o reabastecimento.

(b) O PIC néao pode permitir que um helicoptero seja reabastecido
quando passageiros estiverem a embarcar, a bordo ou a desem-
barcar, ou os rotores estejam a rodar:

(1) O helicéptero seja tripulado pelo PIC ou outro pessoal qua-
lificado pronto para iniciar e dirigir uma evacuagio, a ser
executado pelos demais tripulantes, através dos meios mais
praticos e expeditos disponiveis; e

(2) Uma comunica¢io em ambos os sentidos seja mantida entre
o pessoal qualificado no helicéptero e a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento.

8.1.115 Assentos dos passageiros, cintos de seguranca e arnés
para os ombros

(a) O PIC deve assegurar que cada pessoa a bordo ocupe um assento
ou um beliche com o seu préprio cinto de seguranga individual e
arnés para ombros, se instalados, devidamente apertados a sua
volta durante a descolagem e aterragem.

(b) Cada passageiro deve manter o seu cinto de seguranga apertado
com firmeza em qualquer outra altura que o PIC determinar que
tal é necessario para a seguranca.

(c) Um cinto de seguranga fornecido ao ocupante de um assento nao
pode ser usado durante a descolagem e aterragem por mais de
uma pessoa que tenha atingido o seu segundo aniversario.

(d) Quando for requerido membros da tripula¢do de cabina no trans-
porte aéreo comercial, o PIC pode delegar as responsabilidades
desta subseccdo, mas deve verificar adequado foi realizado antes
da descolagem.

8.1.120 Informacao aos passageiros

(a) O PIC deve assegurar que os membros da tripulacio e passageiros
sejam familiarizados, através da informagao oral ou por outro meio,
com a localizagao e uso dos seguintes itens, conforme apropriado:

(1) Cintos de seguranca;

(2) Saidas de emergéncia;

(8) Coletes salva-vidas;

(4) Equipamento de fornecimento de oxigénio; e

(5) Outro equipamento de emergéncia fornecido para uso indivi-
dual, incluindo folhetos com instruc¢oes de emergéncia aos
passageiros.

(b) O PIC deve assegurar que todas as pessoas a bordo tenham conhe-
cimento da localizacéo e forma geral de utilizagdo dos principais
equipamentos de emergéncia transportados para uso colectivo.

(c) Nas operagoes de transporte aéreo comercial, essa informagao deve
conter todos os temas aprovados pela autoridade aerondutica em
relagdo as operagoes especificas conduzidas, conforme incluidas
no OM pertinente.

(d) Quando sdo requeridos membros da tripulagdo de cabina numa
operacao de transporte aéreo comercial, o PIC pode delegar esta
responsabilidade, mas deve assegurar-se de que uma informagao
adequada foi transmitida antes da descolagem.

(e) Durante a descolagem e aterragem, e sempre que por motivos de
turbuléncia ou qualquer emergéncia que ocorra durante o voo a
precaucio for considerada necesséria, os membros da tripulagao
de cabina devem garantir que todos os passageiros a bordo da
aeronave apertam os seus cintos de seguranca de modo a ficarem
seguros nos seus assentos.

8.1.125 Instrucoes aos passageiros sobre medidas de emergéncia
durante o voo

(a) Em caso de uma emergéncia durante o voo, o PIC deve assegurar
que todas as pessoas a bordo recebem instrucbes em relacio as
medidas emergéncia conforme apropriado as circunstancias.

(b) Quando for requerido membros da tripulagdo de cabina no trans-
porte aéreo comercial, o PIC pode delegar as responsabilidades
desta subsec¢do, mas deve verificar adequado foi realizado antes
da descolagem.

8.1.130 Aprovisionamento minimo e uso de oxigénio para os
passageiros em avidoes com cabina pressurizada

(a) O PIC deve assegurar que oxigénio e mascaras para respira¢io
estejam disponiveis para os passageiros em quantidades suficientes
em todos os voos, para que em determinadas altitudes uma falta
de oxigénio néo afecte de forma prejudicial os passageiros.

(b) O PIC deve assegurar que o aprovisionamento minimo de oxigé-
nio determinado pela autoridade aerondutica esteja a bordo da
aeronave.

Nota: Os requisitos quanto a aprovisionamento e fornecimento de oxi-
génio estdo definidos no CV-CAR 7.

(c) O PIC deve requerer que todos os passageiros usem o oxigénio conti-
nuamente em altitudes de pressdo da cabina acima dos 13,000 ft.

8.1.135 Alcool ou drogas

Ninguém pode permitir o embarque ou o servi¢o a qualquer pes-
soa que aparente estar embriagada ou que demonstre, através do
comportamento ou sinais fisicos, estar sob a influéncia de drogas,
com a excep¢do de um paciente médico sob cuidados adequados.

8.1.200 OPERAC()ES’DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
NO TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

8.1.205 Cumprimento das instruc¢oes pelos passageiros

Cada passageiro num voo de transporte aéreo comercial deve
cumprir as instrugdes dadas por um membro da tripulagdo em
conformidade com esta seccio.

8.1.210 Recusa de transporte de passageiros
O titular de um AOC pode recusar o transporte a um passageiro que:

(1) Recusar cumprir as instrugdes relativas as restri¢oes aos
assentos numa fila de saida determinadas pela autoridade
aeronautica; ou

(2) Possuir uma deficiéncia que faga com que este s6 possa ser
fisicamente acomodado num assento na fila de saida.

8.1.215 Transporte de pessoas sem cumprir com os requisitos
de transporte de passageiros

(a) Ninguém pode ser transportada sem cumprir com os requisitos de
transporte de passageiros a ndo ser que:

(1) Exista um assento aprovado com um cinto de seguranga apro-
vado para essa pessoa;

(2) Esse assento esteja localizado de modo a que o ocupante nao
esteja em nenhuma posi¢ao que interfira com os membros da
tripulagdo de voo no desempenho dos seus deveres;
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(3) Exista um acesso desobstruido desde o seu assento ao posto de
pilotagem ou uma saida normal ou uma saida de emergéncia;

(4) Exista um meio para transmitir instrugoes a essa pessoa so-
bre quando é proibido fumar e quando os cintos de seguranga
devem ser apertados; e

(5) Essa pessoa tenha recebido instrugdes orais de um membro da
tripulacio sobre o uso do equipamento e saidas de emergéncia.

(b) Os requisitos de transporte de passageiros do paragrafo (a) néo se
aplicam ao transporte de:

(1) Um membro da tripula¢do néo requerido para o voo;

(2) Um representante da autoridade aerondutica em missio de
servico oficial;

(3) Uma pessoa necessaria a seguranca ou estabilidade de carga
ou animais; ou

(4) Qualquer pessoa autorizada pelos procedimentos do OM do titu-
lar do AOC, conforme aprovado pela autoridade aerondutica.

8.1.220 Tripulacao de cabina nos postos de trabalho

(a) Durante a rolagem, os membros da tripulagdo de cabina devem
permanecer nos seus postos de trabalho com os seus cintos de
seguranca e arnés para os ombros apertados, excepto quando de-
sempenhem as tarefas relacionadas com a seguranca da aeronave e
dos seus ocupantes.

(b) Durante a descolagem e aterragem, os membros da tripulacio
de cabina devem estar localizados o mais préximo possivel das
saidas requeridas ao nivel do chao e devem estar distribuidos
uniformemente pela aeronave de maneira a proporcionarem a
saida mais eficaz de passageiros no caso de uma evacuacio de
emergéncia.

(c) Quando os passageiros estiverem a bordo de uma aeronave esta-
cionada, os membros da tripulagdo de cabina, ou outra pessoa
qualificada nos procedimentos de evacuagio de emergéncia da
aeronave, devem ser dispostos da seguinte maneira:

(1) Se for requerida apenas uma pessoa qualificada, essa pessoa
deve estar localizada de acordo com os procedimentos do OM
do titular do AOC;

(2) Se for requerida mais de uma pessoa qualificada, essas pessoas
devem estar distribuidas pela cabina de modo a proporciona-
rem a assisténcia mais eficaz na evacuac¢io no caso de uma
emergéncia.

8.1.225 Capacidade de evacuacao

O PIC, o CP e outra pessoa nomeada pelo titular do AOC devem
assegurar que, quando os passageiros estejam a bordo da aero-
nave antes de iniciar o movimento na superficie, pelo menos uma
saida ao nivel do chdo permita a saida de passageiros por meios
normais ou de emergéncia.

8.1.230 Saidas e equipamento de emergéncia

(a) Ninguém pode mover na superficie, descolar ou aterrar uma ae-
ronave que transporte passageiros, a ndo ser que cada um dos
meios auxiliares de evacuacao de emergéncia instalados na aero-
nave, que sejam activados automaticamente, esteja pronto para
a evacuacao.

(b) Ninguém pode permitir que a bagagem de méo ou outros itens blo-
queiem o acesso as saidas de emergéncia quando a aeronave esteja
em movimento na superficie, durante a descolagem ou aterra-
gem, ou enquanto os passageiros permanecerem a bordo.

8.1.235 Escalas em que os passageiros permanecem a bordo

(a) Nas escalas em que os passageiros permanecem a bordo da aeronave,
o PIC, o CP, ou ambos devem assegurar que:

(1) Todos os motores estejam parados;

(2) Pelo menos uma saida ao nivel do chao permaneca aberta de
modo a facilitar o desembarque dos passageiros; e

(3) Exista pelo menos uma pessoa imediatamente disponivel, que
esteja qualificada na evacuacdo de emergéncia da aeronave
e que tenha sido identificada perante os passageiros a bordo
como responsavel pela seguranca dos passageiros.

(b) Se for efectuado o reabastecimento com passageiros a bordo, o PIC
ou um representante designado da companhia deve assegurar
que os procedimentos do OM do titular do AOC sejam seguidos.

8.1.240 Embarque e desembarque de passageiros

Ninguém pode autorizar o embarque ou o desembarque de passa-
geiros de uma aeronave com motor a hélice, a ndo ser que todos
0s motores estejam parados ou que o embarque e o desembarque
de passageiros se efectue através de uma passarela telescopica.

8.1.245 Transporte de pessoas com mobilidade reduzida

Ninguém pode permitir que uma pessoa com mobilidade reduzida
ocupe assentos onde a presenca desta poderia:

(1) Dificultar a tripulag¢io no desempenho das suas funcoes;

(2) Obstruir o acesso ao equipamento de emergéncia; ou

(3) Dificultar a evacuagio de emergéncia da aeronave.
8.1.250 Assentos numa fila de saida

(a) Nenhum titular de um AOC deve permitir que um passageiro se sente
numa fila da saida de emergéncia se, o PIC ou o CP determinar é
provavel que o passageiro néo consiga compreender e executar as
tarefas necessarias para abrir uma saida e sair rapidamente.

(b) Nenhum membro da tripulagdo de cabina pode indicar um assento
a uma pessoa na fila de saida de passageiros, se este ndo cumprir
com os requisitos listados abaixo:

(1) Possuir mobilidade, for¢a ou destreza suficientes em ambos os
bragos e méios, e em ambas as pernas para:

(1) Alcangar para cima, para os lados e para baixo, o local da saida
de emergéncia e os mecanismos de operacao da saida de
emergéncia e da manga da saida de emergéncia;

(i1) Agarrar e empurrar, puxar, fazer girar ou manipular de
outra forma esses mecanismos;

(i11)) Empurrar, for¢ar, puxar ou abrir de outra forma as sai-
das de emergéncia;

(iv) Levantar, segurar, depositar nos assentos préximos, ou
manipular por cima dos encostos dos assentos para a
fila seguinte objectos do tamanho e peso das portas das
saidas localizadas sobre as asas;

(v) Remover obstaculos de tamanho e peso similar as portas
das saidas localizadas sobre as asas;

(vi) Chegar rapidamente a saida de emergéncia;
(vii) Manter o equilibrio ao remover obstaculos;
(viii) Sair rapidamente;

(ix) Estabilizar uma manga de evacuacao apds o desdobra-
mento; ou

(x) Ajudar a outros a sair de uma manga de evacuagio;

(2) Ter mais de 15 (quinze) anos de idade ou possuir capacidade
para executar uma ou mais das tarefas aplicaveis listadas
acima sem a ajuda de um acompanhante adulto, progenitor
ou outro familiar;

(3) Possuir capacidade para ler e compreender as instrugoes re-
queridas nesta seccdo relativas a evacuacio de emergéncia
fornecidas pelo titular do AOC no formato impresso ou gra-
fico ou ter capacidade para entender as instrugdes verbais
da tripulacéo;

(4) Possuir capacidade visual suficiente para executar uma ou
mais das tarefas acima indicadas, sem a ajuda de auxiliares
de visdo para além de 6culos ou lentes de contacto;

(5) Possuir capacidade auditiva suficiente para ouvir e entender
as instrucoes gritadas pelos membros da tripulag¢io de voo,
sem uma ajuda para além de um aparelho auditivo;

(6) Possuir capacidade adequada para transmitir informacio ver-
bal a outros passageiros; ou

(7) Nao ter uma condigédo ou responsabilidades, tais como tomar
conta de criancas pequenas, que possam impedir essa pessoa
de executar uma ou mais das tarefas acima listadas, ou uma
condi¢do que possa causar danos a pessoa se ela executar
uma ou mais das tarefas acima listadas.
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(c) As decisdes em relacdo a aptidao de cada pessoa para ocupar um
assento na fila da saida devem ser tomadas pelos membros da
tripulagdo de cabina ou outras pessoas designadas no OM do ti-
tular do AOC.

(d) No caso de um membro da tripulacio de cabina determinar que um
passageiro a quem tenha sido atribuido um assento na fila de sa-
ida seria incapaz de executar as tarefas de saida de emergéncia,
ou se um passageiro solicitar um assento fora da fila de saida, o
membro da tripulacio de cabina deve transferir, rapidamente, o
passageiro para um assento fora da fila de saida.

(e) No caso de estarem ocupados todos os assentos fora da fila de saida
e, se for necessario acomodar um passageiro que est4 a ser trans-
ferido de um assento na fila de saida, o membro da tripulagdo de
cabina deve mudar um passageiro que queira e seja capaz de as-
sumir as tarefas de evacuacio, para um assento na fila de saida.

(0 O titular de AOC ou seu agente deve, antes do embarque, atribuir
lugares de acordo com os critérios de seleccio de passageiros e as
fungdes de saida de emergéncia, no maior grau possivel.

(g) O titular de AOC ou seu agente deve por a disposi¢ao do publico,
para sua inspecgdo, em todas as portas de embarque de passa-
geiros e balcoes de venda de passagens em cada aerédromo onde
conduza operagoes de passageiros, os procedimentos escritos es-
tabelecidos para a atribui¢io de assentos nas filas de saida.

(h) Cada membro da tripulagdo de cabina deve incluir na sua informa-
¢ao aos passageiros um pedido para que qualquer passageiro se
identifique para ser transferido de assento se o passageiro:

(1) Nao satisfizer os critérios de selecgio;

(2) Possuir uma condi¢io imperceptivel que lhe impeca de execu-
tar as tarefas de evacuacio;

(3) Puder sofrer danos fisicos em resultado da execugdo de uma
ou mais dessas tarefas; ou

(4) Nao desejar realizar as tarefas de saida de emergéncia.

(i) Cada membro da tripulagio de cabina deve incluir na sua informa-
¢ao aos passageiros uma referéncia aos folhetos com instrugoes
aos passageiros e as tarefas a serem realizadas numa saida de
emergéncia.

() Cada passageiro deve cumprir com as instrugdes dadas por um
membro da tripulac¢io ou outro trabalhador autorizado do titular
do AOC na aplicacdo das restrigdes relativas aos assentos da fila
de saida.

(k) Nenhum PIC pode permitir a rolagem ou o reboque para tras da
aeronave, a nao ser que um membro da tripulacdo requerido te-
nha confirmado que todas as filas de saida e vias de evacuagéo
estdo desobstruidas e que nenhum assento da fila de saida esta
ocupado por uma pessoa que, na opinido do membro da tripula-
¢do, seja provavel que nao consiga realizar as tarefas de evacua-
¢ao aplicaveis.

(1) Os procedimentos requeridos por estas normas nao devem entrar
em vigor até que a autoridade aerondutica tenha dado a sua
aprovacio final, devendo esta ser baseada apenas nos aspectos
de seguranc¢a dos procedimentos do titular do AOC, sendo que
para cumprir com estas normas o titular do AOC deve:

(1) Estabelecer os procedimentos que satisfagcam os requisitos
desta norma; e

N

(2) Submeter os seus procedimentos a autoridade aerondutica
para uma analise preliminar e aprovagao.

8.1.255 Proibicao do transporte de armas

(a) Excepto se devidamente autorizada, ninguém pode transportar
consigo ou perto de si, uma arma mortifera ou perigosa, oculta ou
a vista, enquanto estiver a bordo de uma aeronave utilizada no
transporte aéreo comercial.

(b) O transporte de arma em aeronaves deve ser feito de acordo com o
que dispoe o CV-CAR 12.

8.1.260 Oxigénio para uso médico pelos passageiros

(a) O titular de um AOC s6 pode permitir que um passageiro trans-
porte e opere um equipamento para o armazenamento, producio
ou distribuicido de oxigénio médico conforme determinado pela
autoridade aerondautica.

(b) Ninguém pode fumar, e nenhum membro da tripulacao pode per-
mitir que qualquer pessoa fume a uma distancia de 3 (trés) me-
tros do equipamento de armazenamento e distribuicio de oxigé-
nio transportado para uso médico para um passageiro.

(c) Salvo se feito por pessoal habilitado e treinado, nenhum membro
da tripulacdo pode permitir que se conecte ou desconecte um
equipamento de distribuigdo de oxigénio de uma garrafa de oxi-
génio enquanto houver passageiro a bordo da aeronave.

8.1.265 Bagagem de mao

(a) Ninguém pode permitir o embarque de bagagem de méo, a ndo ser
que esta possa ser acomodada adequadamente de acordo com os
procedimentos aprovados do OM do titular do AOC.

(b) Ninguém pode permitir que as portas de embarque de passageiros sejam
fechadas na preparacio para a rolagem ou marcha atras por reboque,
a ndo ser que pelo menos um membro da tripulagdo requerido tenha
confirmado que todo o artigo de bagagem foi adequadamente acomoda-
do nos compartimentos de bagagem de méo que dispde de dispositivos
aprovados de imobilizac¢do ou que este esteja em locais aprovados.

(c) Ninguém pode permitir que a bagagem de mio seja acomodada
num local de forma a exceder o limite de massa maximo definido
para esse local.

Nota: Os compartimentos de bagagem devem ser capazes de manter
seguros os artigos num impacto suficientemente violento para induzir
as forgas de inércia limite especificadas nas condi¢oes de aterragem
de emergéncia com relagdo as quais a aeronave obteve a certificagao
de tipo.

8.1.270 Transporte de carga nos compartimentos de passageiros

(a) Ninguém pode permitir o transporte de carga no compartimento
de passageiros de uma aeronave excepto conforme determinado
pela autoridade aeronautica.

(b) A carga pode ser transportada em qualquer parte do compartimento
de passageiros se for transportada num recipiente de carga apro-
vado que cumpra com os seguintes requisitos:

(1) O recipiente deve resistir aos factores de carga e as condi-
¢oes de aterragem de emergéncia aplicaveis aos assentos dos
passageiros da aeronave onde o recipiente esteja instalado,
multiplicados por um factor de 1,15, utilizando a massa com-
binada do recipiente e a massa maxima da carga que pode
ser transportada no recipiente;

(2) A massa maxima de carga para a qual o recipiente estd apro-
vado e quaisquer instru¢des necessarias para assegurar a
distribuicdo adequada da massa dentro do recipiente devem
estar marcadas visivelmente no recipiente;

(3) O recipiente nio pode impor nenhuma carga no piso nem ne-
nhuma outra estrutura da aeronave que exceda os limites de
carga dessa estrutura;

(4) O recipiente deve estar fixo aos trilhos de assentos ou a estrutura
do piso da aeronave, e a sua fixacao deve resistir aos factores de
carga e as condicoes de aterragem de emergéncia aplicaveis aos
assentos dos passageiros da aeronave onde o recipiente esteja
instalado, multiplicados pelo factor 1,15 ou pelo factor de fixagao
do assento especificado para a aeronave, valendo o que for maior,
utilizando a massa combinada do recipiente e a massa maxima
da carga que pode ser transportada no recipiente;

(5) O recipiente néo pode estar instalado numa posi¢io que res-
trinja o acesso ou o uso de qualquer saida de emergéncia
requerida, ou do corredor do compartimento de passageiros;

(6) O recipiente deve estar completamente fechado e ser feito de
um material que seja no minimo resistente ao fogo;

(7) Devem ser proporcionadas protecgoes adequadas dentro do
recipiente para evitar que a carga se desloque em condigoes
de aterragem de emergéncia;

(8) O recipiente nao pode ser instalado numa posi¢io que impega qual-
quer passageiro de ver claramente os sinais de “apertar o cinto de
seguranca”, “ndo fumar” ou qualquer sinal de saida requerido, a
néo ser que se proporcione um sinal auxiliar ou outro meio apro-

vado para a notificacdo adequada do passageiro.

(c) A carga, incluindo a bagagem de mao, ndo deve ser guardada nos
lavabos.
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(d) A carga, incluindo a bagagem de mao, nao deve ser colocada contra
as anteparas ou divisérias nos compartimentos dos passageiros
que sejam incapazes de segurar os artigos contra o movimento
para a frente, para os lados ou para cima, e a ndo ser que as an-
teparas ou divisérias possuam uma placa a especificar a massa
maxima que ai pode ser colocada, desde que:

(1) Seja adequadamente fixa com um cinto de seguranca ou outro
dispositivo de amarragdo que possua forga suficiente para
eliminar a possibilidade de deslocamento sob todas as condi-
¢oes normalmente previsiveis em voo e em terra;

(2) Seja embalada ou coberta para evitar possiveis lesdes aos ocu-
pantes;

(3) Nao imponha qualquer carga nos assentos ou na estrutura do
piso que exceda o limite de carga para esses componentes;

(4) Nao seja localizada numa posi¢do que obstrua o acesso ou o
uso de qualquer saida normal ou de emergéncia requerida,
ou o uso do corredor entre a tripulagdo e o compartimento de
passageiros, nem esteja localizada numa posicdo que impeca
qualquer passageiro de ver claramente o sinal de “apertar o
cinto de seguranga”, sinal ou placa de “ndo fumar” ou qual-
quer sinal de saida requerido, a ndo ser que se proporcione
um sinal auxiliar ou outro meio aprovado para a notifica¢ao
adequada do passageiro.

(e) A carga, incluindo a bagagem de mao, pode ser transportada em
qualquer parte do compartimento de passageiros de uma aeronave
de pequeno porte se for transportada num porta-bagagens, reci-
piente ou compartimento de carga aprovado e instalado dentro ou
na aeronave, se estiver segura através de um meio aprovado, ou
se for transportada de acordo com uma das condigoes:

(1) Relativamente a carga, seja adequadamente fixa através de
um cinto de seguranga ou outro dispositivo de amarracio
que possua forca suficiente para eliminar a possibilidade de
deslocamento sob todas as condigdes normalmente previsi-
vels em voo e em terra, ou relativamente a bagagem de méo,
seja segurada de forma a evitar o seu movimento durante
uma turbuléncia;

(2) Seja embalada ou coberta para evitar possiveis lesdes aos ocu-
pantes;

(3) Nao imponha qualquer carga nos assentos ou na estrutura do
piso que exceda o limite de carga para esses componentes;

(4) Néo esteja localizada numa posigao que obstrua o acesso ou o
uso de qualquer saida normal ou de emergéncia requerida,
ou o uso do corredor entre a tripulagdo e o compartimento de
passageiros, impeca qualquer passageiro de ver claramente
o sinal de “apertar o cinto de seguranga”, sinal ou placa de
“nao fumar” ou qualquer sinal de saida requerido, a néo ser
que se proporcione um sinal auxiliar ou outro meio aprovado
para a notificacdo adequada do passageiro;

(5) Nao seja transportada directamente acima dos ocupantes sentados;

(6) Esteja segura em conformidade com estas restrigdes durante
a descolagem e aterragem;

(7) Relativamente as operacoes exclusivamente de carga, se a
carga for carregada de modo a que pelo menos uma saida
normal ou de emergéncia esteja disponivel para que todos os
ocupantes da aeronave tenham um meio de saida desobstruida
da aeronave em caso de uma emergeéncia.

8.1.275 Informacéao aos passageiros

(a) O PIC deve ligar os sinais de informacdo aos passageiros requeri-
dos durante qualquer movimento na superficie, em cada descola-
gem e em cada aterragem, e quando for de outra forma conside-
rado necessario.

(b) Ninguém pode iniciar uma descolagem a nao ser que os passagei-
ros recebam informacdo antes da descolagem de acordo com os
procedimentos do OM do titular do AOC sobre:

(1) Limitagoes e proibigoes de fumar;
(2) Localizagio e uso das saidas de emergéncia;

(3) Uso dos cintos de seguranca;

(4) Localizac¢io e uso dos meios de flutuacao de emergéncia;

(5) Localizagao e operacao dos extintores de incéndio;
(6) Posicao dos encostos dos assentos;

(7) Se o voo for acima dos 10,000 ft AMSL, uso normal e de emer-
géncia de oxigénio; e

(8) Os folhetos de informacéo aos passageiros;

(9) Uso de outros equipamentos especializados conforme requerido
pela autoridade aeronautica.

(c) Imediatamente antes ou apds desligar o sinal de apertar o cinto de
seguranga, o PIC ou o CP deve assegurar que os passageiros re-
cebam instrugdes para manterem o seu cinto de seguranca aper-
tado enquanto sentados, mesmo que o sinal de apertar o cinto de
segurancga esteja desligado.

(d) Antes de cada descolagem, o PIC ou o CP deve assegurar que
quaisquer pessoas com mobilidade reduzida recebam instrugoes,
pessoalmente, sobre:

(1) O caminho para a saida mais adequada; e

(2) O momento em que devem comecar a dirigir-se para a saida
em caso de emergéncia.

(e) Ninguém pode iniciar operagoes prolongadas sobre agua, a ndo ser
que todos os passageiros tenham recebido instrugdes verbais so-
bre a localizagéo e a operagao das bdias salva-vidas, barcos salva-
vidas e outros meios de flutua¢io, incluindo uma demonstracao
do método de como usar e insuflar a béia salva-vidas.

8.1.280 Cintos de seguranca e encostos dos assentos de passageiros

(a) Cada passageiro que ocupe um assento ou um beliche deve apertar
o seu cinto de segurancga e manté-lo apertado enquanto o sinal de
“Apertar o Cinto de Seguranca” estiver iluminado ou, nas aerona-
ves nao equipadas com tal sinal, sempre que instruido pelo PIC.

(b) Nenhum cinto de seguranca de passageiros pode ser usado por
mais de um ocupante durante a descolagem e aterragem.

(c) Em todos os assentos desocupados, o cinto de seguranca e a arnés dos
ombros, se instalada, devem ser apertados de forma a nao interferi-
rem com os membros da tripula¢io no desempenho das suas fungoes
ou a saida rapida dos ocupantes em caso de emergéncia.

Nota 1: Uma pessoa que néo tenha atingido o seu segundo aniversario
pode ser segurada por um adulto que esteja a ocupar um assento
ou um beliche.

Nota 2: Um beliche, tal como uma poltrona multipla ou um assento de
diva, pode ser ocupado por duas pessoas desde que esteja equipado
com um cinto de segurancga aprovado para cada pessoa e seja usado
apenas durante o voo em rota.

(d) Nenhum PIC ou CP pode permitir a descolagem ou a aterragem
de uma aeronave a nido ser que cada encosto dos assentos dos
passageiros esteja na posic¢ao vertical.

Nota: Apenas podem ser feitas excepcoes de acordo com os procedi-
mentos do OM do titular do AOC desde que o encosto do assento nao
obstrua qualquer acesso dos passageiros para a coxia ou qualquer
emergéncia de saida.

8.1.285 Armazenamento de alimentos, bebidas e servigo de
passageiros

Nenhum PIC ou CP pode permitir o movimento de uma aeronave na
superficie, descolagem ou aterragem:

(1) Quando quaisquer alimentos, bebidas ou utensilios de mesa
fornecidos pelo titular do AOC se encontrem em qualquer
assento de passageiros; e

(2) A nao ser que todas as bandejas com alimentos e bebidas e
todas as mesas de encosto dos assentos estejam na posi¢ido
recolhida.

8.1.290 Seguranca de artigos pesados no compartimento de
passageiros

(a) Ninguém pode permitir a descolagem ou aterragem de uma aero-
nave a nio ser que cada artigo pesado transportado na cabina de
passageiros esteja devidamente seguro, para evitar que repre-
sente um perigo durante a rolagem, descolagem e aterragem e
durante as condig¢bes de turbuléncia.

(b) Ninguém pode permitir o movimento na superficie, descolagem ou
aterragem de uma aeronave, a néo ser que todos os carros de servico
de passageiros estejam seguros no seu lugar de armazenagem.
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8.J QUALIFICACOES DOS MEMBROS DA TRIPULACAO E
DOS OFICIAIS DE OPERACOES DE VOO NO TRANSPORTE
AEREO COMERCIAL

8.J.100 LIMITACOES DE PRIVILEGIOS

8.J.105 Reducao dos privilégios dos pilotos com 60 (sessenta)
anos de idade ou mais no transporte aéreo comercial

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode usar
essa pessoa, como um PIC requerido nas operagoes de piloto tinico
em aeronaves envolvidas em operacdes de transporte aéreo co-
mercial se essa pessoa tiver atingido 60 (sessenta) anos de idade.

(b) Relativamente as aeronaves envolvidas em operagoes de transporte
aéreo comercial que exijam mais de um piloto como membro da
tripulacdo de voo, o titular do AOC pode usar um piloto até aos
65 (sessenta e cinco) anos.

8.J.200 DISPOSITIVOS DE TREINO DE SIMULACAO DE VOO
8.J.205 Uso de dispositivos de treino de simulac¢ao de voo

(a) Cada FSTD que seja usado para qualificagdo de um membro da
tripulagdo de voo deve:

(1) Ser especificamente aprovado pela autoridade aerondutica para:
(1) O titular do AOC;

(i1) O tipo de aeronave, incluindo as variantes de tipo, para
o qual o treino ou a verificacao estd a ser conduzida; e

(iii) A manobra, procedimento ou fun¢do do membro da tri-
pulagdo em particular envolvida;

(2) Manter as caracteristicas de desempenho, funcionais e outras
que sejam requeridas para a aprovacao;

(3) Ser modificado de modo a estar em conformidade com qual-
quer modificagdo da aeronave a ser simulada que resulte em
alteragbes nas caracteristicas de desempenho, funcionais e
outras que sejam requeridas para a aprovagao;

(4) Receber uma verificagao funcional didria, antes do voo, antes
do seu uso;

(5) Possuir um registo diario de discrepancias mantido pelo ins-
trutor ou piloto verificador adequado, no final de cada voo de
treino ou de verificacao.

(b) O dispositivo de simulagédo deve possuir a mesma tecnologia para
os instrumentos de voo bésicos, indicador de atitude, velocidade
do ar, altimetro, referéncia de rumo, que a dos instrumentos da
aeronave utilizada pelo operador sendo que:

(1) Os operadores que possuam visores electrénicos ou de cristal
devem usar simuladores que possuam visores electronicos
ou de cristal;

(2) Os operadores que possuam instrumentos padrdes devem
usar simuladores que possuam instrumentos padroes.

8.J.210 Aprovacao de um dispositivo de treino de simulacao
de voo para atribuicao de crédito na instrucao e verificagao

(a) Nenhum titular de um AOC pode usar um FSTD para fins de ins-
trucdo ou verificagdo a nio ser que tenha sido especificamente
aprovado por escrito para o titular do AOC pela autoridade ae-
rondutica.

(b) Nenhum titular de um AOC pode usar um FSTD para fins de
crédito de instrucdo, experiéncia recente e verificaciao diferente
daquilo que tenha sido especificado na aprovacao da autoridade
aerondutica.

8.J.300 REQUISITOS DE LICENCA
8.J.305 Requisitos para piloto em comando

(a) Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma aeronave certificada
para operacdo com mais de um piloto, em operagdes de transporte
aéreo comercial, a ndo ser que possua uma licenca ATPL com a
qualificacdo de categoria, classe e tipo aplicavel a essa aeronave.

(b) Nenhum piloto pode exercer como PIC de uma aeronave certificada
para opera¢io com um piloto, em operac¢des de aviacao geral, a
néo ser que possua uma licenca CPL ou uma licenca ATPL com a
qualificacdo de categoria, classe e tipo aplicavel a essa aeronave.

(c) Se forem exercidos privilégios de instrumentos, o PIC deve possuir
uma qualifica¢do de voo por instrumentos.

8.J.310 Requisitos de licenca para co-piloto e piloto de substi-
tuicao em cruzeiro

(a) Nenhum piloto pode exercer como CP de uma aeronave em ope-
ragoes de transporte aéreo comercial a ndo ser que possua uma
CPL com qualificacdo de voo por instrumentos ou uma licenca
ATPL, cada uma com as habilita¢ées de categoria, classe e tipo,
conforme aplicavel, para a aeronave a ser utilizada.

(b) Nenhum piloto pode exercer como um piloto de substituicdo em
cruzeiro, em operagoes de transporte aéreo comercial, a nao ser
que possua uma licenca ATPL com as habilitac¢oes de categoria, e
se aplicavel, classe e tipo, e tenha completado todo o treino para
servir como PIC, salvo a experiéncia operacional inicial.

8.J.315 Requisitos de licenca para engenheiro de voo

Ninguém pode exercer como engenheiro de voo de uma aeronave,
a ndo ser que possua uma licenca de engenheiro de voo com a
qualificacao de classe correspondente.

8.J.320 Um piloto qualificado para exercer as func¢oes de
engenheiro de voo

O titular do AOC deve assegurar que, em todos 0os voos que exijam
um engenheiro de voo, tenha sido designado pelo menos um outro
membro da tripulagdo de voo qualificado para exercer as fungdes de
engenheiro de voo, no caso do engenheiro de voo ficar incapacitado.

8.J.325 Pessoas qualificadas para emitir o despacho para voo

(a) Ninguém pode exercer como um oficial de operagdes de voo para
emitir o despacho numa operacio regular de transporte de pas-
sageiros no transporte aéreo comercial a ndo ser que essa pessoa:

(1) Possua uma licenga de oficial de operagdes de voo ou uma li-
cenca de piloto de transporte de linha aérea; e

(2) Tenha uma qualifica¢do vigente com o titular do AOC para a
operacdo e o tipo ou variante do tipo da aeronave utilizada.

(b) Ninguém pode aceitar, nem o titular do AOC pode designar essa
pessoa para, servir como um oficial de operagoes de voo a néo ser
que essa pessoa tenha:

(1) Demonstrado ao operador conhecimentos do seguinte:
(1) O contetdo do OM;
(1) O equipamento de radio das aeronaves utilizadas; e
(ii1) O equipamento de navegacgao das aeronaves utilizadas.

(2) Demonstrado ao operador conhecimentos dos seguintes por-
menores em relacio as operagoes pelas quais o oficial de opera-
¢oes de voo é responsavel e dreas nas quais esse individuo
esta autorizado para exercer a supervisao de voos:

(1) As condi¢bes meteoroldgicas sazonais e as fontes de infor-
magao meteoroldgica;

(ii) Os efeitos das condigdes meteorolégicas na recepcio de
radio nas aeronaves utilizadas;

(ii1) As particularidades e limitacoes de cada sistema de na-
vegagao usado na operagao; e

(iv) As instrugdes de carregamento das aeronaves;

(3) Demonstrado ao operador conhecimentos e capacidades rela-
tivas ao desempenho humano conforme relevante para as
funcoes de despacho para voo; e

(4) Demonstrado ao operador a capacidade para desempenhar as
fungoes especificadas na subseccéo 8.1..115.

8.J.400 REQUISITOS DE INSTRUCAO INICIAL
8.J.405 Endoutrinamento nos procedimentos da companhia

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como um membro da tripulag¢io ou oficial de
operagdes de voo a ndo ser que tal pessoa tenha completado o
programa de endoutrinamento nos procedimentos da companhia
aprovado pela autoridade aerondutica, o qual deve incluir uma
revisdo completa dos regulamentos aplicaveis e procedimentos
do OM pertinentes as fungoes e responsabilidades do membro da
tripulagdo ou oficial de operagoes de voo.
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(b) O titular do AOC deve fornecer um minimo de 40 (quarenta) horas
de instrugdo programada para o endoutrinamento nos procedi-
mentos da companhia, a ndo ser que a autoridade aerondutica
considere pertinente uma redugao.

(¢) A NI: 8.J.405 estabelece os requisitos do programa do curso de
endoutrinamento.

8.J.410 Instrucao inicial em mercadorias perigosas

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utili-
zar essa pessoa, como um membro do pessoal de operagoes, a ndo
ser que esta tenha completado o programa inicial de instrucéo
em mercadorias perigosas aprovado pela autoridade aeronautica.

(b) O CV-CAR 18 estabelece os requisitos especificos do programa do
curso.

8.J.415 Instrucao inicial em seguranca

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como um membro do pessoal de operagdes a ndo
ser que esta tenha completado o programa inicial de instrugéo
em seguranca aprovado pela autoridade aerondutica.

8.J.420 Instrucao inicial em gestao de recursos da tripulagcao (CRM)

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagdo ou oficial
de operacgoes de voo, a ndo ser que esta tenha completado o pro-
grama inicial de instrugdo em gestao dos recursos da tripulacido
aprovado pela autoridade aerondutica.

(b) A NI: 8.J.420 estabelece os requisitos do programa do curso.
8.J.425 Exercicios iniciais com equipamento de emergéncia

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como um membro da tripulagdo a néo ser que
esta tenha completado o programa inicial e os exercicios apro-
priados sobre equipamento de emergéncia relativos a posigao de
membro da tripulacdo e aprovados pela autoridade aerondutica
com o equipamento de emergéncia disponivel na aeronave a ser
utilizada.

(b) A NI: 8.J.425 estabelece os requisitos do programa do curso.
8.J.430 Instrucao inicial em terra de aeronave

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar uma pessoa como um membro da tripulacdo ou oficial de
operagdes de voo, a ndo ser que esta tenha completado a instru-
¢do inicial em terra aprovado pela autoridade aeronautica para
o tipo de aeronave.

(b) A instrucao inicial em terra de aeronaves para os membros da
tripulagédo de voo deve incluir as partes pertinentes do OM rela-
cionadas com o desempenho, massa e centragem, politicas opera-
cionais, sistemas, limitacoes, procedimentos normais, anormais e
de emergéncia relativamente ao tipo de aeronave a ser utilizada.

(c) Os requisitos especificos do programa do curso para os membros da
tripulagdo de voo encontram-se na NI: 8.J.430.

(d) O titular do AOC pode estabelecer programas iniciais separados de
formagao em terra de aeronaves com diferente duracio e enfoque
tematico, que reconhe¢am os niveis de experiéncia dos membros
da tripulagdo de voo, aprovados pela autoridade aerondutica.

(e) Em relacdo aos membros da tripulacdo de cabina, a instrucio
inicial em terra de aeronave deve incluir as partes pertinentes
do OM relacionadas com a configuracio especifica da aeronave,
equipamento, procedimentos normais, anormais e de emergéncia
relativamente aos tipos de aeronave da frota.

(f) Os requisitos especificos do programa do curso para os membros da
tripulagdo de cabina encontram-se na NI: 8.J.430.

(g) Em relagdo aos oficiais de operagdes de voo, a instrucdo inicial
de aeronave deve incluir as partes pertinentes do OM relacio-
nadas com os procedimentos de preparacao de voo especificos da
aeronave, desempenho, massa e centragem, sistemas, limitacoes
relativamente aos tipos de aeronave da frota.

(h) Os requisitos especificos do programa do curso para os oficiais de
operagdes de voo encontram-se na NI: 8.J.430.

8.J.435 Instrucao inicial de voo de aeronave

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar
essa pessoa como um membro da tripulacdo de voo, a néo ser que
tal pessoa tenha completado o programa de instrugao inicial de voo
aprovado pela autoridade aerondutica para o tipo de aeronave.

(b) A instrugao inicial de voo deve se concentrar nas manobras e ope-
racdo segura da aeronave de acordo com os procedimentos nor-
mais, anormais e de emergéncia do titular do AOC.

(c) O titular de um AOC pode estabelecer programas iniciais de ins-
trucao de voo separados, que reconhecam os niveis de experién-
cia dos membros da tripulacéo de voo, aprovados pela autoridade
aerondutica.

(d) A NI: 8.J.435 estabelece os requisitos especificos do programa de
curso.

8.J.440 Instrucao inicial de operacgoes especializadas

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como um membro da tripulacido de voo a nao
ser que esta tenha completado o programa de instrugao inicial de
operacoes especializadas apropriado e aprovado pela autoridade
aeronautica.

(b) As operacgoes especializadas para as quais os programas de instru-
¢ao inicial devem ser desenvolvidos incluem:

(1) Operagoes com minimos baixos, incluindo descolagens com
baixa visibilidade e operagoes da categoria II e III;

(2) Operagoes prolongadas;

(3) Navegacéo especializada;

(4) Qualificagao do PIC no posto da direita;
(5) RVSM; e

(6) PBN.

(c) A NI: 8.J.440 estabelece os requisitos para os programas especifi-
cos de instrucgdo inicial em operacoes especializadas.

8.J.445 Diferencas de aeronaves e uso de oficial de operacées
de voo

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como oficial de operacoes de voo ou membro da
tripulagdo numa aeronave de um tipo para o qual um programa
de curso de diferengas esteja incluido no programa de formacgao
aprovado do titular do AOC, a néo ser que tal pessoa tenha com-
pletado satisfatoriamente esse programa, em relagao, tanto a po-
si¢do do membro da tripulagdo como a variante particular dessa
aeronave.

(b) A NI: 8.J.445 estabelece uma lista geral de temas a serem cobertos
no curso de diferencas de aeronaves.

Nota 1: Ver O Manual de Procedimentos Para o Estabelecimento de
um Sistema de Licenciamento de Pessoal de um Estado, Doc. 9379 da
OACI, para uma orientacgao geral sobre qualificacdo cruzada, opera-
¢oes de voo em frotas mistas e crédito cruzado.

Nota 2: Ver Preparacdo de um OM, OACI Doc. 9376 da OACI, para
material de orientagdo na concepc¢do de programas de instrugdo da
tripulagao de voo.

8.J.450 Introducao de novo equipamento ou procedimentos

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como um membro da tripulac¢io de voo quando
esse servigo exija pericia no uso de novos equipamentos ou pro-
cedimentos para os quais um programa de curso esteja incluido
no programa de formacéao aprovado do titular do AOC, a néo ser
que esta tenha completado satisfatoriamente esse programa, em
relagdo, tanto a posi¢ao do membro da tripulagdo como a variante
particular dessa aeronave.

8.J.455 Verificagoes de proficiéncia em aeronaves e Instrumentos

(a) Uma pessoa nao deve exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripulagéo de voo que seja
piloto, a nao ser que, desde o inicio dos 6 (seis) meses civis preceden-
tes, aquela tenha passado na verificagio de proficiéncia determina-
da pela autoridade aerondutica em cada tipo ou variante do tipo de
aeronave na qual os seus servigos sio requeridos.
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(b) Uma pessoa nao deve exercer, nem nenhum titular de um AOC
pode utilizar essa pessoa, como um piloto em operacoes IFR a nao
ser que, desde o inicio dos 6 (seis) meses civis precedentes, esse
piloto tenha passado na verificagdo de competéncia em instru-
mentos determinada pela autoridade aerondutica.

(¢) Um piloto pode completar os requisitos dos paragrafos (a) e (b)
simultaneamente num tipo de aeronave especifico.

(d) Quando uma tripulagdo de voo opera em diversas variantes do
mesmo tipo de aeronave, ou diferentes tipos de aeronave com
caracteristicas similares em termos de procedimentos de opera-
¢do, sistemas e assisténcia, a autoridade aerondutica deve deci-
dir sob que condig¢des os requisitos dos paragrafos (a) e (b) para
cada variante ou cada tipo de aeronave podem ser combinados.

(e) A conclusdo de um programa de instrucao do operador aprovado
para o tipo particular de aeronave e a conclusio satisfatéria de
uma verificagdo de proficiéncia, deve satisfazer os requisitos de
um teste de pericia para uma qualificacdo do tipo de aeronave
desde que a verificagédo de proficiéncia:

(1) Inclua todas as manobras e procedimentos requeridos num
teste de pericia para uma qualifica¢do do tipo; e

(2) Seja conduzido por um examinador designado pela autoridade
aerondutica.

(f) A NI: 8.J.455 estabelece os requisitos operacionais e procedimentos
especificos relativos as verificagoes de proficiéncia.

8.J.460 Restabelecimento da experiéncia recente para tripu-
lacao de voo

(a) Para além de ter de cumprir com todos os requisitos de instrucao e
verificagdo, um membro requerido da tripulagio de voo que seja
piloto e que, nos 90 (noventa) dias precedentes nio tenha efec-
tuado pelo menos trés descolagens e aterragens na aeronave na
qual essa pessoa vai exercer, deve, sob a supervisio de um piloto
verificador, restabelecer a experiéncia recente como se segue:

(1) Efectuar pelo menos trés descolagens e aterragens na ae-
ronave na qual essa pessoa vai exercer ou num FSTD
qualificado;

(i1) Efectuar pelo menos uma descolagem com uma falha si-
mulada no motor mais critico, uma aterragem a partir
do minimo ILS autorizado ao titular do AOC, e uma
aterragem até uma paragem completa.

(b) Ao usar um FSTD para cumprir qualquer um dos requisitos de
descolagem e aterragem necesséarios para restabelecer a experi-
éncia recente, cada posicdo requerida de membro da tripulacédo
de voo deve ser ocupada por uma pessoa adequadamente qualifi-
cada e o FSTD deve ser manipulado como se fosse num ambiente
normal de voo sem usar as caracteristicas de reposigao do FSTD.

(c) Um piloto verificador que observe as descolagens e aterragens de
um membro da tripulagido de voo que seja piloto deve certificar
que a pessoa que estd a ser observada esta proficiente e qualificada
para desempenhar servicos de voo nas operagoes e pode exigir
quaisquer manobras adicionais que considere necessarias para
declarar essa capacidade.

(d) Um engenheiro de voo que nos ultimos 6 (seis) meses nao tenha
efectuado 50 (cinquenta) horas de tempo de voo com o titular de
um AOC como engenheiro de voo na classe de avido adequado
deve restabelecer a experiéncia recente completando satisfatoria-
mente numa verificagdo de proficiéncia especificada na subsec¢éo
8.J.505.

8.J.465 Emparelhamento de membros da tripulagcao com pouca
experiéncia

(a) Se um CP possuir menos de 100 (cem) horas de tempo de voo no
tipo de aeronave a ser utilizada no transporte aéreo comercial, e
o PIC nao for um piloto verificador adequadamente qualificado,
o PIC deve efectuar todas as descolagens e aterragens nas situa-
¢oes designadas como criticas pela autoridade aerondutica na NI:
8.J.465.

(b) Nenhum PIC ou CP pode conduzir operac¢ées num tipo de aeronave
no transporte aéreo comercial a ndo ser que ou o piloto tenha pelo
menos 75 (setenta e cinco) horas de tempo de voo de operagdo em
linha, como PIC ou CP.

(c) A autoridade aerondutica pode, a pedido do titular do AOC, autori-
zar uma redugao do nimero de horas especificadas no paragrafo
(b) em qualquer das circunstancias identificadas na NI: 8.J.465.

8.J.500 REQUISITOS DE VERIFICACOES, VOOS E EXPERIENCIA
EM LINHA SUPERVISIONADOS

8.J.505 Verificacoes de proficiéncia do engenheiro de voo e do
navegador

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa como engenheiro de voo de uma aeronave,
a nao ser que nos 12 (doze) meses civis precedentes tal pessoa
tenha passado numa verificacio de proficiéncia de acordo com os
requisitos determinados pela autoridade aerondutica para o teste
de pericia no CV-CAR 2.1.

8.J.510 Verificacoes de competéncia para membros da tripulagcao
de cabina

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como um membro da tripulacgéo de cabina, a ndo
ser que, desde o inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes, essa
pessoa tenha passado na verificagdo de competéncia determinada
pela autoridade aerondutica na NI: 8.J.510 executando as tarefas
de emergéncia e outras adequadas as fungdes dessa pessoa.

8.J.515 Verificacoes de competéncia para oficiais de operacoes
de voo e instrutores

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como oficial de operacdes de voo a nio ser que,
desde o inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes, tal pessoa
tenha passado na verificacdo de competéncia, determinada pela
autoridade aerondutica para o teste de pericia do CV-CAR 2.1,
executando as tarefas de preparacdo de voo e as subsequentes,
apropriadas as funges dessa pessoa.

(b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de AOC pode utili-
zar essa pessoa como um instrutor de oficiais de operagoes de
voo num programa de treino estabelecido a nédo ser que, com o
tipo de operagdes e tipo de aeronaves envolvidas, essa pessoa
tenha superado satisfatoriamente os requisitos de treino inicial
e de transi¢cdo como instrutor e uma verificacdo de proficiéncia
observada pela autoridade aerondutica com relagdo a um voo em
curso, incluindo a revisdo anual pela autoridade aeronautica e a
renovacdo da autorizacio de instrugao.

(c) A NI: 8.J.515 estabelece os procedimentos especificos a seguir nas
verificagoes de competéncia do oficial de operagdes de voo.

8.J.520 Voos em linha supervisionados por pilotos

(a) O piloto que esteja a qualificar-se inicialmente como PIC deve com-
pletar um minimo de 10 (dez) voos executando as fungdes de um
PIC sob a supervisido de um piloto verificador.

(b) O PIC que esteja em transi¢do para um novo tipo de aeronave deve
completar um minimo de 5 (cinco) voos executando as fungdes de
um PIC sob a supervisdo de um piloto verificador.

(c) O piloto que se esteja a qualificar para outras fungdes que néo as de
PIC, deve completar um minimo de 5 (cinco) voos executando tais
fungdes sob a supervisdo de um piloto verificador.

(d) Durante o tempo em que o PIC que se estd a qualificar, adquirindo
experiéncia operacional, um piloto de verificacdo que também es-
teja a exercer como PIC deve ocupar um posto de pilotagem.

(e) No caso de um PIC em transi¢io, o piloto de verificacdo que actue
como PIC pode ocupar o lugar do observador se o piloto em transi-
¢ao tiver efectuado pelo menos duas descolagens e aterragens no
tipo de aeronave utilizada, e tiver satisfatoriamente demonstrado
ao piloto de verificagdo que estd apto para exercer as fungoes de
um PIC para esse tipo de aeronave.

8.J.525 Voos em linha supervisionados por engenheiros de voo

Cada pessoa que se esteja a qualificar como engenheiro de voo
para cada classe de aeronave, de motor a pistdo, turbo-hélice ou
turboreactor, deve desempenhar as fun¢ées durante um minimo
de 5 (cinco) voos sob a supervisdo de um engenheiro de voo verifi-
cador ou examinador designado.

8.J.530 Experiéncia em linha supervisionada por membros da
tripulagao de cabina

(a) Um membro da tripulacdo de cabina de um s6 elemento deve ter
acumulado a seguinte experiéncia no transporte aéreo comercial
como um membro da tripulagdo de cabina antes de se qualificar
como um membro de tripulagdo de cabina requerido:

(1) 250 (duzentos e cinquenta) horas de tempo de voo ou 100
(cem) sectores em operacoes de tripulagdo multipla; e

(2) Pelo menos 20 (vinte) horas de tempo de instrucdo em voo
e 15 (quinze) sectores, com o operador, antes de voar sem
instrutor ou assisténcia.
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(b) Cada pessoa que se esteja a qualificar como um membro da tri-
pulagio de cabina em operagoes de tripulagdo multipla deve de-
sempenhar essas fung¢des durante um minimo de 2 (dois) voos
sob a supervisdo de um membro da tripulagdo de cabine sénior
antes de se qualificar como um membro de tripulacdo de cabina
requerido:

(1) Aeronaves de motor a pistao ou turbo-hélice, minimo de 2 (dois)
voos, que devem somar pelo menos 5 (cinco) horas de voo;

(2) Aeronaves de motor turboreactor, minimo de 2 (dois) voos.
8.J.535 Observacoes em linha por oficiais de operac¢oes de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como oficial de operacdes de voo a nio ser que,
desde o inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes, tal pessoa
tenha efectuado pelo menos 2 (dois) voos completos no comparti-
mento da tripulagdo de voo de uma aeronave em rotas represen-
tativas daquelas para as quais esse individuo estd autorizado a
exercer a supervisio de voos, devendo o voo incluir aterragens no
maximo possivel de aerédromos.

8.J.540 Verificacoes de rota e area para qualificacao do piloto

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como PIC numa rota ou segmento de rota a néo
ser que, dentro dos 12 (doze) meses civis precedentes, tal pessoa
tenha passado numa verificacdo de rota na qual aquela tenha
desempenhado satisfatoriamente as fungées atribuidas num dos
tipos de aeronave a serem utilizados.

(b) Ninguém pode desempenhar funcées de PIC sobre uma area desig-
nada de operagoes especializadas que exija um sistema ou proce-
dimentos especiais de navegac¢do, ou em operagoes EDTO, a ndo
ser que nos 12 (doze) meses civis precedentes tenha demonstrado
a sua competéncia ao titular do AOC no sistema e procedimentos
correspondentes.

(c) Cada PIC deve demonstrar competéncia operacional navegando
na area ou rota a ser seguida e nos aerédromos a serem utiliza-
dos como PIC sob a supervisdo de um piloto verificador e, conti-
nuamente, realizando voos desempenhando as fungées de PIC,
devendo tal incluir, como minimo, uma demonstrac¢io de conheci-
mentos do PIC sobre o seguinte:

(1) O terreno e altitudes minimas de seguranga;
(2) As condigoes meteorolbgicas sazonais;

(3) As instalages meteorolégicas, de comunicagao e trafego aéreo,
0s servigos e procedimentos;

(4) Os procedimentos de busca e salvamento;

(5) As instalagbes e procedimentos de navegagdo, incluindo
quaisquer procedimentos de navegacgio de longo alcance, re-
lacionados com a rota ao longo da qual o voo vai decorrer; e

(6) Procedimentos aplicaveis ao seguinte:

(1) Trajectérias de voo sobre areas densamente povoadas ou
areas de elevada densidade de trafego aéreo;

(i1) Obstéaculos;
(i11) Topografia;
(iv) Iluminacio, auxilios para a aproximacio;

(v) Procedimentos de chegada, partida, espera e aproxima-
¢ao por instrumentos; e

(vi) Minimos de operacao aplicaveis.
(7) O NOTAM.

Nota: A parte da demonstragdo relativa aos procedimentos de che-
gada, partida, espera e aproximagdo por instrumentos pode ser cum-
prida num dispositivo de treino apropriado que se adeque a este fim.

(d) Um PIC deve ter efectuado uma aproximacao real em cada aeré-
dromo de destino na rota, acompanhado por um piloto que esteja
qualificado para o aer6dromo, como um membro da tripulagdo de
v0o ou como um observador no posto de pilotagem, a néo ser que:

(1) A aproximacio ao aerédromo nao seja sobre terreno dificil e os
procedimentos de aproximacao por instrumentos e auxilios
disponiveis sejam similares aqueles com os quais o piloto es-
teja familiarizado, e uma margem a ser aprovada pela auto-

ridade aerondutica seja adicionada aos minimos de operacgio
normais, ou exista uma certeza razoavel de que a aproxima-
¢ao e a aterragem possam ser efectuadas em VMC; ou

(2) A descida da altitude de aproximacéo inicial possa ser efec-
tuada de dia em VMC; ou

(3) O operador qualifique o PIC para aterrar no aerédromo en-
volvido, através de uma representacio grafica adequada; ou

(4) O aerdédromo envolvido seja adjacente a outro aerédromo no
qual o PIC esteja actualmente qualificado para aterrar.

(e) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode con-
tinuar a utilizar um PIC, numa rota ou dentro de uma area es-
pecificada pelo operador e aprovada pela autoridade aerondutica
a néo ser que, nos 12 (doze) meses civis antecedentes, esse piloto
tenha efectuado pelo menos uma viagem como membro da tripu-
lacdo de voo e piloto, ou como piloto de verificacdo, ou como um
observador no compartimento da tripulagio de voo:

(1) Dentro dessa area especificada; e

(2) Se adequado, em qualquer rota em que os procedimentos as-
sociados a essa rota ou a quaisquer aerédromos destinados
a serem usados para descolagem ou aterragem requeiram a
aplicagdo de capacidades ou conhecimentos especiais.

(f) No caso de decorrerem mais de 12 (doze) meses durante os quais
um PIC nio tenha realizado tal viagem numa rota aproximada e
sobre terreno similar, dentro da area, rota ou aerédromo especifi-
cado, e nfo tenha praticado tais procedimentos num dispositivo
de treino que seja adequado a este fim, antes de voltar a exercer
como PIC dentro dessa drea ou nessa rota, esse piloto deve voltar
a qualificar-se de acordo com os paragrafos (a) e (c).

8.J.5645 Minimos autorizados ao PIC no desempenho de
func¢des iniciais num tipo de aeronaves

(a) Até que um PIC faca 15 voos a desempenhar funcées de PIC num
tipo de aeronave, que tenham incluido 5 (cinco) aproximacoes
para aterragem utilizando procedimentos da categoria I ou II,
o PIC néo pode planear ou iniciar uma aproximagao por instru-
mentos se a DH ou a altitude minima de descida for inferior a 300 ft e a
visibilidade for inferior a 1,500 (mil e quinhentos) metros.

(b) Até que um PIC faga 20 (vinte) voos a desempenhar fun¢ées de PIC
num tipo de aeronave, que tenham incluido 5 (cinco) aproxima-
¢Oes para aterragem utilizando procedimentos da categoria III,
o PIC n&o pode planear ou iniciar uma aproximagado por instru-
mentos se a DH ou a altitude minima de descida for inferior a 100 ft
e a visibilidade inferior a 1200 ft RVR.

8.J.550 Aer6dromos e heliportos designados como especiais
para qualificacao do PIC

(a) A autoridade aerondutica pode determinar que certos aerddro-
mos, devido a aspectos como o terreno circundante, obstaculos
ou procedimentos de aproximacido ou partida complexa, consti-
tuam aerédromos especiais exigindo qualificagdes de aerédromos
especiais e que certas dreas ou rotas, ou ambas, exijam um tipo
especial de qualificagbes de navegagao.

(b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como PIC em operac¢oes em aerédromos e
heliportos designados como especiais a ndo ser que nos 12 (doze)
meses civis precedentes:

(1) O PIC tenha sido qualificado pelo titular do AOC através de
pictogramas aceitdveis para a autoridade aerondutica em
relacéo a esse aerédromo; ou

(2) O PIC ou o CP nomeado tenha efectuado uma descolagem
e aterragem nesse aerédromo exercendo como membro da
tripulagéo de voo para o titular do AOC.

(c) Se o periodo de qualificacido de 12 (doze) meses requerido no pa-
ragrafo (b) tiver expirado, o PIC deve voltar a qualificar-se de
acordo com os requisitos do paragrafo (b).

(d) As limitacoes dos aerédromos e heliportos designados como espe-
ciais nfo sao aplicdveis se a operagio ocorrer:

(1) A luz do dia;
(2) Quando a visibilidade de pelo menos de 5 Km; e

(3) Quando o tecto de nuvens nesse aerédromo for pelo menos de
1000 ft acima da altitude de aproximacio inicial mais bai-
xa determinada para um procedimento de aproximacio por
instrumentos.
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8.J.600 REQUISITOS DE INSTRUCAO PERIODICA
8.J.605 Instrucao periédica para membros da tripulacao de voo

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utili-
zar essa pessoa, como um membro da tripulagido de voo a néo ser
que nos 12 (doze) meses civis precedentes tal pessoa tenha com-
pletado os programas de instru¢io em terra e em voo peridédicos
aprovados pela autoridade aerondutica, a excepgio da instrucio
em reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas, que
pode ser completado em 24 (vinte e quatro) meses.

(b) A instruc¢io periddica em terra deve incluir instru¢io em:

(1) Sistemas e limitagées das aeronaves e procedimentos nor-
mais, anormais e de emergéncia;

(2) Equipamento e exercicios de emergéncia;
(3) Gestdo de recursos de pessoal de voo;
(4) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas; e
(5) Formagao em seguranca.
(c) O programa de treino em voo periédico deve incluir:

(1) Manobras e operagao segura da aeronave de acordo com os
procedimentos normais, anormais e de emergéncia do titular

do AOC;

(2) Manobras e procedimentos necessarios para evitar os perigos
em voo; e

(3) Para os pilotos autorizados, pelo menos uma descolagem com
baixa visibilidade aos minimos de LVTO mais baixos apli-
caveis e duas aproximagdes aos minimos mais baixos apro-
vados para o titular do AOC, uma das quais deve ser uma
aproximacéo falhada.

(d) O requisito de instrugdo em voo periddica num tipo particular de
aeronave deve ser considerado satisfeito mediante o seguinte:

(1) O uso, até um ponto considerado como factivel pela autoridade
aerondutica, de dispositivos de treino de simula¢do de voo
aprovados pela autoridade aerondutica para esse fim; ou

(2) A superacio, dentro do periodo apropriado, numa verificacio
de proficiéncia com o titular do AOC para o tipo de aeronave
e operacgio a ser conduzida.

(e) A NI: 8.J.605 estabelece os requisitos detalhados de instrugéo pe-
riddica.

8.J.610 Instrucao periodica e restabelecimento de qualificagoes
para membros da tripulacao de cabina

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como um membro da tripula¢ido de cabina,
a nio ser que nos 12 (doze) meses civis precedentes esta tenha
completado os programas instrugao periédica em terra aprovados
pela autoridade aerondutica relevantes para o tipo e ou variante
de aeronaves e operacdes para as quais tenha sido designada,
a excep¢do da instrugdo em reconhecimento ou transporte de
mercadorias perigosas, que pode ser completado em 24 (vinte e
quatro) meses.

(b) A instrugao periddica em terra deve incluir instrugdo em:

(1) Configuracio especifica da aeronave, equipamento e procedi-
mentos;

(2) Exercicios e equipamento de primeiros socorros e de emergéncia;
(3) Gestao de recursos de pessoal de voo;

(4) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas; e
(5) Formagéao em seguranca.

(c) Os requisitos de formagdo especificos do programa normal e de
emergéncia para os membros da tripulag¢io de cabina estao con-
tidos na NI:8.J.610.

(d) Um membro da tripulac¢do de cabina requerido que, durante um pe-
riodo de inactividade, ndo tenha cumprido com os requisitos de ins-
trucdo peridédica dos paragrafos (a) a (c), deve completar o programa
de instrugdo e a verificagio de proficiéncia iniciais do AOC.

8.J.615 Instrucao peridodica para oficiais de operagéoes de voo

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como oficial de operagoes de voo, a ndo ser que
nos 12 (doze) meses civis precedentes essa pessoa tenha comple-
tado os programas de instrucdo periddica em terra, aprovados
pela autoridade aerondutica, relevantes para o tipo e ou variante
de aeronaves e operacdes para as quais tenha sido designada,
a excepcdo da instrucio em reconhecimento ou transporte de
mercadorias perigosas, que pode ser completado em 24 (vinte e
quatro) meses.

(b) A instrugio periddica em terra deve incluir instrugio em:
(1) Preparacéo de voo especifica da aeronave;
(2) Gestao de recursos de pessoal de voo; e
(3) Reconhecimento ou transporte de mercadorias perigosas.

(c) Os requisitos especificos para a instrucdo periddica de oficiais de
operacoes de voo estdo estabelecidos na NI: 8.J.615.

(d) Um oficial de operagdes de voo que, durante um periodo de inac-
tividade, ndo tenha cumprido com os requisitos de instru¢io pe-
riédica dos paragrafos (a) e (b), deve completar o programa de
instrucdo e a verificagio de proficiéncia iniciais do AOC.

8.J.700 REQUISITOS PARA INSTRUTORES E VERIFICADORES
8.J.705 Qualificacoes do instrutor de voo

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como instrutor de voo num programa estabe-
lecido de formagdo a ndo ser que, em relagdo ao tipo de aeronave
envolvida, essa pessoa:

(1) Possua as licengas e qualificagdo de membro da tripulacio
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou na-
vegador, conforme aplicavel;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrugéo adequa-
das para a aeronave, incluindo a instrugao periédica e a instrugao
de diferencas, que sio requeridas para exercer como PIC, enge-
nheiro de voo ou navegador de voo, conforme aplicavel,

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificacoes adequadas
de proficiéncia, competéncia e experiéncia recente que sao
requeridos para exercer como PIC, engenheiro de voo ou na-
vegador de voo, conforme aplicavel;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transicdo aplicdveis e a verificacao de compe-
téncia observada durante o voo pela autoridade aerondutica;
e

(5) Possua um certificado médico apropriado para exercer como
membro da tripulagéo requerido.

(b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar
essa pessoa, como instrutor de voo de simulador, a néo ser que, desde o
inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes, esta tenha:

(1) Efectuado pelo menos 5 (cinco) voos como um membro de tri-
pulagio requerido para o tipo de aeronave envolvida; ou

(2) Observado, no posto de pilotagem, a condugéo de 2 (dois) voos com-
pletos no tipo de aeronave para o qual a pessoa foi designada.

8.J.710 Qualificagées do instrutor de membro da tripulacio de cabina

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar
essa pessoa, como instrutor num programa de treino da tripulagao de
cabina a néo ser que, em relagdo ao tipo de aeronave envolvida, essa
pessoa:

(1) Possua qualificagbes requeridas para exercer como membro
da tripulacdo da cabina;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucéo
adequadas para a aeronave e posi¢ao envolvida, incluindo a
instrugdo peribédica e a instrugdo de diferencas, que séo re-
queridas para exercer como membro da tripulagdo de cabina;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagdes adequa-
das de competéncia e experiéncia recente que sdo requeridos
para exercer como membro da tripulacéo da cabina; e

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢ao inicial e de transigio aplicaveis e a verificagdo de compe-
téncia observada pela autoridade aerondutica.
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8.J.715 Qualifica¢des do instrutor de oficial de operag¢oes de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como instrutor num programa de treino de
oficial de operagdes de voo a ndo ser que, em relacdo ao tipo de
aeronave e posi¢ao envolvida, essa pessoa:

(1) Possua qualificagées requeridas para exercer como oficial de
operagdes de voo;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucao
adequadas para a aeronave e posi¢do envolvida, incluindo
a instrugdo periddica e a instrugdo de diferengas, que sdo
requeridas para exercer como oficial de operagoes de voo;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagcbes adequa-
das de competéncia e experiéncia recente que sdo requeridos
para exercer como oficial de operagdes de voo;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transicdo aplicdveis e a verificacdo de compe-
téncia observada pela autoridade aerondutica.

8.J.720 Treino do instrutor

Ninguém pode exercer como instrutor, nem nenhum titular de
um AOC pode utiliza-lo como tal, salvo se for um:

(1) Instrutor de tripulagio de voo, que tiver completado o programa
aprovado pela autoridade aerondutica em conformidade com
os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.720;

(2) Instrutor de tripulacao de cabina, que tiver completado o pro-
grama aprovado pela autoridade aeronautica em conformi-
dade com os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.720; ou

(3) Instrutor de oficial de operagdes de voo, que tiver completado
o programa aprovado pela autoridade aerondutica em con-
formidade com os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.720.

8.J.725 Designacao verificador

(a) A autoridade aerondutica pode aprovar o seguinte pessoal do titu-
lar de AOC para realizar verificagoes quando tenham cumprido
0s requisitos para a autorizagio pretendida, e pode ser aprovado
para qualquer aeronave ou FSTD, ou ambos, conforme o caso,
para a verifica¢ao da tripulagdo de voo:

(1) Piloto verificador;
(2) Verificador de engenheiro de voo;
(3) Verificador de membro de tripulac¢io de cabina;
(4) Verificador de oficial de operagdes de voo.
(b) As fungoes autorizados ao pessoal de verificacio sao:

(1) Realizar testes de proficiéncia inicial e recorrente para a tri-
pulacio de voo e verificacbes de competéncia para a tripulacao
de cabina e operagoes de voo oficiais;

(2) Certificar como satisfatéria, o conhecimento e proficiéncia da
tripulagao de voo, e o conhecimento e competéncia dos mem-
bros de tripulagéo de cabina e de oficial de operagdes de voo;

(3) Supervisionar experiéncia operacional de todo os verificadores.

(c) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como verificador para qualquer verificacdao
com relagdo ao programa do titular do AOC de padronizagéo e
verificacdo de competéncia dos membros da tripulacio estipulado
no CV-CAR 9 a nao ser que tal pessoa tenha sido designada no-
minalmente e aprovada para as fungdes em que vai servir, pela
autoridade aerondutica.

(d) Uma vez aprovada, ninguém pode exercer, nem nenhum titular de
um AOC pode utilizar essa pessoa, como verificador para qual-
quer verificacdo de voo, verificagido da tripulacdo de cabina ou
verificagao do oficial de operagdes de voo a no ser que essa pessoa
tenha demonstrado, inicialmente e de dois em dois anos a um ins-
pector da autoridade aeronautica, a aptidao para conduzir uma
verificagdo para a qual foi aprovada.

8.J.730 Qualificacoes dos pilotos verificadores

(a) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como verificador num programa de instrucgio
estabelecido para tripulantes de voo a néo ser que, em relagdo ao
tipo de aeronave envolvida, tal pessoa:

(1) Possua as licencas e qualificacio de membro da tripulacio
requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou na-
vegador, conforme aplicavel;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucio
adequadas para a aeronave, incluindo a instrucéo periédica
e a instrucdo de diferencas, que sdo requeridas para exercer
como PIC, engenheiro de voo ou navegador de voo, conforme
aplicavel;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagoes adequa-
das de proficiéncia, competéncia e experiéncia recente que
séo requeridas para exercer como PIC, engenheiro de voo ou
navegador de voo, conforme aplicavel;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transi¢io apliciveis e a verificacdo de compe-
téncia com observagdo durante o voo pela autoridade aero-
ndutica para as fung¢des de verificador;

(5) Possua um certificado médico apropriado para exercer como
membro da tripulagéo requerido; e

(6) Tenha recebido a aprovacéo pela autoridade aerondutica para
as fungoes de verificador envolvidas.

(b) Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa como piloto verificador em simulador a ndo ser
que, desde o inicio dos 12 (doze) meses civis precedentes, tal pes-
soa tenha:

(1) Efectuado pelo menos 5 (cinco) voos como um membro de tri-
pulagao requerido para o tipo de aeronave envolvida; ou

(2) Observado, no posto de pilotagem, a condugéo de 2 (dois) voos com-
pletos no tipo de aeronave para o qual a pessoa foi designada.

8.J.735 Qualificacao de verificadores de membro de tripulacao
de cabina

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode uti-
lizar essa pessoa, como verificador de tripulacdo de cabina num
programa de instrucio estabelecido para tripulacio de cabina a
néo ser que, em relagdo ao tipo de aeronave envolvida, tal pessoa:

(1) Possua qualificagdes requeridas para exercer como membro
da tripulagao de cabina;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucdo
adequadas para a aeronave, incluindo a instrucio periédica
e a instrucdo de diferengas, que sdo requeridas para exercer
membro da tripulacio de cabina;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagoes adequadas
de competéncia e experiéncia recente que sdo requeridas
para exercer como membro da tripulagdo de cabina;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transicio aplicdveis e a verificacao de compe-
téncia com observacdo durante o voo pela autoridade aero-
nautica para as fungoes de verificador;

(5) Possua um certificado médico apropriado para exercer como
membro da tripulagéo requerido; e

(6) Tenha recebido a aprovacéo pela autoridade aerondutica para
as funcgoes de verificador da tripulacgio de cabina envolvidas.

8.J.740 Qualificacao de verificadores de oficial de operacoes
de voo

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode
utilizar essa pessoa, como verificador oficial de operacdes de voo
num programa de instrucio estabelecido para oficial de opera-
¢oes de voo a nao ser que, em relagédo ao tipo de aeronave e posi-
¢do envolvida, tal pessoa:

(1) Possua a licencgas requerida para exercer como oficial de ope-
ragdes de voo;

(2) Tenha completado satisfatoriamente as fases de instrucio
adequadas para a aeronave e posi¢io, incluindo a instrugao
periédica e a instrucdo de diferencas, que sdo requeridas
para exercer como oficial de operagdes de voo;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagdes adequa-
das de competéncia e experiéncia recente que sio requeridas
para exercer como oficial de operagdes de voo;

(4) Tenha completado satisfatoriamente os requisitos de instru-
¢do inicial e de transi¢do aplicaveis e a verificagcdo de compe-
téncia com observacgdo durante o voo pela autoridade aero-
nautica para as fungoes de verificador de oficial de operagoes
de voo envolvidas;

(5) Tenha recebido a aprovacio pela autoridade aerondutica para
as fungoes de verificador de oficial de operagdes de voo en-
volvidas.
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8.J.745 Treino de verificadores

Ninguém pode exercer, nem nenhum titular de um AOC pode utilizar
essa pessoa, como um verificador, salvo se cumprir com os requisitos
gerais para ser verificador, conforme estabelecido no NI: 8.J.745 e se
for um:

(1) Verificador de tripulacdo de voo, que tiver completado o pro-
grama aprovado pela autoridade aerondutica em conformi-
dade com os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.745;

(2) Verificador de tripulagdo de cabina, que tiver completado o
programa aprovado pela autoridade aerondutica em confor-
midade com os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.745; ou

(3) Verificador de oficial de operagdes de voo, que tiver comple-
tado o programa aprovado pela autoridade aerondautica em
conformidade com os requisitos estabelecidos na NI: 8.J.745.

8.J.750 Seguimento das actividades de instrucao e verificacao

(a) De modo a possibilitar uma supervisido adequada das suas activi-
dades de instrugéo e verificagao, o titular do AOC deve entregar
a autoridade aerondutica pelo menos 10 (dez) dias antes da acti-
vidade agendada as datas, os horarios e o local de:

(1) Toda a instru¢do para a qual um curriculo tenha sido aprovado
no programa de instru¢do do titular do AOC; e

(2) Todas as verificagdes de proficiéncia, competéncia e em linha.

(b) A falta de notificagdo da informacao requerida no paragrafo (a) pode
invalidar a instrugio ou verifica¢do, podendo a autoridade aerondu-
tica exigir que estas sejam repetidas para fins de observagao.

8.J.755 Término de uma verificacao em linha, de proficiéncia
ou de competéncia

Se for necessario por termo a uma verificacdo por qualquer motivo, o
titular do AOC nao pode usar o membro da tripulagio ou o oficial de
operacgoes de voo em operagoes de transporte aéreo comercial antes da
conclusio satisfatéria de uma nova verificagio.

8.J.800 REQUISITOS DE REGISTOS
8.J.805 Registo de qualificagoes

(a) O titular do AOC deve manter para cada membro da tripulagao e
oficial de operagdes de voo, os registos que atestem cada uma das
qualificacoes requeridas nesta Parte.

(b) O titular do AOC deve manter registos suficientes para satisfazer
a autoridade aerondutica, da qualificacdo e da forma como tal
qualificacao foi conseguida.

(c) Os curriculos requeridos neste CV-CAR podem ser concluidos si-
multaneamente ou em conjunto com outros curriculos requeri-
dos, mas a conclusdo de cada um destes curriculos deve ser regis-
tada em separado.

8.J.810 Periodo de elegibilidade

(a) Os membros da tripulacio e os oficiais de operagoes de voo a quem
seja requerida a realiza¢do de uma verificagdo de proficiéncia,
um teste ou verificagdo de competéncia, ou instruc¢io periédica
para manter a qualificacdo para as operagoes de transporte aéreo
comercial podem cumprir esses requisitos a qualquer altura du-
rante o periodo de elegibilidade.

(b) O periodo de elegibilidade é definido como o periodo de 3 (trés)
meses civis precedentes a data de validade da qualificagio espe-
cificada na licenca ou certificado do titular, ou o periodo de trés
meses incluindo o 0 (zero) més anterior, o0 més devido e 0o més
subsequente com relacido a qualquer outra data devida especifi-
cada nesta secgao.

Nota: Para efeitos do CV-CAR 2.1, periodo de ilegibilidade n#o aplica
para o processo de ravalidacio da licenca.

(c) A conclusdo do requisito a qualquer altura durante o periodo de
elegibilidade deve ser considerada como cumprida no més devido
para calculo da préxima data de vencimento.

8.J.815 Reducodes nos requisitos

(a) A autoridade aerondutica pode autorizar reducgées, total ou parcial,
em certas partes dos requisitos de instrugio desta secgdo, tendo
em conta a experiéncia anterior dos membros da tripulacao.

(b) Qualquer pedido do titular do AOC para uma redug¢io nos requisitos
deve ser efectuado por escrito e deve fundamentar os motivos em
que se baseia.

(c) Se o pedido é para um membro da tripulacio especifico, a corres-
pondéncia da autoridade aeronautica que autoriza a reducao e
a fundamentacio para a mesma deve ser arquivada no registo
individual que o titular do AOC mantém para esse membro da
tripulagao.

(d) Se aprovado pela autoridade aerondutica, uma pessoa nio precisa
completar as horas programadas de treino de voo para a aero-
nave em questdo se progredir com sucesso na instrugio de voo,
for recomendada pelo seu instrutor, e completar com sucesso a

verificacdo de voo adequada com um verificador, ou que seja au-
torizada pela autoridade aerondutica para completar um curso num
tempo inferior ao programado, ndo necessita de completar as horas
programadas de instrugéo de voo para a aeronave em particular.

(e) Sempre que a autoridade aeronautica considerar que 20 % das
verificacoes de voo efectuadas numa base de instrucdo determi-
nada, durante os 6 (seis) meses anteriores, ndo deram resultados
satisfatérios, o titular do AOC nao deve utilizar tal método de
aprovacgio nessa base até que a autoridade aerondutica considere
que a eficdcia da instrucgéo de voo nesse local melhorou.

8.J.820 Registos de radiacao céosmica

Para cada voo de uma aeronave acima dos 49 000 ft, o titular de um
AOC deve manter registos de modo a que a dose de radiagdo césmica
total recebida por cada membro da tripulagdo durante um periodo
de 12 (doze) meses consecutivos possa ser determinada.

8.K GESTAO DA FADIGA
8.K.100 REQUISITOS PARA A GESTAO DA FADIGA
8.K.105 Sistema de Fadiga

(a) Para fins de gestao de risco de seguranga operacional associados a
fadiga, o titular de um AOC deve estabelecer os requisitos, quer
através de:

(1) Limitac¢ées de tempo de voo, periodos de servigo de voo, pe-
riodos de servigo e periodos de descanso, de acordo com os
requisitos prescritivos estabelecidos na legisla¢do nacional;

(2) Um FRMS de acordo com a legislacdo nacional, para todas as
operagoes; ou

(3) Um FRMS de acordo com a legislagdo nacional, para parte das
suas operacoes e para as restantes operagdes, de acordo com
os requisitos prescritivos.

(b) Quando o operador adoptar os regulamentos prescritivo de gestao
da fadiga para parte ou totalidade das suas operagdes, a autori-
dade aerondutica pode, em circunstancias excepcionais, permitir
variacoes destes regulamentos com base numa andlise de risco
apresentada pelo operador.

(c) As variagoes referidas no pardgrafo anterior devem proporcionar
um nivel de seguranga equivalente, ou superior ao nivel alcancado
pelos regulamentos prescritivo de gestao de fadiga.

(d) A autoridade aerondutica deve aprovar o FRMS do operador antes
do sistema substituir uma ou todos os regulamentos prescritivos
de gestado de fadiga, devendo os FRMS aprovados proporcionar
um nivel de seguranga equivalente, ou superior ao nivel alcangado
pelos regulamentos prescritivo de gestao de fadiga:

(1) Estabelecer valores miximos para tempo de voo ou periodos
de servico de voo e periodos de trabalho e valores minimos
para os periodos de descanso que deve ser baseado em prin-
cipios e conhecimento cientifico, sujeito a processos de ga-
rantia de seguranca operacional;

(2) Respeitar as determinagdes da autoridade aerondutica para
reduzir os valores maximos ou aumentar os valores minimos
quando os dados do operador indicarem que estes valores
s@o demasiado alta ou baixos, respectivamente; e

(3) Apresentar justificacdo a autoridade aerondutica para qual-
quer aumento dos valores maximos ou uma redugao dos va-
lores minimos com base na experiencia acumulada com o
FRMS e dados relacionados a fadiga antes destas mudancas
terem sido aprovadas pela autoridade aeronautica.

(e) O operador que implementa um FRMS para gerir os riscos de segu-
ranga operacional associados a fadiga, devem ter, pelo menos, que:

(1) Incorporar os principios e conhecimentos cientificos no FRMS;

(2) Identificar sistematicamente os perigos de seguranca opera-
cional relacionados com a fadiga e os riscos resultantes;

(3) Assegurar a rapida implementacio das medidas correctivas
para mitigar efectivamente os riscos associados aos perigos;

(4) Facilitar o acompanhamento e avaliacao peridédica da mitiga-
¢ao dos riscos associados com a fadiga alcangadas com estas
medidas; e

(5) Facilitar a melhoria continua do desempenho global dos FRMS.
8. K.110 periodos de descanso, servico e tempo de voo

Os periodos de descanso, servigo e tempo de voo para tripulacio de
voo e de cabina encontram-se estabelecidos no diploma que regula o
periodo de servico do pessoal mével da aviagdo.
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8. K.200 PERIODOS DE DESCANSO E SERVICO NO TRANS-
PORTE AEREO COMERCIAL PARA OFICIAIS DE OPERACOES
DE VOO

8.K.205 Periodos de servico e descanso
(a) No que diz respeito aos periodos de servico:

(1) Considera-se que as pessoas se encontram em servi¢o caso
estejam a executar quaisquer tarefas em nome do titular do
AOC, quer sejam programadas, solicitadas ou por iniciativa
prépria;

(2) Nenhum titular de um AOC pode programar um oficial de
operacoes de voo para realizar trabalho acima do limite
permitido no Codigo Laboral, excepto em casos em que cir-
cunstancias ou condi¢oes de emergéncia fora do controlo do
titular do AOC o requeiram de outro modo e desde que nao
contraria o disposto no Cédigo Laboral;

(3) O titular de um AOC deve estabelecer o periodo de servigo
diario para um oficial de operagdes de voo de modo a que
comecar a uma hora que lhe permita familiarizar-se com as
condigbes meteoroldgicas actuais e previstas ao longo da rota
antes de despachar qualquer aeronave;

(4) O oficial de operagdes de voo deve permanecer em servigo até
que cada aeronave que tenha despachado termine o seu voo
ou tenha ido além da sua jurisdigdo ou até ser substituido
por outro oficial de operagoes de voo qualificado.

(b) No que diz respeito aos periodos de descanso:
(1) O periodo de descanso minimo é o previsto no Cédigo Laboral;

(2) O titular do AOC deve dispensar o oficial de operagdes de voo de
todos os deveres durante 24 (vinte e quatro) horas consecutivas
durante qualquer periodo de 7 (sete) dias consecutivos;

(3) Nenhum titular de um AOC pode atribuir, nem ninguém pode:

(1) Desempenhar fungbes no transporte aéreo comercial a
néo ser que essa pessoa tenha desfrutado pelo menos do
periodo de descanso minimo aplicavel a essas funcoes
conforme prescrito no Cédigo Laboral; ou

(i) Aceitar a atribuic¢do de qualquer servigo com o titular do
AOC durante qualquer periodo de repouso requerido.

8. K.210 Conformidade com os requisitos de programacao

A autoridade aerondutica deve considerar uma pessoa em conformi-
dade com as limitac¢bes de servigo prescritas, se essa pessoa exceder
as limitacoes aplicaveis durante uma emergéncia ou em situagoes ad-
versas fora do controlo do titular do AOC.

8. K.215 Registos de periodos de servico e descanso

O titular de um AOC deve manter registos para cada oficial de
operagdes de voo das limitagdes de periodos de servigo e descanso
por um periodo de 24 (vinte e quatro) meses.

8. L DESPACHO PARA VOO NO TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL

8.L.100 REQUISITOS GERAIS

8.L.105 Pessoas qualificadas requeridas para funcoes de con-
trolo operacional

(a) O titular do AOC deve designar uma pessoa qualificada para exer-
cer as fungdes e responsabilidades de controlo operacional de
cada voo no transporte aéreo comercial.

(b) No caso de voos de transporte de passageiros que obedegcam a um
itinerario publicado, um oficial de operac¢des de voo, detentor da
licenca e qualificagbes apropriadas deve estar em servico numa
base de operagoes para desempenhar as fungdes de controlo ope-
racional.

(c) O oficial de operagdes de voo, quando empregado em conjunto com
um método de supervisio de voos que requeira os servigos de ofi-
ciais de operagoes aéreas com licen¢a, deve possuir uma licenga
em conformidade com as disposi¢des do CV-CAR 2.1.

(d) Em todos os outros voos, o responsavel pela operagoes e o PIC sdao
as pessoas qualificadas para exercer as responsabilidades de con-
trolo operacional, e devem estar disponiveis para consulta antes,
durante e imediatamente depois da operagao de voo:

(1) O responsavel pela operacgoes pode delegar as suas funcgoes,
para iniciar, continuar, desviar e terminar um voo, a outros
trabalhadores, contudo, permanece sempre plenamente res-
ponsavel por estas fungoes.

(e) Quando a pessoa qualificada que exerce as responsabilidades de
controlo operacional, de acordo com o método aprovado de con-
trolo e supervisio de operagoes de voo, ndo é requerido que pos-
sua uma licenca de oficial de operagoes de voo, essa pessoa deve
cumprir com os requisitos do CV-CAR 2.1 relativamente a uma
licenca de oficial de operacoes de voo.

() Em todos os voos, o PIC partilha a responsabilidade pelo controlo
operacional da aeronave e tem autoridade situacional para to-
mar decisoes relativamente as questoes de controlo operacional
durante o voo e quando uma deciséo do PIC difere daquela que é
recomendada, a pessoa que fez a recomendagao deve registar os
factos associados.

(g) Nenhuma pessoa pode emitir um despacho para voo para uma ope-
racio de transporte aéreo comercial a menos que os requisitos
desta secc¢do para o planeamento operacional de voo tenham sido
cumpridos.

8.L.110 Funcobes associadas ao controlo operacional

A pessoa que exerce a responsabilidade pelo controlo operacional
para o titular de um AOC deve:

(1) Autorizar as operacoes de voo especificas;

(2) Assegurar que apenas sejam conduzidas as operagdes autori-
zadas pelo titular do AOC;

(3) Assegurar que esteja disponivel uma aeronave com condig¢oes da
aeronavegabilidade e adequadamente equipada para o voo;

(4) Especificar as condi¢bes sob as quais o voo pode ser despa-
chado ou autorizado, indicando os minimos meteorolégicos,
planeamento de voo, carregamento da aeronave e requisitos
de combustivel;

(5) Assegurar que pessoal qualificado e instalagdes adequadas
estejam disponiveis para apoiar e conduzir o voo;

(6) Assegurar que os membros da tripulagdo estejam em confor-
midade com os requisitos de tempo de servigo e de voo a par-
tida para um voo;

(7) Designar o PIC para cada voo;

(8) Fornecer ao PIC e ao restante pessoal que exerce fungoes de
controlo operacional o acesso a informagio necessaria para
a condugdo de um voo em seguranca, tais como condi¢des
meteorologicas, NOTAMS e andlises de aerédromo;

(9) Assegurar a adequada preparagio e planeamento do voo;

(10) Assegurar que os procedimentos de localizacio e seguimento
do voo sdo cumpridos;

(11) Assegurar que cada voo tenha cumprido as condig¢des espe-
cificadas para o despacho antes da partida ser autorizada;

(12) Assegurar que, quando as condi¢des especificadas para um
despacho nao podem ser reunidas, o voo seja cancelado, ou
adiado, ou mudada a sua rota, ou desviado; e

(13) Para todos os voos, assegurar a vigilancia da progressao do
voo e o fornecimento da informagio que possa ser necessaria
a seguranca.

8.L.115 Funcodes de controlo operacional

(a) Para todos os voos, a pessoa qualificada que exerca as funcoes de
oficial de operagoes de voo deve:

(1) Apoiar o PIC na preparagdo do voo e fornecer a informagao
pertinente;

(2) Apoiar o PIC na preparacdo do plano operacional de voo e
plano de voo ATC;

(3) Assinar a cépia do despacho de autorizacao do voo;
(4) Submeter o plano de voo ATC a unidade ATS adequada;

(5) Fornecer ao PIC durante o voo, pelos meios adequados, a in-
formacio que possa ser relevante para a condugido segura
do voo.

(b) No caso de uma emergéncia, o oficial de operagdes de voo deve:

(1) Iniciar os procedimentos definidos no OM evitando qualquer
acgdo que entre em conflito com os procedimentos do ATC; e

(2) Fornecer a informagao relativa a seguranca ao PIC, que possa
ser necessaria para a condugdo segura do voo, incluindo a
relacionada com as alteragoes ao plano de voo que se tornem
necessarias no decurso do voo.
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(c) Se uma situacao de emergéncia que ponha em risco a seguranca da
aeronave ou das pessoas for primeiro do conhecimento do oficial
de operagoes de voo, as medidas a tomar por essa pessoa de acor-
do com o paragrafo (b) devem incluir, se necessario, uma notifica-
¢do sem demora as autoridades competentes sobre a natureza da
situacéao, e pedidos de assisténcia, se necessario.

8.L.120 Conteudo de um despacho para voo ou plano operacional
de voo

(a) O despacho para voo ou o plano operacional de voo deve conter ou
ter anexada pelo menos a seguinte informagio relativa a cada voo:

(1) Nome da companhia ou organizagao;
(2) Marca, modelo e nimero de matricula da aeronave utilizada;
(3) Ntimero do voo ou viagem, e dados do voo;

(4) Nome de cada um dos membros da tripulacdo de voo, mem-
bros da tripulacio de cabina e PIC;

(5) Aerédromo de partida, aerédromos de destino, aerédromos
alternativos, e rota;

(6) Aprovisionamento minimo de combustivel em litros ou qui-
logramas;

(7) Declaracgao do tipo de operacio, se IFR ou VFR;

(8) As ultimas previsdes e boletins meteorolégicos disponiveis
para o aerédromo de destino e aerdédromos alternativos;

(9) Qualquer informag¢ao meteoroldgica adicional que o PIC con-
sidere necessaria.

(b) O plano de voo operacional deve ser assinado pelo PIC e, quando
for o caso, pelo oficial de operacoes de voo, e uma cépia deve ser
conservada pelo operador ou por um agente designado, ndo sendo
possivel cumprir estes procedimentos, deve ser deixado com a
gestora do aerédromo ou registado num local adequado, no ponto
de partida.

8.1.125 Requisitos da aeronave para despacho para voo

(a) Ninguém pode emitir um despacho para voo para uma operagio
de transporte aéreo comercial a ndo ser que a aeronave esteja
em condi¢des de aeronavegabilidade e adequadamente equipada
para a operacao de voo pretendida.

(b) Ninguém pode emitir um despacho para voo para uma operacio
de transporte aéreo comercial utilizando uma aeronave com ins-
trumentos e equipamentos inoperativos instalados, excepto con-
forme especificado na MEL aprovada para o titular do AOC para
esse tipo de aeronave.

(c) Ninguém pode emitir um despacho para voo para uma operacio
de transporte aéreo comercial utilizando uma aeronave a nao ser
que uma certificagdo de aptidao para voo tenha sido emitida para
esta aeronave.

(d) Ninguém pode emitir um despacho para voo para uma operagio de
transporte aéreo comercial a menos que os requisitos da subseccio
8.1..120 para plano operacional de voo tenham sido cumpridos.

8.L.130 Condi¢oes de instalacoes, servicos e NOTAM para
emissao do despacho para voo

(a) Ninguém pode despachar uma aeronave sobre qualquer rota ou
segmento de rota a nao ser que existam instalagbes de comu-
nicacoes e navegacdo adequadas, em condig¢oes satisfatérias de
funcionamento, conforme necessario para a conducao do voo em
seguranga.

(b) O oficial de operagdes de voo deve assegurar que o PIC receba todos
os ultimos relatdrios ou informagoes disponiveis sobre as condi-
¢oes do aerédromo e irregularidades dos servicos de navegaciao
que possam afectar a seguranca do voo.

Nota: Para a analise do plano operacional de voo, devem ser for-
necidos ao PIC todos os NOTAM disponiveis em relacdo a rotas,
servigos e aerédromos.

8.L.135 Informacado de previsées e boletins meteorolégicos
para o despacho para voo

(a) Ninguém pode despachar um voo a néo ser que esteja totalmente
familiarizada com as condi¢oes meteorolégicas divulgadas e pre-
vistas na rota a ser seguida.

(b) Ninguém pode despachar um voo a ndo ser que tenha comunicado
ao PIC toda a informacéo e reservas que possa ter em relacéo a
previsoes e boletins meteoroldgicos.

8.1.140 Despacho para voo em condi¢coes de formacao de gelo

(a) Ninguém pode despachar uma aeronave quando, determinar ou o
PIC determinar que as condigoes de formacao de gelo conhecidas
ou previstas excedem aquelas para as quais a aeronave esteja
certificada e possua equipamento operacional suficiente de degelo
ou anti-gelo.

(b) Ninguém pode despachar uma aeronave em nenhuma altura, em
condigoes tais que se pode esperar razoavelmente que a geada, gelo
ou neve adiram a aeronave, a nao o PIC tenha a sua disposi¢ao, no
aerddromo de partida, instalacoes e equipamentos adequados para
aplicar os procedimentos anti-gelo e de degelo no solo aprovados
pela autoridade aerondutica para o titular do AOC.

8.L.145 Despacho para voo em operacoes VFR ou IFR

Ninguém pode despachar um voo em VFR ou IFR a néo ser que as
previsdes e boletins meteoroldgicos indiquem que se pode esperar
razoavelmente que o voo seja completado conforme especificado no
despacho.

8.L.150 Despacho para voo com aprovisionamento minimo de
combustivel

Ninguém pode emitir um despacho para voo para uma operacio de
transporte aéreo comercial a ndo ser que o aprovisionamento de com-
bustivel especificado no despacho seja equivalente ou superior aos
requisitos minimos de planeamento de voo especificados neste, CV-
-CAR, incluindo contingéncias previstas.

8.L.155 Despacho para voo considerando o carregamento e
desempenho da aeronave

Ninguém pode emitir um despacho para voo a ndo ser que esteja fami-
liarizada com o carregamento previsto da aeronave e esteja razoavel-
mente certo que a operacgio proposta nao deve exceder:

(1) Os limites do centro de gravidade;
(2) As limitacoes de operacio da aeronave; e
(3) Os requisitos minimos de desempenho.
8. L.160 Despacho para voo e alteraciao ou novo despacho em rota

(a) Cada pessoa que faga uma alteragdo num despacho para voo en-
quanto o voo estiver em rota deve registar essa alteracgio.

(b) Ninguém pode alterar o despacho para voo original para modificar
0 aerdédromo de destino ou alternativo, enquanto o voo estiver em
rota, a ndo ser que os requisitos de preparagéo de voo em relagéo a
rotas, selec¢do de aerdédromos e aprovisionamento minimo de com-
bustivel sejam cumpridos na altura da altera¢io ou novo despacho.

(c) Ninguém pode permitir que um voo continue para um aerédromo
para o qual tenha sido despachado, se as previsées e boletins me-
teoroldgicos indicarem modificagdes que tornariam esse aerddro-
mo inadequado para o despacho para voo original.

8.L.165 Despacho para voo com equipamento de navegacao de
radar de tempo

Ninguém pode despachar uma aeronave de grande porte de trans-
porte de passageiros, sob condigdes IFR ou VFR a noite, se os mais
recentes boletins meteorolégicos indicarem que tempestades ou ou-
tras condigbes meteorologicas potencialmente perigosas, que possam
ser detectadas através de radar de tempo de navegacio, possam ser
razoavelmente esperadas ao longo da rota a ser seguida, a néo ser que
0 equipamento de navegac¢io de radar de tempo esteja em condic¢oes
satisfatorias de funcionamento.

8.M DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
8.M.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
8.M.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR, a
2% edi¢dao do CV-CAR Parte 8.

8.M.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.
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NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
CV-CAR 8 - OPERACOES
NI: 8.G.205 Codigos de desempenho classe 1,2 e 3

(a) Helicopteros operando em classe de desempenho 1 e 2 devem ser
certificados para categoria A.

(b) Helicopteros operando em classe de desempenho 3 devem ser certi-
ficados tanto para categoria A como para categoria B.

(c) Excepto se autorizado pela autoridade aeronéutica:

(1) Descolagem e aterragem de e para heliportos em ambiente hostil
deve ser apenas conduzido em classe de desempenho 1;

(2) Operacoes de classe de desempenho 2 podem apenas ser con-
duzidas com uma capacidade de aterragem for¢ada durante
a aterragem e descolagem;

(3) Operagoes de classe de desempenho 3 podem apenas ser con-
duzidas num ambiente néo hostil.

(d) A autoridade aerondutica pode autorizar o ndo cumprimento dos
paragrafos (1) (2) (3) apds a recep¢io do pedido de aplicag¢io de
operador de transporte aéreo comercial para tal autorizagdo e
conduzir uma avaliacdo de risco das condi¢bes operacionais pro-
postas, incluindo:

(1) O tipo de operagio e as circunstancias do voo;

(2) A area ou terreno sobre o qual o voo esté sendo realizado;

(3) A probabilidade de uma falha do grupo motopropulsor critico e
a consequéncia de tal evento;

(4) Os procedimentos para manter a confiabilidade da unidade de
poténcia;

(5) A formacéo e os procedimentos operacionais para atenuar as
consequéncias da falha do grupo motopropulsor critico; e

(6) A instalacdo e utilizagdo de um sistema de monitoriza¢do de uso.

NI: 8.H.135 Minimos de operacao para uma aproximacao por
instrumentos

(a) Cada operador que estabeleca os minimos de operacdo deve ter
o seu método de determinacdo desses minimos aprovados pela
autoridade aerondautica.

(b) Cada método do operador para o estabelecimento dos minimos de
operagao em aerédromos deve ter bem em conta o seguinte:

(1) O tipo, o desempenho e as caracteristicas de manobra da aeronave;
(2) A composic¢ao e experiéncia da tripulacao de voo;

(3) As dimensdes e caracteristicas das pistas seleccionadas para
utilizacéo;

(4) O equipamento da aeronave utilizado para fins de navegagao
e controlo da aeronave durante a aproximagao para aterra-
gem e a aproximacao falhada;

(5) Obstéculos situados nas 4reas da aproximagio e aproximagao falhada
e a altitude ou altura de contorno de obstaculos para realizar os
procedimentos de aproximagao por instrumentos pretendida;

(6) Os meios utilizados para determinar e comunicar as condigdes
meteorolbgicas; e

(7) Os obstaculos situados nas areas de subida e as necessarias
margens de contorno de obstaculos;

(8) A adequagio e desempenho das ajudas em terra, visuais e ndao
visuais, disponiveis;

(9) As distancias declaradas, para os helicopteros.
NI: 8.H.140 Operacdes de categorias II e III

(a) Pedido de aprovagdao. Um candidato a aprovacdo de um manual
para as categorias II ou III, ou uma emenda a um manual para

a categoria II ou III aprovado, deve submeter a emenda o ou o
manual propostos a autoridade aerondutica e, se o pedido reque-
rer um programa de avaliacdo, o mesmo deve incluir o seguinte:

(1) A localizacido da aeronave e o local onde as demonstracoes
sejam conduzidas; e

(2) A data de inicio das demonstragoes, pelo menos 15 (quinze)
dias apés a submissdo do pedido.

(b) Contetudo. Cada manual para a categoria II ou III deve conter:

(1) O nuimero de matricula, marca e modelo da aeronave a que
se aplica;

(2) Um programa de manutencio; e

(3) Os procedimentos e instrucdes relacionadas com o reconhe-
cimento da DH, a utilizagdo de informacao relativa (RVR),
o controlo da aproximacio, a regido de decisdo, a regido en-
tre a radio-baliza intermédia e a DH, os desvios maximos
admissiveis do indicador ILS bésico dentro da regido de decisdo,
uma aproximacao falhada, utilizacdo de equipamento de
navegac¢do de aproximacdo baixa, altitude minima para a
utilizacdo do piloto automatico, sistemas de aviso de falha
de instrumentos e equipamento, a falha de instrumentos, e
outros procedimentos, instrugdes e limitagdes que a autori-
dade aerondutica possa considerar necessarios.

Nota: Uma aprovacio para operacoes de categoria II é requerida
antes de se obter a aprovacdo para a categoria III.

NI: 8.H.305 Interceptacao de aeronaves civis

(a) Os seguintes principios devem ser observados no que diz respeito
a interceptacdo de aeronaves civis:

(1) A interceptacao de aeronaves civis deve ser empreendida so-
mente em Ultimo recurso;

(2) Se empreendida, uma interceptacio deve limitar-se a determi-
nar a identificagdo da aeronave, a ndo ser que seja necessa-
rio fazer regressar a aeronave a sua rota planeada, dirigi-la
para além das fronteiras do espago aéreo nacional, orienta-la
para fora de areas proibidas, restritas ou perigosas ou dar-
-lhe instrugdes para que aterre num aerédromo designado;

(3) As aeronaves civis ndo devem ser objecto de exercicios de in-
terceptacgao;

(4) Deve ser fornecida, através de radiotelefonia, orientagao de na-
vegacao e informacio relacionada a uma aeronave interceptada
sempre que o contacto via radio possa ser estabelecido;

(5) No caso de se exigir que uma aeronave civil interceptada aterre no
territério sobrevoado, o aerédromo designado para a aterra-
gem deve ser adequado para uma aterragem segura do tipo
de aeronave em causa.

Nota: Na adop¢do unanime pela 25% Sessdo (Extraordinaria) da
Assembleia da ICAO em 10 de Maio de 1984, do artigo 3° da Con-
vengao sobre Aviacao Civil Internacional, os Estados Contratan-
tes reconheceram que “todos os Estados devem abster-se de recor-
rer a utilizacdo de armas contra aeronaves civis durante o voo.”

(b) O PIC de uma aeronave que é interceptada por outra aeronave
deve imediatamente:

(1) Seguir as instrugoes dadas pela aeronave interceptora, inter-
pretar e responder aos sinais visuais, em conformidade com
as especificagdes no paragrafo (e) abaixo;

(2) Notificar, se possivel, a unidade de servico de trafego aéreo
adequada;

(3) Tentar comunicar via radio com a aeronave interceptora ou
com a unidade de controlo de interceptagio adequada, fazendo uma
chamada geral na frequéncia de emergéncia 121.5 MHz,
dando a identificacio da aeronave interceptada e a natureza
do voo, e, se nenhum contacto for estabelecido, sendo possivel,
repetir esta chamada na frequéncia de emergéncia 243 MHz;
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(4) Se equipada com transponders SSR seleccionar o modo A, c6-
digo 7700, salvo se instruido em contrario pela unidade de
servigo de trafego aéreo adequada;

(5) Se equipada com ADS-B ou ADS-C, seleccionar a funcionalidade
de emergéncia, se disponivel, a ndo ser que seja instruido de
outro modo pelo servico de trafego aéreo.

Se quaisquer instrugoes recebidas via radio provindas de quais-
quer fontes estiverem em conflito com aquelas dadas pela aero-
nave interceptora através de sinais visuais, o PIC da aeronave
interceptada deve solicitar uma clarificagdo imediata continuan-
do a cumprir com as instrugdes visuais dadas pela aeronave in-
terceptora.

(d) Se quaisquer instrugdes recebidas via radio provindas de quais-

quer fontes entrarem em conflito com aquelas dadas pela aero-
nave interceptora via radio, o PIC da aeronave interceptada deve
solicitar uma clarificacdo imediata continuando a cumprir com as
instrugoes de radio dadas pela aeronave interceptora.

(e) Na interceptacido de uma aeronave civil, a aeronave interceptora

®

deve ter em devida conta as limita¢oes de desempenho das ae-
ronaves civis, a necessidade de evitar voar em tal proximidade
com uma aeronave interceptada que um risco de colisdo possa
ser criado, e a necessidade de evitar cruzar o percurso de voo da
aeronave interceptada ou executar qualquer outra manobra de
tal forma que a turbuléncia possa ser perigosa, sobretudo se a
aeronave interceptada for uma aeronave leve.

Os pilotos das aeronaves de interceptagido equipadas com um
transponder SSR devem suprimir a transmissdo da informacao
de pressao-altitude, nas respostas no Modo C ou respostas no
campo AC do Modo S, dentro de um raio de pelo menos 37 km
(20 NM) da aeronave a ser interceptada de forma a evitar que
o ACAS da aeronave interceptada utilize RA com relagdo a in-
terceptora, enquanto a informacgéo de avisos ao trafego aéreo do
ACAS permanecera disponivel.

(g) Se for estabelecido contacto via radio durante a interceptagao mas

a comunica¢do numa linguagem vulgar néo for possivel, o PIC de
cada aeronave envolvida deve tentar transmitir as instrugoes, a
confirmacédo da recepgao das instrugoes e a informagio essencial
através da utilizacdo das frases e pronunciag¢des constantes no
quadro abaixo e transmitindo cada frase duas vezes.

Frases para uso da aeronave Frases para uso da aeronave INTERCEPTADA

INTERCEPTORA
Frase Pronunciagiol  Significado Frase  Pronunciagdo I  Significado
CALLSIGN  COL-SAIN Qual é o seu sinal [CALL SIGN ~ COL SA-IN 0 meu sinal de
de chamada? (sinal de (sinal de chamada é [sinal
chamada)®  chamada) de chamada]
FOLLOW  FOL-LOU Siga-me WILCO UIL-CO Entendido.
Cumpriremos
DESCEND  DIS-SEND Descida para CANNOT ~ KANNNOTT  Incapaz de
aterrar cumprir
YOULAND YOULAND  Aterre neste REPEAT RI-PIT Repita instrugdes
aerddromo
PROCEED  PRO-SIID Pode prosseguir |AMLOST ~ AMLOST Posigio
desconhecida
MAYDAY  MEYDEY Estou em perigo
HIJACK® AI-DJACK Fui alvo de
sequestro
LAND LAND Pego autorizagio
[nome dolocal] [nome dolocal] ~ para aterrar em
[nome do local]
DESCEND  DIS-SEND Pego autorizagio
(DESCIDA) para descer

1. Na segunda coluna, as stlabas a serem enfatizadas estdo sublinhadas.

2. 0 sinal de chamada que deve ser dado é o usado na radiotelefonia,
comunicagdes com as unidades de servico de trdfego aéreo e que corresponde &
identificagdo da aeronave no plano de voo.

3. Segundo as circunstancias nem sempre é possivel, nem conveniente, o uso da
frase “HIJACK (SEQUESTRO) “.

(h) Os seguintes sinais devem ser usados pelos pilotos de cada aeronave

envolvida numa interceptagao:

(1) Sinais iniciados pela aeronave interceptora e respostas da ae-
ronave interceptada;

Série | Sinais da aeronave de

Significado Respostas da
aeronave

INTERCEPTADA

L Significado
INTERCEPTACAO

DIA ou NOITE % Balangar | Foi intercepta- | DIA ou NOITE - Ba-
aaeronave e acender e apa- | do. Siga-me. | langar a aeronave,
gar as luzes de navegagio acender e apagar as
a intervalos irregulares luzes de navegaco
(e luzes de aterragem no a intervalos irregula-
caso de um helicoptero) Tes e seguir a aerona-
desde uma posicéo ligeira- ve interceptora.
mente acima e a frente, e
normalmente a esquerda
da aeronave interceptada
(ou a direita se a aeronave
interceptada for um heli-
cdptero) e, apds confirmagéo
da recepgio, efectuar uma
volta lenta nivelada, nor-
malmente para a esquerda,
(ou para a direita no caso de
um helicoptero) até ao rumo
pretendido.

Entendido,

irel cumprir.

Nota: As condigoes me-
teorologicas ou o terreno
podem obrigar a aeronave
interceptora a inverter as
posicdes e a direcgdo da vol-
ta dada acima na Série 1.

Nota: Se a aeronave in-
terceptada ndo for capaz
de manter a velocidade
da aeronave intercepto-
ra, espera-se esta execu-
te uma série de circuitos
de hipddromo e que ba-
lance a aeronave de cada
vez que passa pela aero-
nave interceptada.

DIA OU NOITE % Pode prosse-
Afastar-se bruscamente guir.

da aeronave interceptada,
fazendo uma viragem
ascendente de 90 (noventa)
graus ou mais sem cruzar
a linha de voo da aeronave
interceptada.

DIA ou NOITE - Ba-
lancar a aeronave.

Entendido,
irei cumprir,

DIA OU NOITE % Baixar
o trem de aterragem (se
retréctil), manter os fardis
de aterragem acesos e
sobrevoar a pista em
Servico ou, se a aeronave
interceptada for um
helicoptero, sobrevoar

a zona de aterragem do
helicoptero. No caso de
helicopteros, o helicoptero helicoptero, a aterra-
interceptor efectua uma gem for considerada
aproximagao para aterra- segura,  prosseguir
gem, e permanece em voo para a aterragem.
estacionario perto da zona
de aterragem.

Aterre neste | DIA ou NOITE - Bai-
aerddromo. | xar o trem de ater-
ragem (se retractil),
manter os fardis de
aterragem acesos e
seguir a aeronave
interceptora e  se,
depois de sobrevoar a
pista em servio ou a
zona de aterragem do

Entendido,
irel cumprir.
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(2) Sinais iniciados pela aeronave interceptada e respostas da ae-
ronave interceptora.

Série Sinais da aeronave
INTERCEPTORA

Significado | Respostas da aerona- | Significado

ve INTERCEPTADA

4 DIA ou NOITE % Reco-| O aerddromo | DIA ou NOITE % Se se | Entendido,
lher o trem de aterragem | que designou é | desejar que a aerona- | siga-me.
(se retractil) e acender e | inadequado. |ve interceptada siga a | Entendido,
apagar os fardis de ater- aeronave interceptora | pode prosse-
ragem ao sobrevoar a para um aerddromo | guir.

pista em uso ou a zona de alternativo, a aeronave
aterragem do helicoptero interceptora recolhe o
a uma altura que exceda trem de aterragem (se
0s 1,000 ft mas que ndo retrdctil) e utiliza os
exceda 0s 2,000 ft (no caso sinais da Série 1 defi-
de um helicoptero, a uma nidos para a aeronave
altura que exceda os 170 Interceptora.

ft mas que ndo exceda os Se se decidir deixar em
330 ft) acima do nivel do liberdade a aeronave
aerédromo, e continuar interceptada, a aero-
a voar em circuito sobre nave interceptora deve
a pista em uso ou a zona utilizar os sinais da
de aterragem do helicop- Série 2 definidos para
tero. Se ndo for possivel as aeronaves intercep-
acender e apagar os fardis toras.

de aterragem, acender e
apagar quaisquer outras
luzes disponiveis.

5 DIA ou NOITE % Acender | Incapazde | DIA ou NOITE % Utili-
e apagar, repetidamente, cumprir, zar os sinais da Série 2
todas as luzes disponiveis definidos para a aerona-
mas de modo distinto das ve interceptora.
luzes intermitentes.
6 DIA ou NOITE % Acender |  Em perigo. | DIA ou NOITE % Utili- | Entendido

zar os sinais da Série 2
definidos para a aerona-
ve interceptora.

e apagar todas as luzes
Intermitentes disponiveis.

.NI: 8.H.410 Interferéncia ilicita

Os seguintes procedimentos devem ser seguidos por aeronaves quan-
do ocorre uma interferéncia ilicita e a aeronave nao é capaz de notifi-
car um servigo de trafego aéreo desse facto:

(1) Se o PIC néo pode seguir para um aerédromo de acordo com
previsto no paragrafo (c) da subseccao 8.H.410, o PIC deveria
tentar continuar o voo na rota e no nivel de voo atribuidos
pelo menos até ser capaz de notificar um servico ATS ou até
ter cobertura radar ou ADS-B;

(2) Quando uma aeronave sujeita a um acto de interferéncia ili-
cita é obrigada a afastar-se de uma rota ou nivel de voo atri-
buidos sem ser capaz de estabelecer contacto radiotelefénico
com o ATS, o PIC deveria sempre que possivel:

(i) Tentar difundir alertas no canal VHF em uso ou na fre-
quéncia de emergéncia VHF e outros canais apropria-
dos, a nido ser que consideracoes a bordo da aeronave
obriguem de outra forma, devendo outro equipamento,
tal como transponders de bordo e conexdes por dados,
também ser utilizados quando for vantajoso assim pro-
ceder e as circunstancias o permitir; e

(i1) Prosseguir de acordo com procedimentos especiais apli-
caveis para contingéncias em voo quando Procedimen-
tos Suplementares Regionais (Doc. 7030), quando tais
procedimentos tenham sido estabelecidos e publicados;
ou

(iii) Se os Procedimentos Suplementares Regionais nao tiverem
sido estabelecidos, prosseguir a um nivel que difira dos ni-
veis de cruzeiro normalmente utilizados para IFR, em:

(A) 500 ft numa area onde uma separacao vertical mini-
ma de 1 000 ft é aplicada; ou

(B) 1 000 ft numa area onde uma separagao vertical mi-
nima de 2 000 ft é aplicada.

Nota: A acgéo a ser tomada por uma aeronave que é intercepta-
da enquanto estd sendo sujeita a um acto de interferéncia ilicita
é definida na NI. 8. H.405.

NI: 8.H.255 Sinais de aviacao universais

(a) Os seguintes sinais, usados ou em conjunto ou separadamente,
significam que hd uma ameaca de perigo grave e eminente, e que
é necessaria assisténcia imediata:

Nota 1: Nenhuma das disposigoes desta sec¢ao deve evitar o uso, por
uma aeronave em perigo, de quaisquer meios a sua disposicao para
atrair a atencio, dar a conhecer a sua posicio e obter ajuda.

Nota 2: Para detalhes completos acerca dos procedimentos de
transmissao por telecomunicagdes de os sinais de perigo e urgén-
cia, ver OACI Anexo 10, Volume II, Capitulo 5.

Nota 3: Para detalhes acerca dos sinais visuais de busca e salva-
mento, ver OACI Anexo 12.

(1) Um sinal transmitido por radiotelegrafia ou por qualquer ou-
tro método de sinalizacgdo, consistindo no grupo SOS (¢ * *
+ + ) do Cédigo Morse;

(2) Um sinal radiotelefonico consistindo na palavra falada
MAYDAY;

(3) Foguetes ou cartuchos pirotécnicos que emitam luzes vermelhas,
disparados um de cada vez a curtos intervalos de tempo;

(4) Um foguete langa-fachos com para-quedas que emita uma luz
vermelha.

Nota: O Artigo 41° do Regulamento de Radiocomunicagées da ITU
(ref. N° 3268, 3270 e 3271) fornece informacdo sobre os sinais de
alarme para accionar os sistemas de auto-alarme radiotelegraficos
e radiotelefénicos: 3268, o sinal de alarme radiotelegrafico consiste
numa série de 12 (doze) tracgos, de 4 (quatro) segundos de duracao,
cada um transmitido num minuto, com um intervalo de um segundo
entre tracos consecutivos. Pode ser transmitido manualmente mas
recomenda-se a sua transmissio através de um instrumento automa-
tico. 3270, o sinal de alarme radiotelefénico consiste em dois sinais de
audiofrequéncia, aproximadamente sinusoidais transmitidos alterna-
tivamente; o primeiro sinal deve ter uma frequéncia de 2 200 Hz e o
outro de 1 300 Hz, sendo a duracdo de cada sinal de 250 milésimos
de segundo. 3271, o sinal radiotelefénico de alarme, quando gerado
por meios automaticos, deve ser enviado continuamente durante um
periodo de, pelo menos, 30 (trinta) segundos mas nao mais de 1 (um)
minuto; quando gerado por outros meios, o sinal deve ser enviado o
mais continuamente possivel durante um periodo de aproximadamente
um minuto.

(b) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto quer em separado, sig-
nificam que uma aeronave pretende avisar que tem dificuldades que
a obrigam a aterrar, mas ndo requer assisténcia imediata:

(1) Acender e apagar, repetidamente, os faréis de aterragem; ou

(2) Acender e apagar, repetidamente, as luzes de navegacéo de
lodo a que distingam das luzes de navegagio intermitentes.

(c) Os seguintes sinais, usados quer em conjunto quer em separado,
significam que uma aeronave tem uma mensagem muito urgente
para transmitir, relativamente a seguranca de um navio, aeronave
ou outro veiculo, ou de alguém a bordo ou a vista:

(1) Um sinal efectuado por radiotelegrafia, ou através de qual-
quer outro método de sinalizagéo, consistindo no grupo XXX;

(2) Um sinal enviado por radiotelefonia consistindo nas palavras
faladas PAN, PAN.
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(d) De dia e a noite, uma série de projécteis disparados desde o solo a
intervalos de 10 (dez) segundos, cada um emitindo, ao explodir,
luzes ou estrelas vermelhas e verdes, indicam a uma aeronave
néo autorizada de que estd a voar ou prestes a entrar numa area
restrita, proibida ou perigosa, e de que a aeronave deve tomar as
medidas necessarias para corrigir a situacio.

(e) Os controladores dos aerédromos devem usar e os pilotos devem
obedecer aos seguintes sinais de luzes e pirotécnicos para o tra-
fego no aerédromo.

Do Controlo do Aerodromo para:

Luz Aeronaves no ar | Aeronaves em terra
. Autorizado a
Verde fixa Autorizado a aterrar
descolar
Dar prioridade a outra | Parar (Stop)
Vermelha fixa aeronave e continuar
em circuito
Dirigida em . .
gl e Série de luzes verdes | Regresso para a Autorizado para a
direccdo a : ) i
intermitentes aterragem rolagem
aeronave em
uestdo (Ver | Série de luzes , < Rolagem para
%- ](IV Aerédromo néo agem para
igura 1.1) vermelhas < desimpedir a area de
. . seguro, ndo aterrar
ntermitente aterragem em uso
Aterrar neste Regresso ao ponto
Série de luzes aerddromo e prosseguir | de arranque no
brancas intermitentes | para a plataforma de | aerédromo
estacionamento®
Nio obstante
. . uaisquer instrugoes
Pirotecnia Vermelha quaisq ¢

prévias, ndo aterrar
por enquanto

* As autorizagdes para a aterragem e rolagem devem ser dadas
oportunamente.

gy wo

N ] :
Le

TORRE DE CONTROLO

FIGURA Al -1

Figura 8.1

(f) Os pilotos devem confirmar a recepc¢ao dos sinais do controlador do
aerédromo como se segue:

(1) Durante o voo:
(i) Durante a luz do dia, balan¢ando as asas da aeronave;

Nota: Este sinal ndo deve ser esperado na base e nas pernas
finais da aproximagao.

(i) Durante o escuro, ligando e desligando duas vezes os fa-
rois de aterragem da aeronave ou, se nao estiver desse
modo equipado, ligando e desligando duas vezes as suas
luzes de navegagao;

(2) Em terra:
(1) Durante a luz do dia, movendo os ailerons ou o leme de direccéo;

(i1) Durante o escuro, piscando duas vezes os faréis de aterra-
gem da aeronave ou, se nio estiver desse modo equipado,
ligando e desligando duas vezes as luzes de navegagao.

(2) Os operadores de aerédromo devem utilizar os seguintes sinais vi-
suais de terra, os quais devem ser usados nas seguintes situagoes:

(1) Proibi¢do de aterragem. Um painel quadrado vermelho e hori-
zontal com diagonais amarelas (Figura 8.2) quando exibido
numa 4rea de sinais indica que as aterragens estdo proibi-
das e que é provavel que a proibicao seja prolongada;

Figura 8.2

(2) Necessidade de precaucées especiais durante a aproximag¢do
ou aterragem. Um painel quadrado vermelho e horizontal
com uma diagonal amarela (Figura 8.3) quando exibido
numa 4area de sinais indica que devido ao mau estado da
area de manobras, ou por qualquer outro motivo, devem
ser observadas precaugdes especiais na aproximagao para a
aterragem ou na aterragem;

Figura 8.3

(3) Uso de pistas e caminhos de rolagem:

(1) Uma forma de haltere branco e horizontal (Figura 8.4)
quando exibida numa 4rea de sinais indica que as ae-
ronaves devem aterrar, descolar e efectuar a rolagem
apenas nas pistas e caminhos de rolagem;

Figura 8.4

(i1)) A mesma forma de haltere branco e horizontal, conforme na
Figura 8.4, mas com uma barra preta colocada perpendi-
cularmente ao eixo que liga cada uma das partes circula-
res do haltere (Figura 8.5) quando exibida numa area de
sinais indica que as aeronaves devem aterrar e descolar
apenas nas pistas, mas as outras manobras nio tém de
ficar limitadas as pistas e caminhos de rolagem;

Figura 8.5

(4) Pistas ou caminhos de rolagem fechados. Cruzes de uma tnica
cor contrastante, amarelo ou branco (Figure 8.6), exibidas
horizontalmente nas pistas e caminhos de rolagem ou partes
dos mesmos indicam uma drea inadequada para a movimen-
tagdo de aeronaves;

Figura 8.6
(5) Direcgoes para aterragem ou descolagem:

(1) Um T de aterragem, horizontal, de cor branca ou laranja (Fi-
gura 8.7) indica a direcc¢do a ser utilizada pelas aeronaves
para aterragem e descolagem, a qual deve ser numa direc-
¢ao paralela ao eixo do T em direcgéo ao brago atravessado;

Nota: Quando usado a noite, o T de aterragem encontra-se
ou iluminado ou delineado com luzes de cor branca.

Figura 8.7
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(i1)) Um conjunto de dois digitos (Figure 8.8) exibidos vertical-
mente na torre de controlo do aerédromo, ou perto desta,
indica as aeronaves na area de manobras a direc¢io para
descolagem, expressa em unidades de 10 (dez) graus para
0s 10 (dez) graus da bussola magnética mais proximos;

09

Figura 8.8

(6) Trdfego para a direita. Quando exibida numa 4rea de sinais,
ou horizontalmente no final da pista ou faixa de aterragem,
uma seta para a direita de cor chamativa (Figura 8.9) indica
que as voltas devem ser executadas para a direita antes da
aterragem e depois da descolagem;

Figura 8.9

(7) Posto de notificagdo dos servigos de trdfego aéreo. A letra C
exibida verticalmente em preto contra um fundo amarelo
(Figura 8.10) indica a localizagao do posto de notificagao dos
servigos de trafego aéreo;

Figura 8.10

(8) Planador em voo. Uma cruz dupla branca exibida horizon-
talmente (Figura 8.11) na area de sinais indica que o ae-
rédromo esta a ser usado por planadores e que estdao sendo
realizados voos de planadores.

Figura 8.11

(h) Os seguintes sinais de manobra em terra devem ser usados por um
sinaleiro para uma aeronave:

Nota: Estes sinais sdo concebidos para uso do sinaleiro, com as
maos iluminadas, conforme for necessario para facilitar a obser-
vacdo pelo piloto, e de frente para a aeronave numa posic¢ao.

(1) Para as aeronaves de asa fixa, o sinaleiro deve estar posicio-
nado a frente da ponta da asa esquerda dentro do campo de
visdo do piloto e, para os helicépteros, no local onde o sinalei-
ro possa ser visto mais facilmente pelo piloto;

Nota 1: O significado dos sinais relevantes permanece o mesmo se
forem erguidas raquetas, bastdes iluminados ou lanternas.

Nota 2: Os motores das aeronaves sdo numerados, para o sinaleiro de
frente para a aeronave, da direita para a esquerda (ou seja, o motor
N°1I sendo o motor mais exterior a bombordo).

Nota 3: Os sinais marcados com um asterisco sio concebidos para uso
dos helicépteros em voo estaciondrio.

Nota 4: As referéncias a bastées podem ser também entendidas como se
referindo a raquetes fluorescentes para uso diurno, ou luvas (apenas a
luz do dia).

(2) Antes de utilizar os seguintes sinais, o sinaleiro deve confir-
mar que a area dentro da qual uma aeronave deve ser con-
duzida estd livre de objectos com os quais a aeronave, caso
contrario, possa bater.

Nota: O desenho de muitas aeronaves é tal que nem sempre é possivel
vigiar desde o posto de pilotagem a trajectoria dos extremos das asas
das asas, motores e outras extremidades enquanto a aeronave esta a
ser manobrada em terra.

[

"

1. Ajudante de sinaleiro ou guia

Com a méo direita por cima da cabeca
e o bastdo apontando para cima, mova
0 bastdo da mio esquerda sinalizando
para baixo aproximando-o do corpo.

Nota: Este sinal feito por uma pessoa
situada na extremidade da asa da ae-
ronave serve para indicar ao piloto,
sinaleiro ou operador de manobras de
reboque que o movimento da aeronave
num posto de estacionamento ou fora
dele est4 livre de obstaculo.

<
[ 3]
=

2. Identifique a porta

Levante os bracos totalmente estendi-
dos por cima da cabeca com os bastoes
apontando para cima.

3. Prossiga até o sinaleiro seguinte
conforme indicado pela torre ou o
controle de terra

Aponte com ambos os bragos para
cima; mova e estenda os bragos para
fora e aos lados do corpo e sinalize
com os bastdes na direcgdo do proximo
sinaleiro ou zona de rolagem.

4. Avance em frente

Dobre os bragos estendidos a altura dos
cotovelos e mova os bastoes para acima
e para baixo desde a altura do peito até
a cabeca.

)
A4
—

5 a). Viragem para a esquerda (vista
do lugar do piloto)

Com o brago direito e o bastido estendi-
dos num éangulo de 90° relativamente
ao corpo, fagca um sinal de avancgar com
a mao esquerda. A rapidez com que se
move o braco indica ao piloto a velocida-
de da viragem.

£

5 b). Viragem para a direita
(vista desde o lugar do piloto)

Com o brago esquerdo e o basto esten-
didos num angulo de 90° relativamente
ao corpo, faga um sinal de avangar com
a mao direita. A rapidez com que se
move o brago indica ao piloto a veloci-
dade da viragem.
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6 a). Paragem normal

Bracos totalmente estendidos com
os bastdes a um angulo de 90° re-
lativamente ao corpo, movendo-os
lentamente por cima da cabega até
cruzar os bastdes.

10. Corte os motores

Estenda o braco com o bastdo para
a frente do corpo ao nivel do ombro;
mova a mao e o bastio por cima do om-
bro esquerdo e logo por cima do ombro
direito, como se cortasse a garganta.

6 b). Paragem de emergéncia

Estenda bruscamente os bragos
com os bastdes por cima da cabeca,
cruzando os bastoes.

7 a). Engate os travoes

11. Reduza a velocidade

Mova os bragos estendidos para bai-
x0, subindo e baixando os bastoes da
cintura aos joelhos.

Levante a méo ligeiramente acima
do ombro com a palma aberta. Asse-
gurando-se de que mantém contacto
visual com a tripulagao de voo, cer-
re o punho. Nao se mova até que a
tripulagdo de voo tenha acusado a
recep¢io do sinal mostrando os “po-
legares para cima”.

7 b). Solte os travoes

3

—

12. Diminua a velocidade do motor
ou motores do lado que se indica

Com os bragos para baixo e os bas-
tées apontando para o solo, acene
para cima e para baixo o bastdo
direito ou esquerdo conforme deva
diminuir-se a velocidade do motor ou
motores da esquerda ou da direita,
respectivamente.

Levante a mao ligeiramente acima
do ombro com o punho cerrado.
Assegurando-se de que mantém
contacto visual com a tripulagéo de
voo, abra a mano. Nao se mova

até que a tripulacio de voo tenha
acusado recepg¢ao do sinal mostrando
os “polegares para cima”.

8 a). Calcos colocados

13. Retroceda

Com os bragos a frente do corpo, a
altura da cintura, rode os bracos
num movimento para a frente. Para
parar o movimento para tras da ae-
ronave, use os sinais 6 a) ou 6 b).

Com os bragos e bastdes totalmente
estendidos por cima da cabega,
mova os bastdes para dentro
horizontalmente até que se
toquem. Assegure-se de que a
tripulagéo de voo acusa a recepgao.

14 a). Viragens durante a marcha
atras (para virar a cauda a estibordo)

Com o braco esquerdo aponte para
baixo com o bastdo e leve o bracgo
direito desde a posicao vertical aci-
ma da cabeca até a horizontal dian-
teira, repetindo-se 0 movimento do
brago direito.

8 b). Calcos fora

Com os bracos e bastoes totalmente
estendidos por cima da cabega, mova
os bastdes para fora horizontalmente.
Nao tire os calgos até que a tripulacio
de voo o autorize.

14 b). Viragens durante a marcha
atras (para virar a cauda a bom-
bordo)

Com o brago direito aponte para baixo
com o bastéo e leve o brago esquerdo
desde a posigao vertical acima da cabe-
¢a até a horizontal dianteira, repetin-
do-se 0 movimento do brago esquerdo.

9. Ponha os motores em marcha

Levante o brago direito ao nivel da
cabega com o bastdo apontando para
cima e inicie um movimento circular
com a mio; a0 mesmo tempo, com o
brago esquerdo levantado por cima
do nivel da cabeca, aponte para o
motor que vai ser posto em marcha

15. Afirmativo / livre

Levante o braco direito ao nivel
da cabega com o bastdo apontando
para cima ou mostre a mao com o
polegar para cima; o brago esquerdo
permanece ao lado do joelho.

Nota: Este sinal é também usado
como um sinal de comunicagao téc-
nica ou de assisténcia.
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*16. Voo estacionario

Bragcos e bastoes totalmente estendi-
dos num angulo de 90° relativamente
a0 Corpo.

I

*17. Suba

Bracos e bastées totalmente
estendidos num angulo de 90°
relativamente ao corpo e, com as
palmas para cima, movam as méos
para cima. A rapidez do movimento
indica a velocidade de subida.

*18. Desca

Bracos e bastdes totalmente esten-
didos num angulo de 90° relativa-
mente ao corpo e, com as palmas
para baixo, movam as mios para
baixo. A rapidez do movimento in-
dica a velocidade de descida.

*19 a). Desloque-se no sentido
horizontal para a esquerda
(vista do piloto)

Braco estendido horizontalmente
num angulo de 90° relativamente ao
lado direito do corpo. Mova o outro
brago no mesmo sentido num movi-
mento de varrimento.

*19 b). Desloque-se no sentido
horizontal para a direita (vista
do piloto)

Braco estendido horizontalmente
num angulo de 90° relativamente
ao lado esquerdo do corpo. Mova o
outro braco no mesmo sentido num
movimento de varrimento.

*20. Aterre

Bracos cruzados com os bastoes
para baixo diante do corpo.

22. Mantenha a posicao / espere

Bragos totalmente estendidos com
bastdes para baixo num angulo de
45° relativamente ao corpo. Manté-
los nesta posigao até que a aerona-
ve seja autorizada a realizar a pro-
xima manobra.

23. Despache a aeronave

Saude da forma habitual, usando a méo
direita ou o bastdo, para despachar a ae-
ronave. Mantenha o contacto visual com
a tripulag¢do de voo até que a aeronave
tenha comegado a rolar.

— 24. Nao toque nos comandos (sinal de
we comunicacio técnica ou de servico)
' Estenda totalmente o braco direito por

cima da cabeca e cerre o punho ou man-
tenha o bastdo na posi¢do horizontal,
com o braco esquerdo ao lado a altura
do joelho.

25. Conecte a alimentacao eléctrica
de terra (sinal de comunicacéao téc-
nica ou de servico)

Bracos totalmente estendidos por cima
da cabeca; abra a mao esquerda hori-
zontalmente e mova os dedos da direita
para tocar a palma aberta da esquerda
(formando um “T”). A noite, também po-
dem utilizar-se bastdes iluminados para
formar o “T” por cima da cabega.

26. Desconecte a alimentacao eléc-
trica (sinal de comunicacgao técnica
ou de servigo)

Bracos totalmente estendidos por cima
da cabeca com os dedos da mao direita
tocando a palma aberta horizontal da
esquerda (formando um “T”); logo, afaste
a mao direita da esquerda. Nao desco-
necte a electricidade até que a tripula-
¢ao de voo o autorize. A noite, também
podem utilizar-se bastdes iluminados
para formar o “T” por cima da cabeca.

27. Negativo (sinal de comunicacao
técnica ou de servicgo)

Mantenha o brago direito horizontal a 90°
relativamente ao corpo e aponte para baixo
com o bastdo ou mostre a mao com o pole-
gar para baixo; a mao esquerda permane-
ce ao lado a altura do joelho.

28. Estabele¢ca comunicac¢ao por in-
terfonia (sinal de comunicacéao téc-
nica ou de servigo)

Estenda ambos os bracos a 90° relati-
vamente ao corpo e mova as maos para
cobrir ambas as orelhas.

29. Abra ou feche as escadas (sinal de
comunicacao técnica ou de servigo)

Com o brago direito ao lado e o brago es-
querdo por cima da cabe¢ga num angulo
de 45°, faga com o brago direito um movi-
mento de varrimento por cima do ombro
esquerdo.

Nota: Este sinal é destinado principalmente a
aeronaves que dispéem de um conjunto de
escadas integrais na parte dianteira.

(1) Sinais do piloto de uma aeronave para um sinaleiro:

(1) O PIC ou o CP deve usar os seguintes sinais ao comunicar com
um sinaleiro;

Nota 1: Estes sinais sdo concebidos para serem usados por um piloto no posto de
pilotagem com as méaos totalmente visiveis para o sinaleiro, e iluminadas,
conforme for necessario, para facilitar a observacao pelo sinaleiro.
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Nota 2: Os motores das aeronaves sdo numerados, em rela¢do ao sina-
leiro de frente para a aeronave, da direita para a esquerda (ou seja, o
motor N° I é o motor mais exterior a bombordo).

(2) Travoes engatados: levantar o brago e a mao, com os dedos esten-
didos, horizontalmente a frente da face, depois cerrar o punho;

(3) Travoes largados: levantar o brago, com o punho cerrado, hori-
zontalmente a frente da face, depois estender os dedos;

Nota: O momento em que o punho é cerrado ou os dedos séo estendidos
indica, respectivamente, o momento do engate ou do largar dos travoes.

(4) Colocar calgos: os bragos estendidos, palmas das méaos para
fora, mover as maos para dentro de modo a cruzarem-se em
frente da face;

(5) Remover calgos: as maos cruzadas a frente da face, palmas
das maos voltadas para fora, mover os bracos para fora;

(6) Pronto a ligar o motor: Levantar o nimero adequado de dedos
de uma mio indicando o nimero de motores a serem ligados.

(§) Sinais de comunicacao técnica/de servigo:

(1) No caso dos sinais de comunicagio técnica/de servico, s6 de-
vem ser utilizados sinais manuais quando nao for possivel
estabelecer a comunicagdo por voz;

(2) Os sinaleiros devem certificar-se de que a tripulacgio de voo acusa
a recepgao dos sinais de comunicagao técnica/de servigo.

(k) Sinais manuais de emergéncia normalizados. Os sinais manuais
a seguir indicados constituem a sinaliza¢do minima necessaria
para a comunica¢io de emergéncia entre o comandante/os bom-
beiros nas operacgdes de socorro a aeronaves e de combate a incén-
dios (ARFF) e a tripulagdo de voo ou as tripulacoes de cabina em
caso de incidente de aeronave. Os sinais manuais de emergéncia
das ARFF devem ser feitos do lado esquerdo da aeronave, na po-
sicao de frente para a tripulacio de cabina.

2. Paragem recomendada

E recomendado parar a operacdo de
evacuacdo. Parar as manobras da
aeronave ou outras actividades em curso.

Erguer os bragos acima da cabeca e
cruza-los ao nivel dos pulsos.

Durante a noite — idem, com barras
iluminadas.

.

3. Emergéncia sob controlo

Nao ha qualquer indicio exterior de
condicoes perigosas, ou fim do alerta.

Esticar os bragos para os lados até ob-
ter um angulo de 45 (quarenta e cinco)
graus. Fechar os bragos a altura da cin-
tura até cruzar os pulsos e voltar a abri-
los até voltar a posigao inicial.

Durante a noite — idem, com barras
iluminadas.

21. Fogo / incéndio

EMGINE
i Mova o bastdo da mao direita num
movimento de ventoinha desde o om-
bro até o joelho, apontando ao mesmo
tempo com o bastdo da mao esquerda
a zona de fogo.
Durante a noite — idem, com barras
iluminadas.

1. Evacuacao recomendada

Evacuacio recomendada apds avaliagao
da situacdo externa pelo comandante das
operagdes de socorro a aeronaves e de
combate a incéndios do local do incidente.

Com o braco estendido e mantido na hori-
zontal, levantar a mao a altura dos olhos
e fazer sinal de aproximagdo, com movi-
mentos da méo para tras. O brago imével
mantém-se descaido junto ao corpo.

Durante a noite — idem, com barras ilu-

NI: 8.H.320 Quadro dos niveis de cruzeiro

(a) Os niveis de cruzeiro nos quais um voo ou uma parte de um voo
deva ser conduzido devem ser referidos em termos de:

(1) Niveis de voo, para os voos ao nivel ou acima do nivel de voo uti-
lizavel mais baixo ou, se aplicavel, acima do nivel de transigéo;

(2) Altitudes, para os voos abaixo do nivel de voo utilizavel mais baixo
ou, se aplicavel, ao nivel ou abaixo da altitude de transigéo.

(b) O PIC deve observar os seguintes niveis de cruzeiro nas dreas
onde, com base em acordos de navegacdo aérea regional e em
conformidade com as condi¢des ai especificadas, um minimo de
separacao vertical (VSM) de 300 m (1,000 ft) é aplicado entre o

minadas. FL 290 e o FL 410 inclusive:*
CURSO**
De 000 Graus a 179 Graus™ De 180 Graus a 359 Graus™
Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude
FL Metros Pés FL Metros Pés FL Metros Pés FL Metros Pés
10 300 1000 % % % 20 600 2000 % % %
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000
310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000
350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000
390 11900 3900 400 12200 40000
410 12500 41000 430 13100 43000
450 13700 45000 470 14350 47000
490 14950 49000 510 15550 51000
ete. etc. etc. ete. etc. etc.
*Excepto quando, com base em acordos de navegagdo aérea regional, um quadro de niveis de cruzeiro modificado com base num minimo de
separac¢do nominal vertical de 1,000 ft é prescrito para uso, sob as condi¢des especificadas, das aeronaves a operarem acima do FL 410 dentro
de partes designadas do espago aéreo.
**Curso magnético, ou em dreas polares com latitudes superiores a 70 graus e dentro da extensdo dessas dreas conforme possa ser prescrito
pelos servigos ATS adequados, cursos em grelha, conforme demarcado por uma rede de linhas paralelas ao Meridiano de Greenwich sobrepostas
numa carta estereografica polar na qual a direc¢do do Pélo Norte é usada como o Norte na grelha.
***Excepto quando, com base em acordos de navegacdo aérea regional, dos 090 aos 269 graus e dos 270 aos 089 graus for determinado
fornecer as direccoes de trafego predominantes e procedimentos de transicio adequados a serem associados a estas forem especificados.
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(c) O PIC deve observar os seguintes niveis de cruzeiro noutras areas nido especificadas na alinea b) acima.

CURSO™
De 000 Graus a 179 Graus™ De 180 Graus a 359 Graus™
Voos IFR Voos VFR Voos IFR Voos VFR
Altitude Altitude Altitude Altitude
FL Metros Pés FL Metros Pés FL Metros Pés FL Metros Pés
10 300 1000 % % % 20 600 2000 % % %
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 50 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500
110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5300 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 950 19500 200 6100 20000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8100 27500 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000 350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000 390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 420 12500 42000 430 13100 43000 440 13400 44000
450 13700 45000 460 14000 46000 470 14350 47000 480 14650 48000
490 14950 49000 500 15250 50000 510 15550 51000 520 15850 52000
ete. ete. etc. etc. etc. etc. etc. ete. etc. etc. etc. ete.
**Curso magnético, ou em areas polares com latitudes superiores a 70 graus e dentro da extensdo dessas dreas conforme possa ser
prescrito pelos servigos ATS adequados, percursos em grelha, conforme demarcado por uma rede de linhas paralelas ao Meridiano de
Greenwich sobrepostas numa carta estereografica polar na qual a direc¢do do Pélo Norte é usada como o Norte na Grelha.
*%% Excepto quando, com base em acordos de navegacgao aérea regional, dos 090 aos 269 graus e dos 270 aos 089 graus for determinado
fornecer as direcgoes de trafego predominantes e procedimentos de transi¢do adequados a serem associados a estas forem especificados.

Nota: O material de orientacio relativamente a separacgao vertical estd contido no Doc. 9574 da OACI, Manual sobre a Implementacido de um
Minimo de Separagao Vertical de 300 m (1,000 ft) Entre o FL 290 e o FL 410 Inclusive. O sistema de niveis de voo é determinado no Doc. 8168

da OACI, Procedimentos para Servigos de Navegacao Aérea.

NI: 8.H.605 Classificacao dos Balées Livres nao tripulados

NI: 8.J.405 Endoutrinamento nos procedimentos da companhia

MASSA DA CARGA UTIL

I
CARACTERISTICAS (quilogramas)

CABO ou OUTRA
SUSPENSAO

230 Newton
ou
>
DENSIDADE
CARGA superior @
UTIL DO 13 glom?
PACOTE
CALCULO DA
DENSIDADE DENSIDADE
__MASSA (@ 3 gor?
Area da superficie el
mais pequena (cm?)

MASSA COMBINADA

(Se asuspensio
OU adensidade
OU amassa do pacote
nao forem fatores)

O titular de um AOC deve assegurar que todo o pessoal de ope-
ragoes receba um curso de endoutrinamento da companhia que
cubra as seguintes dreas:

(1) Organizacio, ambito de operacio e praticas administrativas do ti-
tular do AOC conforme aplicavel as suas atribuigoes e fungoes;

(2) Disposigoes adequadas destes regulamentos e outros regula-
mentos e material de orientacdo aplicaveis;

(3) Conteudo do certificado e especificacoes das operacdes (nao re-
querido em relagao a tripulagéo de cabina) do titular do AOC,;

(4) Politicas e procedimentos do titular do AOC;

(5) Deveres e responsabilidades dos membros da tripulagao e ofi-
cial de operacgées de voo;

(6) Programa de teste do titular do AOC relativamente a presenca
de alcool e narcéticos e drogas psicoactivas;

(7) Manuais dos membros da tripulagao aplicaveis;
(8) Partes adequadas do OM do titular do AOC.

NI: 8.J.420 Formacao inicial em gestao de recursos de pessoal
de voo (CRM)

(a) O titular de um AOC deve assegurar que o oficial de operagdes

de voo e todos os membros da tripulagido da aeronave possuem
formag¢do em CRM como parte dos seus requisitos de formacao
inicial e periddica.

(b) Um programa de formagdao em CRM deve incluir:

(1) Um segmento inicial de endoutrinamento ou consciencializacgio;
(2) Um método para possibilitar pratica e retorno de informacées
peribdicas; e

(3) Um método para proporcionar um refor¢o continuo.
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(c) Os topicos de curriculos a constar num curso de formagao inicial
em CRM incluem:

(1) Processos de comunicagao e comportamento na tomada de de-
cisoes;

(2) Influéncias internas e externas nas comunicag¢des interpessoais;
(3) Barreiras a comunicacao;
(4) Capacidade para ouvir;
(5) Capacidade para tomar decisdes;
(6) Sessoes informativas eficazes;
(7) Estabelecimento de comunicagoes abertas;
(8) Instrugéo em indagacao, argumentagao e assertividade;
(9) Auto-critica da tripulacio;
(10) Resolucéao de conflitos;
(11) Desenvolvimento e manutencéo de espirito de equipa;
(12) Formacéao em liderancga e acompanhamento;
(13) Relagoes interpessoais;
(14) Gestao da carga de trabalho;
(15) Avaliacao da situacio;
(16) Como preparar, planear e controlar a realizacio de tarefas;
(17) Distribuicao da carga de trabalho;
(18) Como evitar distracgdes;
(19) Factores individuais; e
(20) Redugao do stress.
NI: 8.J.425 Exercicios iniciais com equipamento de emergéncia

(a) Cada membro da tripulacido de uma aeronave deve completar uma
instru¢do em emergéncia durante os periodos de instrugio es-
pecificados, utilizando os componentes do equipamento de emer-
géncia instalado para cada tipo de aeronave em que deve exercer.

(b) Durante a instrucéo inicial, cada membro da tripula¢io de uma
aeronave deve executar uma vez os seguintes exercicios de emer-
géncia:

(1) Exercicio com Equipamento Protector da Respiracao / Com-
bate a Incéndios:

(i) Localizar a fonte do fogo ou fumo, incéndio real ou simulado;

(i1) Aplicar procedimentos para a comunicagdo e coordena-
¢do eficazes da tripulacdo, incluindo a notificagido dos
membros da tripulagdo de voo acerca da situacdo de
incéndio;

(i11) Colocar e activar o PBE instalado ou o dispositivo de
simulagdo PBE aprovado;

(iv) Manobrar num espaco limitado com visibilidade reduzida;
(v) Usar com eficacia o sistema de comunicagio da aeronave;
(vi) Identificar o tipo de incéndio;

(vii) Seleccionar o extintor adequado;

(viii) Remover adequadamente o extintor do dispositivo de
fixacdo;

(ix) Preparar, utilizar e descarregar o extintor adequadamente;

(x) Utilizar técnicas correctas de combate a incéndios segundo
o tipo de incéndio.

(2) Exercicio de evacuagao de emergéncia:
(i) Reconhecer e avaliar uma emergéncia;
(i) Assumir uma posic¢éo de protec¢io adequada;

(ii1)) Ordenar aos passageiros para assumirem uma posi¢ao
de protecgéao;

(iv) Aplicar procedimentos de coordenacéao da tripulagao;

(v) Assegurar a activacao das luzes de emergéncia;
(vi) Avaliar as condi¢des da aeronave;
(vii) Iniciar a evacuacgdo, dependente de um sinal ou decisao;

(viii) Instruir os passageiros para desapertarem os cintos de
seguranga e evacuar;

(ix) Avaliar a saida e redireccionar, se necessario; abrir uma
saida, incluindo o posicionamento de mangas e instruir
os voluntarios sobre como ajudarem;

(x) Ordenar os passageiros para evacuarem por uma saida e
fugirem para longe da aeronave;

(xi) Prestar assisténcia a passageiros com necessidades es-
peciais, tal como deficientes, idosos e pessoas em estado
de panico;

(xi1) Sair efectivamente da aeronave ou dispositivo de treino
utilizando pelo menos uma das mangas de evacuacao de
emergéncia instaladas.

Nota: O membro da tripulagdo pode observar as saidas do avido a
serem abertas no modo de emergéncia e a manga de saida ou barco
a serem desdobrados e insuflados, ou desempenhar as tarefas que vi-
sam alcancar estes resultados.

(c) Cada membro da tripulag¢ido de uma aeronave deve executar exer-
cicios de emergéncia adicionais durante a instrugao inicial e pe-
riédica, incluindo o desempenho efectivo dos seguintes exercicios
de emergéncia:

(1) Exercicio de saida de emergéncia:

(1) Efectuar, antes do voo, a correcta inspec¢do de cada tipo
de saida de emergéncia e manga de evacua¢do ou man-
ga-barco, se fizer parte das fungdes atribuidas ao mem-
bro da tripulagdo de cabina;

(i) Desarmar e abrir cada tipo de porta de saida no modo
normal;

(i11) Fechar cada tipo de porta de saida no modo normal;
(iv) Armar cada tipo de porta de saida no modo de emergéncia;
(v) Abrir cada tipo de porta de saida no modo de emergéncia;

(vi) Usar o sistema manual de insuflacio de mangas para
executar ou assegurar a insuflagido de mangas ou man-
gas-barcos;

(vii) Abrir cada tipo de janela de saida;
(viii) Remover a corda de salvamento e posicionar-se para a usar;
(2) Exercicio com extintor de incéndio manual:

(1) Efectuar a inspecgao pré-voo de cada tipo de extintor de
incéndio manual;

(i1) Localizar a fonte do fogo ou fumo e identificar a classe
de fogo;

(ii1) Seleccionar o extintor adequado e remover o mesmo do
dispositivo de fixacao;

(iv) Preparar o extintor para uso;

(v) Utilizar e descarregar efectivamente cada tipo de extin-
tor de incéndio manual;

Nota 1: Nao é necessario combater um incéndio real ou simulado du-
rante este exercicio.

Nota 2: Nao é apropriado descarregar agentes extintores de halon du-
rante os exercicios de combate a incéndios, a ndo ser que estes sejam
realizados numa instalagdo de formacdo especificamente concebida
para evitar que a descarga de halon produza danos ao ambiente. Se
ndo se utiliza este tipo de instalagdo, outros agentes extintores de in-
céndio que nao sejam prejudiciais para o ambiente devem ser usados
durante os exercicios.

(vi) Utilizar técnicas correctas de combate a incéndios se-
gundo o tipo de incéndio;

(vii) Aplicar procedimentos para a comunicacio e coordena-
¢ao eficazes da tripulagdo, incluindo a informacgao aos
membros da tripulacio sobre o tipo de incéndio;
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(3) Exercicio do sistema de oxigénio de emergéncia:

(1) Inspecgéo pré-voo e utilizacdo dos dispositivos de oxigénio
portateis;

(1) Utilizar efectivamente as garrafas de oxigénio portateis,
incluindo as méscaras e tubos;

(ii1)) Demonstrar verbalmente a operacgéo dos geradores qui-
micos de oxigénio;

(iv) Preparar-se para o uso e utilizar devidamente o dispo-
sitivo de oxigénio, incluindo a colocagao e a activagio;

(v) Administrar o oxigénio a si préprio, aos passageiros e as
pessoas com necessidades especiais de oxigénio;

(vi) Utilizar procedimentos adequados para a comunicagio e
coordenacio eficazes da tripulagio;

(vii) Abrir manualmente cada tipo de compartimento da mas-
cara de oxigénio e posicionar as mascaras de oxigénio;

(viii) Identificar os compartimentos com mascaras de oxigé-
nio extra;

(ix) Aplicar os procedimentos de ac¢ido imediata numa des-
compressao;

(x) Restaurar o sistema de oxigénio, se aplicavel;
(x1) Inspecgao pré-voo e utilizacdo do PBE;
(xii) Activar o PBE;

Nota: Varios operadores equipam as suas aeronaves com unidades de
PBE aprovadas que guardam em bolsas, também aprovadas, que sao
fechadas com dois grampos de metal em cada extremidade. Contudo,
razodes de ordem pratica e de custo levam os operadores a utilizar uma
bolsa menos duravel sem os grampos, para fins de instrucdo. Como
resultado, os pilotos e os membros da tripulacao de cabina ficam sur-
preendidos com o facto de que abrir a bolsa fornecida a bordo requer
mais for¢a do que abrir a bolsa na instrucado. A autoridade aerondutica
deve requerer uma instrucdo dos membros da tripulagdo que inclua
os procedimentos adequados para a utiliza¢do do PBE. Nos casos em
que as bolsas com grampos sejam usadas para guardar a unidade de
PBE, durante a instrucido deve ser real¢ada a diferenca entre a bolsa
da instrucéo e a bolsa a bordo. A bolsa da instrugdo pode ser facil de
abrir, mas a bolsa a bordo aprovada pode exigir uma forca de cerca de
12,7 Kg para abrir os dois grampos.

(4) Exercicio de dispositivo de flutuagéao:

(1) Efectuar a inspecgéo pré-voo do dispositivo de flutuagao,
se adequado;

(i1) Colocar e insuflar os coletes salva-vidas;
(iii) Remover a almofada dos assentos e usa-la como flutuador;

(iv) Demonstrar técnicas de natagdo usando uma almofada
de assento;

(5) Exercicio de amaragem forcada, se aplicavel:

Nota: Durante um exercicio de amaragem forcada os alu-
nos devem executar os procedimentos de “antes do impacto”
e “apds o0 impacto” para uma amaragem forcada, conforme
apropriado ao tipo de operacio especifico do operador.

(i) Aplicar procedimentos de coordenagio da tripulagio, incluindo
uma sessao informativa com o comandante para obter infor-
macao pertinente sobre a amaragem forcada e transmitir
instrugdes aos membros da tripulagéo de cabina;

(i) Coordenar um periodo de tempo para a preparagio da
cabina e dos passageiros;

(ii1) Informar adequadamente os passageiros sobre os proce-
dimentos de amaragem forcada;

(iv) Assegurar que a cabina esteja preparada, incluindo a
seguranga da bagagem de mao, lavabos e cozinhas;

(v) Demonstrar como desdobrar e insuflar correctamente as
mangas de evacuacio;

(vi) Demonstrar como desdobrar e insuflar correctamente as
mangas-barcos, se aplicavel;

(vii) Remover, posicionar, segurar as mangas-barco a aero-
nave;

(viii) Insuflar os barcos;
(ix) Usar as cordas de salvamento nas saidas sobre as asas;
(x) Instruir os presentes sobre como ajudarem;

(xi) Usar as mangas e almofadas de assento como dispositi-
vos de flutuacgéo;

(xi1) Retirar o equipamento de emergéncia adequado da aeronave;
(xiii) Subir, devidamente, a bordo dos barcos;

(xiv) Iniciar procedimentos de gestao relativos aos barcos (ou
seja, desprender os barcos da aeronave, aplicar os pri-
meiros socorros, resgatar pessoas na agua, e também
as ragoes e equipamento que estejam a flutuar, deitar a
ancora de mar, amarrar os barcos uns aos outros, acti-
var o transmissor localizador de emergéncia ou verificar
o seu funcionamento;

(xv) Iniciar os procedimentos basicos de sobrevivéncia ou
seja, retirar e utilizar os itens do equipamento de sobre-
vivéncia, reparar e manter os barcos, assegurar a pro-
tecgdo contra a exposicio, erguer a calote, comunicar a
localizagéao, fornecer os primeiros socorros continuados,
fornecer sustento;

(xvi) Utilizar um dispositivo flutuante atado a uma corda
para salvar pessoas na 4gua;

(xviil) Atar os barcos ou mangas-barco uns aos outros;

(xviii) Usar o cabo-pega no bordo do barco ou manga-barco
como pega;

(xix) Prender os itens do equipamento de sobrevivéncia.

(d) Cada membro da tripulagdo de uma aeronave deve cumprir com
os requisitos de exercicios de emergéncia adicionais durante a
instrucdo inicial e periddica observando os seguintes exercicios
de emergéncia:

(1) Exercicio de remogao e insuflagdo de barcos salva-vidas, se
aplicavel:

(1) Remogéo de um barco salva-vidas da aeronave ou dispo-
sitivo de treino;

(i1) Insuflacdo de um barco salva-vidas.
(2) Exercicio de transferéncia de mangas-barco:

(i) Transferéncia de cada tipo de manga-barco dobrado de
uma porta néo utilizavel para uma porta utilizavel;

(i1) Desactivar uma manga-barco numa porta néo utilizavel,

(ii1)) Redireccionar os passageiros para uma manga-barco
utilizavel;

(iv) Instalacdo e posicionamento de uma manga-barco numa
porta utilizavel.

(3) Exercicio de posicionamento, insuflacio e separacio de man-
gas e mangas-barco:

(1) Engatar a barra da manga nos suportes do chao, se apli-
cavel;

(i1) Armar a manga para insuflagdo automatica;

(iii) Insuflar as mangas com e sem a pega de soltura rapida
(manualmente e automaticamente);

(iv) Separar a manga da aeronave para uso como dispositivo
de flutuacio;

(v) Preparar as mangas-barco para insuflagido automatica;
(vi) Separar uma manga-barco da aeronave;
(4) Exercicio de manga de evacuacio de emergéncia:

(1) Abrir uma saida activada com uma manga de evacuagao
ou manga-barco com desdobramento e insuflacao;

(i1) Saida da aeronave via manga de evacuacio e fuga para
uma distancia segura.
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NI: 8.J.430 (c) instruc¢ao inicial em terra de aeronave para a
tripulacao de voo

(a) O titular de um AOC deve possuir um curriculo de instrugao inicial
em terra de aeronaves para a tripulacao de voo aplicavel as suas
fungdes, o tipo de operagdes conduzidas e aeronaves utilizadas. As
instrugoes devem incluir pelo menos as seguintes matérias gerais:

(1) Procedimentos de despacho, autorizagéo para voo ou localiza-
¢ao de voos do titular do AOC;

(2) Principios e métodos para determinar a massa e centragem, e
limitacoes da pista de descolagem;

(3) Especificacoes, autorizacoes e limitagoes relativas as opera-
¢oes do titular de um AOC;

(4) Procedimentos para reconhecer e evitar condi¢gbes meteo-
rologicas adversas, e procedimentos de voo que devem ser
seguidos ao quando as operagdes se realizam nas seguintes
condigoes:

(i) Formacéao de gelo;
(i1) Nevoeiro;
(ii1) Turbuléncia;
(iv) Forte precipitacao;
(v) Tempestades;
(vi) Ondulacio de vento a baixa altitude e micro-rajadas;
(vii) Baixa visibilidade;
(viii) Pistas contaminadas.
(5) Procedimentos de comunicagdes normais e de emergéncia e
equipamento de navegacdo incluindo os procedimentos de

comunicagoes do titular do AOC e os requisitos da autori-
zacao ATC;

(6) Procedimentos de navegacio usados nas fases de partida da
area, em rota, chegada a drea, aproximacéo e aterragem, in-
cluindo as indicagbes visuais antes da descida e durante a
descida abaixo da altura de decisdo ou da altitude minima
de descida;

(7) Formacao aprovada em gestdo de recursos na cabina de pi-
lotagem;

(8) Sistemas, procedimentos e fraseologia de controlo de trafego
aéreo;

(9) Caracteristicas do desempenho da aeronave durante todos os
regimes de voo, incluindo:

(1) O uso de cartas, tabelas, dados tabulados e outra informa-
¢ao afim no manual;

(i1) Problemas de desempenho normais, anormais e de emergéncia;

(i11) Factores de limitagdo do desempenho meteoroldgicos e
de massa (tais como temperatura, pressao, pistas conta-
minadas, precipitacio, limites de subida ou pista);

(iv) Factores de limita¢do do desempenho por inoperativi-
dade de equipamento, tais como MEL/CDL e sistema
anti-derrapagem inoperativo;

(v) Condigbes operacionais especiais, tais como pistas nao
pavimentadas, aerédromos de elevada altitude e requi-
sitos de descida progressiva (drift down);

(10) Procedimentos normais, anormais e de emergéncia sobre o
tipo de aeronave a ser utilizada.

(b) O titular de um AOC deve possuir um curriculo de instrugéo inicial
em terra de aeronaves para a tripulacio de voo aplicavel as suas
funcoes, o tipo de operagdes conduzidas e as aeronaves utilizadas,
incluindo pelo menos os seguintes sistemas de uma aeronave:

(1) Aeronave:
(i) Dimensaes, raio de viragem, disposicio de painéis, confi-
guracoes da cabina de pilotagem e da cabina de passa-

geiros da aeronave;

(i1) Outros sistemas e componentes ou acessorios importan-
tes da aeronave;

(2) Instalagoes de poténcia:
(1) Descric¢ao bésica dos motores;
(i1) Valores de poténcia dos motores;

(i11)) Componentes do motor, tais como engrenagens auxilia-
res, igni¢ao, 6leo, controlo de combustivel, caracteristi-
cas hidraulicas e de ar sangrado;

(3) Eléctrico:

(i) Fontes de energia eléctrica da aeronave (geradores acti-
vados pelo motor, gerador APU, e energia externa);

(i) Barramentos eléctricos;

(ii1) Disjuntores;

(iv) Bateria de aeronave; e

(v) Sistemas de alimentagio de reserva;
(4) Hidraulico:

(i) Reservatorios, bombas, acumuladores hidraulicos; filtros,
valvulas de controlo, interconectores e actuadores; e

(i1) Outros componentes de funcionamento hidraulico;
(5) Combustivel:

(1) Tanques de combustivel (localizagio e quantidades);

(i1) Bombas accionadas pelo motor;

(ii1)) Bombas de pressio (booster);

(iv) Valvulas e alimentacio cruzada do sistema;

(v) Indicadores de quantidade; e

(vi) Provisdes para descarga de combustivel;
(6) Pneumatico:

(i) Fontes de ar sangrado (APU ou ar comprimido em terra);
e

(i) Métodos de encaminhamento, ventilacao e controlo do ar
sangrado por via de valvulas, tubos, camaras, e disposi-
tivos de limitagdo da temperatura e pressao;

(7) Ar condicionado e pressurizacio:

(1) Aquecedores, unidades de ar condicionado, ventiladores, e
outros dispositivos de controlo do ambiente;

(i1) Componentes do sistema de pressurizagio tais como val-
vulas de escape de pressdo negativa e de descarga; e

(ii1) Indicadores e comandos de pressuriza¢ao automatica, de
reserva e manual,

(8) Comandos de voo:

(i) Comandos primarios, dispositivos de guinada, picada e
rolamento;

(i1) Comandos secundarios, dispositivos de bordo de ataque
e bordo de fuga, flaps, e mecanismos de compensacao e
de amortecimento;

(ii1) Meios de actuacio, directo, indirecto ou comando de voo
por sinais eléctricos (fly-by-wire); e

(iv) Dispositivos de redundancia;
(9) Trem de aterragem:

(1) Mecanismo de extenséao e retracgao do trem de aterragem
incluindo a sequéncia operacional de pernas, portas e
dispositivos de bloqueamento, e sistemas de travoes e
anti-derrapagem, se aplicavel;

(i) Mecanismo de controlo de direc¢io (direc¢do do trem de
nariz ou da fuselagem);

(ii1) Trem de cauda (Ajustes do rodado de eixo duplo);
(iv) Relés de sensor ar/terra; e

(v) Indicadores visuais de bloqueio em baixo;
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(10) Protecgao contra o gelo e chuva:

(i) Sistemas de remocéo de chuva; e

(i1) Sistema anti-gelo e ou de degelo que afectem os coman-
dos de voo, motores, sondas de pitot estatico, saidas de
fluidos, janelas da cabina de pilotagem e estruturas da
aeronave;

(11) Equipamento e acessorios:

(i) Saidas;

(1) Cozinhas;

(i11) Sistemas de agua e despejos;

(iv) Lavabos;

) Areas de carga;

(vi) Assentos dos membros da tripulacio e passageiros;
(vii) Anteparas;

(viii) Configuracéo de assentos e de carga; e

(ix) Equipamento e acessérios nao sao de emergéncia;

(12) Equipamento de navegacao:

(i) Directores de voo;
(i1) Indicador de situagéao horizontal;
(i11) Indicador radio-magnético;

(iv) Receptores de navegacdo, GPS, ADF, VOR, OMEGA,
LORAN-C, RNAYV, radio-baliza (Marker Beacon), DME;

(v) Sistemas de inércia, INS e IRS;

(vi) Painéis funcionais;

(vii) Sistemas de indicac¢io de falhas e comparadores;

(viii) Transponders de aeronave;

(ix) Radioaltimetros;

(x) Radar meteorolégico; e

(x1) Visualizagdes de tubo de raios catodicos ou geradas por

computador de informacao da posi¢do da aeronave e de
navegagcao;

(13) Sistema automatico de voo:

(i) Piloto automatico;

(i1) Manetes automaticas de poténcia;

(i11) Sistemas de direc¢io de voo e de navegacéao;
(iv) Seguimento automatico da aproximagao;

(v) Aterragem com piloto automatico; e

(vi) Sistemas automaéticos de gestdao do combustivel e desem-
penho;

(14) Instrumentos de voo:

(i) Disposic¢ao do painel;

(i1) Instrumentos de voo, indicador de atitude, giroscépio di-
reccional, bissola magnética, indicador da velocidade do
ar, indicador da velocidade vertical, altimetros, instru-
mentos de reserva; e

(iii) Fontes de alimentacao dos instrumentos, e fontes senso-
riais dos instrumentos, como pressao estatica do pitot;

(15) Sistemas de visualizagao:

(1) Radar meteorologico; e

(i1) Outras visualizagoes CRT (por ex., lista de verifica¢io,
visualizagbes de navegacdo vertical ou de navegacio
longitudinal);

(16) Equipamento de comunicagio:

(1) Radios VHF/HF/SAT COM,;
(i1) Painéis dudio;

(ii1) Intercomunicador de voo e sistemas de comunicag¢do com
0s passageiros;

(iv) Gravador de vozes; e

(v) Sistemas de comunicacoes passivas ar/terra, ACARS;

(17) Sistemas de aviso:

(i) Sistemas de aviso sonoro, visual e téctil, incluindo o ca-
racter e grau de urgéncia relacionado com cada sinal; e

(i1) Sistemas anunciadores de aviso e alerta (incluindo os sis-
temas de aviso de proximidade do solo e de descolagem);

(18) Proteccao contra incéndios:

(1) Detectores de incéndio e sobreaquecimento, anéis, médu-
los ou outros meios de fornecer indicag¢bes visuais e ou
auditivas da detecgao de fogo ou sobreaquecimento;

(i1) Procedimentos para o uso de manipulos, sistemas auto-
maticos de extingdo e agentes extintores de fogo; e

(i11)) Fontes de alimentacdo necessarias para fornecer pro-
tecgao contra condi¢oes de sobreaquecimento e incéndio
nos motores, APU, compartimento de carga e alojamento
das rodas, cabina de pilotagem, cabina de passageiros
e lavabos;

(19) Oxigénio:

(i) Sistemas de fornecimento de oxigénio a passageiros, a tri-
pulagao e portateis;

(i1) Fontes de oxigénio (gasoso ou s6lido);

(ii1) Redes de distribuic¢ao e fluxo;

(iv) Sistemas de distribui¢do automatica;

(v) Reguladores, niveis de pressdo e manémetros; e

(vi) Requisitos de manutencéo;

(20) Iluminacao:

(i) Sistemas de iluminagéo da cabina de pilotagem, cabina de
passageiros e exterior;

(i1) Fontes de alimentacéao;
(i11) Posigbes dos interruptores; e

(iv) Locais das lampadas de iluminagédo sobresselentes;

(21) Equipamento de emergéncia:

(i) Extintores de incéndio e garrafas de oxigénio;
(i1) Estojos de primeiros socorros;

(i11) Barcos salva-vidas e béias salva-vidas;

(iv) Machados de emergéncia;

(v) Luzes e saidas de emergéncia;

(vi) Mangas e mangas-barco;

(vii) Cordas ou pegas de salvamento; e

(viii) Escotilhas, escadas normais e escadas mdéveis;

(22) Unidade Auxiliar de Poténcia (APU):

(1) Capacidades eléctricas e de sangria de ar;
(i) Interfaces com os sistemas eléctricos e pneumatico;
(ii1) Portas de entrada e condutas de saida de ar;

(iv) Abastecimento de combustivel.
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(c) O titular de um AOC deve possuir um curriculo de instrugio inicial
em terra de aeronaves para a tripulacio de voo aplicavel as suas
funcdes, o tipo de operacdes conduzidas e as aeronaves utilizadas,
incluindo pelo menos os seguintes itens de integracdo de siste-
mas da aeronave:

(1) Uso de listas de verificagao:
(1) Verificagoes de seguranca;

(i1) Preparacio da cabina de pilotagem (posi¢ao de interrup-
tores e fluxo da lista de verificagao);

(ii1)) Chamadas e respostas da lista de verificacdo; e
(iv) Sequéncia da lista de verificacio;

(2) Planeamento de voo:
(1) Planeamento antes do voo e durante o voo;

(i1) Limitacoes de desempenho (meteoroldgicas, de massa, e
dos itens da MEL/CDL);

(ii1) Cargas de combustiveis requeridas;

(iv) Planeamento relativo as condigdes meteorolégicas (re-
quisitos para minimos de descolagem inferiores aos nor-
mais ou alternativos);

(3) Sistemas de visualizagao:

(1) Radar de tempo;

(i1) Visualizadores de tubos de raios catédicos (CRT) (listas
de verificagdo, visualizadores de navegagdo vertical ou
longitudinal);

(4) Sistemas de navegacao e de comunicagoes:

(1) Verificagao antes de voo e funcionamento dos receptores
aplicaveis;

(i1) Sistemas de navegacéao de bordo; e

(iii) Entrada e recuperacio de informagao do plano de voo;
(5) Voo automatico e directores de voo:

(i) Sistemas de piloto automatico;

(i1) Impulso automatico;

(iii) Sistemas directores de voo, incluindo os procedimentos
adequados, indicadores e indicagdes normais e anormais;

(6) Familiarizacao com a cabina de pilotagem:
(i) Activacao dos comandos e interruptores dos sistemas da
aeronave, incluindo os interruptores normais, anormais

e de emergéncia; e

(i1) Posicionamento dos comandos e indicadores relevantes,
luzes ou outros sistemas de aviso e alerta.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instruc¢ao inicial em
terra para a tripulacgao de voo consiste de, pelo menos, as seguin-
tes horas de instru¢io programadas baseando-se na aeronave a
ser utilizada, a néo ser se a autoridade aeronautica considere
apropriado um nimero de horas inferior:
(1) Para os pilotos e os mecanicos de bordo:
(1) Avido com motor a pistao, 64 (sessenta e quatro) horas;
(i1) Avido com motor turbohélice, 80 (oitenta) horas;
(ii1) Avido com motor turboreactor, 120 (cento e vinte) horas;
(iv) Helicoptero, 64 (sessenta e quatro) horas;

(v) Aeronave de sustentacio por poténcia, 80 (oitenta) horas;

(vi) Outras aeronaves, 64 (sessenta e quatro) horas.

NI: 8.J.430 (f) Instrucao inicial em terra de aeronaves para
membros da tripulacao de cabina

(a) O titular de um AOC deve possuir um curriculo de instrucéao inicial
em terra para os membros da tripulacdo de cabina aplicavel ao
tipo de operagdes conduzidas e as aeronaves utilizadas, incluindo
pelo menos as seguintes matérias gerais:

(1) Familiariza¢do com a aeronave:
(i) Caracteristicas e descri¢do da aeronave;
(i1) Configuragao do posto de pilotagem;
(ii1) Configuracédo da cabina;
(iv) Cozinhas;
(v) Lavabos; e
(vi) Areas de armazenagem;
(2) Equipamento e acessérios da aeronave:
(i) Postos dos membros da tripulacéo de cabina;
(i1) Painéis dos membros da tripulagio de cabina;
(i11) Assentos de passageiros;

(iv) Unidades de servigo de passageiros e painéis de conve-
niéncia;

(v) Sinais de informacéo aos passageiros;
(vi) Marcas da aeronave;
(vii) Placas da aeronave; e
(viii) Bergos e mesas de baioneta;
(3) Sistemas da aeronave:
(i) Sistema de pressurizacio e ar condicionado;

(i1) Sistemas de comunicagdo da aeronave (chamada, inter-
comunicador e comunicagao com 0s passageiros);

(ii1) Sistemas eléctricos e de iluminacao;

(iv) Sistemas de oxigénio (tripulagdo de voo, observador e
passageiros);

(v) Sistema de abastecimento de dgua;

(vi) Sistemas de entretenimento e de conveniéncia;
(4) Saidas da aeronave:

(1) Informacéo geral;

(i) Saidas com mangas ou mangas-barco (pré-voo e opera-
¢Oes normais);

(ii1) Saidas sem mangas (pré-voo e operac¢oes normais); e
(iv) Janelas de saidas (pré-voo);
(5) Comunicacéo e coordenagio entre os membros da tripulacéo:
(1) Autoridade do PIC;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicagéo de rotina; e
(ii1) Sessoes de informacio para os membros da tripulacio;
(6) Deveres e procedimentos de rotina dos membros da tripulagéo:
(i) Responsabilidades gerais dos membros da tripula¢io;

(i1) Deveres e procedimentos de notificagdo para uma aero-
nave especifica;

(ii1) Deveres e procedimentos pré-partida antes do embarque
de passageiros;

(iv) Deveres e procedimentos relativos ao embarque de pas-
sageiros;

(v) Deveres e procedimentos antes da movimentag¢ao na su-
perficie;
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(vi) Deveres e procedimentos antes da descolagem aplicaveis
a uma aeronave especifica;

(vii) Deveres e procedimentos durante o voo;
(viii) Deveres e procedimentos antes da aterragem;

(ix) Deveres e procedimentos relativos ao movimento na su-
perficie e chegada;

(x) Deveres e procedimentos apés chegada; e
(xi) Escalas intermédias;

(7) Responsabilidades de assisténcia aos passageiros:
(i) Responsabilidades gerais dos membros da tripulagio;
(i1) Bebés, criangas e menores ndo acompanhados;
(111) Passageiros com necessidade de assisténcia especial;
(iv) Passageiros com necessidade de acomodacao especial;
(v) Requisitos de acomodacio da bagagem de méo;
(vi) Requisitos relativos aos assentos de passageiros; e
(vii) Requisitos relativos a fumar e nao fumar;

(8) Formacao aprovada em CRM para os membros da tripulacao
de cabina.

(b) O titular de um AOC deve possuir um curriculo de instrucéo inicial

em terra para os membros da tripulacdo de cabina aplicavel ao
tipo de operacgoes conduzidas e as aeronaves utilizadas, incluindo
pelo menos as seguintes matérias especificas relativas a emer-
géncia numa aeronave:
(1) Equipamento de emergéncia:

(i) Sistemas de notificagdo e comunicagao de emergéncias;

(i1) Saidas da aeronave;

(ii1) Saidas com mangas ou mangas-barco (operagao de emer-
géncia);

(iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem for¢ada;

(v) Saidas sem mangas (operagdo de emergéncia);

(vi) Saidas sobre as janelas (operacio de emergéncia);

(vii) Saidas com cones de cauda (operagdo de emergéncia);
(viii) Saidas na cabina de pilotagem (operagio de emergéncia);
(ix) Evacuacao em terra e equipamento de amaragem for¢ada;
(x) Equipamento de primeiros socorros;

(xi) Sistemas de oxigénio portateis (garrafas de oxigénio, ge-

radores quimicos de oxigénio, equipamento protector da
respiragao (PBE));

(viii) Evacuagdo néao autorizada (por exemplo, iniciadas por
um passageiro);

(ix) Doenca ou lesao;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagao;

(x1) Sequestro e actos de interferéncia ilicita;

(xi1) Ameacga de bomba;

(xiii) Turbuléncia;

(xiv) Outras situagdes ndo usuais, incluindo o conhecimento
das tarefas e fungbes de outros membros da tripulagao
que digam respeito aos deveres dos proprios membros
da tripulagdo de cabina; e

(xv) Acidentes e incidentes anteriores da aeronave;

(3) Exercicios de emergéncia especificos da aeronave:

(1) Exercicio de saida de emergéncia;

(i1) Exercicio com o extintor de incéndio manual;

(ii1) Exercicio com o sistema de oxigénio de emergéncia;

(iv) Exercicio com os dispositivos de flutuacgio;

(v) Exercicio de amaragem forcada, se aplicavel;

(vi) Exercicio de remocéo e insuflagdo de barco salva-vidas,
se aplicavel;

(vii) Exercicio de transferéncia do embalado de manga-barco,
se aplicavel;

(viii) Exercicio de posicionamento, insuflacio e separacio de
manga ou manga-barco, se aplicavel; e

(ix) Exercicio de evacuagio de emergéncia com manga, se
aplicavel.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucao inicial em

terra para os membros da tripulacdo de cabina inclua uma verifi-
cacio de competéncia dada pelo supervisor ou instrutor de terra
designado de modo a determinar a aptidao destes para assumir
as funcoes e responsabilidades atribuidas.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucéo inicial em terra

para os membros da tripulagao de cabina consista no minimo nas
seguintes horas programadas de instrucdo, baseando-se na ae-
ronave a ser utilizada, a nao ser que a autoridade aeronautica
considere apropriado um numero de horas inferior:

(1) Motor a pistéo, 8 (oito) horas;
(2) Motor de turbo-hélice, 8 (oito) horas;
(3) Turbo-jacto, 16 (dezasseis) horas;

(4) Outras aeronaves, 8 (oito) horas.

NI: 8.J.430 (h) Instruc¢éao inicial em terra de aeronaves aos ofi-

(xi1) Equipamento de combate a incéndios; ciais de operacoes de voo

(xiii) Sistemas de iluminagao de emergéncia; e (a) O titular de um AOC deve dar instrugéo inicial em terra de aero-

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional;
(2) Procedimentos e tarefas de emergéncia:

(1) Tipos gerais de emergéncias especificos de uma aeronave,
incluindo a coordenagdo e comunicagdo entre os mem-
bros da tripulagio;

(i1) Sinais e procedimentos de comunicac¢édo de emergéncia;

(111) Descompressao rapida;

(iv) Descompressao insidiosa e fugas através de janelas fen-
didas e de juntas de vedacao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forgada;

(vii) Evacuacio em terra;

naves aos oficiais de operagdes de voo que inclua instrucao pelo
menos nas seguintes matérias:

(1) Matérias de despacho geral:
(1) Regulamentos aplicaveis;
(i) OM do titular do AOC;
(ii1) Especificacoes das operagdes do titular do AOC;

(iv) Boletins meteoroldgicos: interpretacio, fontes disponi-
veis, variac¢oes sazonais, reais e previstas;

(v) Comunicagdes, incluindo normais e de emergéncia;
(vi) Meteorologia, incluindo efeitos na recepg¢ao de radio;
(vii) Condi¢bes meteoroldgicas adversas;

(viii) NOTAM;
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(ix) Cartas e publicagdes de navegacio;

(x) Responsabilidades conjuntas do oficial de operacdes de
voo e do piloto;

(xi) Procedimentos de coordenagao do ATC;

(xi1) Familiarizacdo com a area de operacao, incluindo clas-
ses de espaco aéreo e dreas especiais de navegacio;

(xiii) Caracteristicas dos aer6dromos especiais;
(2) Caracteristicas das aeronaves:
(1) Preparacao das aeronaves para voos especificos;
(i) Caracteristicas de desempenho e operagio das aeronaves;

(i11) Equipamento de navegagao, incluindo particularidades
e limitacgoes;

(iv) Equipamento de comunicacio e aproximagao por instru-
mentos;

(v) Equipamento de emergéncia;

(vi) Disposic¢oes do AFM ou RFM aplicdveis as fungoes rela-
tivas a aeronaves;

(vii) MEL/CDL;
(viii) Instrugao pertinente relativa ao equipamento;
(3) Procedimentos relativos as operagoes:

(1) Fendmenos meteorolégicos adversos (ondulagéo de vento,
turbuléncia em ar limpo e tempestades);

(i1) Calculos de massa e centragem e procedimentos de con-
trolo do carregamento;

(i11) Calculos de desempenho da aeronave, incluindo limita-
¢oes de peso na descolagem com base nas limitacoes da
pista de partida e pista de chegada, nas limita¢ées em
rota e também nas limitagdes de falha de motor;

(iv) Procedimentos de planeamento de voo, incluindo a selec-
¢do de rotas, o tempo de voo e a andlise dos requisitos
de combustivel;

(v) Preparacio da autorizac¢io para o despacho;

(vi) Sessoes de informacao para os membros da tripulagéo;
(vii) Procedimentos de supervisido dos voos;

(viii) Procedimentos da MEL e CDL;

(ix) Execuc¢do manual de todos os procedimentos requeridos
em caso de perda das capacidades automaticas;

(x) Instrucgdo nas areas geograficas adequadas;

(xi) Procedimentos relativos ao ATC e instrumentos, e pro-
cedimentos de espera em terra e de controlo central do
movimento;

(xii) Procedimentos de radiocomunicacgoes e telefone;
(4) Procedimentos anormais e de emergéncia:
(i) Prestar assisténcia a tripulacio de voo numa emergéncia;

(i1) Alerta aos organismos publicos, da companhia e privados
apropriados;

(5) Gestao de recursos da tripulagdo (CRM);
Nota: A NI: 8.J.160 contém os itens da formacdo em CRM.
(6) Mercadorias perigosas;

Nota: A NI: 8.1J.150 contém os itens da formacido em mercadorias
perigosas.

(7) Seguranga;
Nota: Ver subseccéo 8.J.155.
(8) Instrucgdo em diferencas de aeronaves.

Nota: A NI: 8.J.185 contém os itens de instrugdo em diferengas de
aeronaves.

(b) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo inicial em
terra para os oficiais de operagdes de voo inclua uma verifica-
¢ao de competéncia ministrada por um supervisor de despacho
ou instrutor de terra devidamente qualificado que demonstre o
conhecimento e aptiddes requeridos.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucdo inicial em
terra para os oficiais de operacoes de voo consista no minimo nas
seguintes horas programadas de instrugdo com base na aeronave
a ser utilizada, a ndo ser que a autoridade aerondutica considere
apropriada uma redugao:

(1) Aeronave de motor a pistdo, 30 (trinta) horas;

(2) Aeronave de motor de turbo-hélice, 40 (quarenta) horas;
(3) Aeronave de motor a turboreac¢io, 40 (quarenta) horas;
(4) Outras aeronaves, 30 (trinta) horas.

NI: 8.J.435 Instrucgao inicial em voo de aeronaves

(a) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucao inicial em voo
de um piloto inclua no minimo o seguinte:

Nota: A instrugao em pode ser conduzida numa aeronave adequada ou
num FSTD adequado (o FSTD deve ter capacidade de aterragem). A
= Avido, H = Helicéptero.

(1) Preparacgao:

(1) Inspecgao visual (para as aeronaves com um engenheiro
de voo, uso de representacao grafica autorizada), A e H;

(i1) Procedimentos pré-rolagem, A e H;
(i11) Limitagdes de desempenho;

(2) Operagdes na superficie:
(1) Reboque para atras;

(i1) Rolagem em marcha atras, se aplicavel ao tipo de opera-
¢ao a ser conduzida;

(ii1) Arranque;

(iv) Rolagem;

(v) Verificagbes antes da descolagem;
(3) Descolagem:

(1) Normal;

(i) Com vento cruzado;

(i11) Rejeitada;

(iv) Falha de motor apés a V ;

(v) Com minimos inferiores aos minimos normalizados, se
aplicavel ao tipo de operagéo a ser conduzida;

(4) Subida:
(1) Normal;

(i1) Um motor inoperativo durante a subida para uma alti-
tude em rota;

(5) Em rota:
(i) Voltas apertadas;

(i1) Aproximagoes em perda (configuragdes de descolagem,
em rota e aterragem);

(i11) Paragem dos motores durante o voo;

(iv) Novo arranque dos motores durante o voo;

(v) Caracteristicas da manobrabilidade a alta velocidade;
(6) Descida:

(i) Normal;

(i1) Velocidade maxima;
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(7) Aproximacoes:
(1) Procedimentos de voo VFR;

(i) Aproximacao visual com 50% de perda de poténcia dos
motores disponiveis;

(iii) Aproximagao visual com avaria de slat ou flap;

(iv) Aproximacoes de precisdo IFR, ILS normal e ILS com
um motor inoperativo;

(v) Aproximagcoes de nido precisdao IFR, NDB normal e VOR
normal;

(vi) Aproximacio de ndo precisdo com um motor inoperativo,
procedimentos de curso traseiro do LOC, SDF/LDA, GPS,
TACAN e procedimentos de aproximagio em circuito;

Nota: O FSTD deve estar qualificado para a instrugio ou verificacdo
em relacdo a manobra de aproximagao em circuito.

(vii) Aproximacao falhada a partir de uma aproximacio de
precisao;

(viii) Aproximacéao falhada a partir de uma aproximacao de
néo precisio;

(ix) Aproximacao falhada com falha de motor;
(8) Aterragens:

(1) Normal com um mau ajuste do compensador de profundi-
dade (apenas avides de pequeno porte);

(i1) Normal a partir de uma aproximacéo de precisio por ins-
trumentos;

(i11)) Normal a partir de uma aproximacgio de precisdo por
instrumentos com o motor mais critico inoperativo;

(iv) Normal com 50% de perda de poténcia dos motores dis-
poniveis;

(v) Normal com uma avaria de flap/slat;

(vi) Aterragens rejeitadas;

(vii) Com vento cruzado;

(viii) Reversdo manual e aumento do controlo degradado;

(ix) Pista curta e pista de superficie branda (apenas avides
de pequeno porte);

(x) Aguas geladas e agitadas (hidroavides apenas);
(9) Apés a aterragem:

(i) Estacionamento;

(i1) Evacuagdo de emergéncia;

(i11) Atracagem, amarracio e uso de rampa (hidroavides apenas);
(10) Outros procedimentos de voo durante qualquer fase no ar:

(1) Espera;

(i) Acumulacéo de gelo na estrutura da aeronave;

(i11) Evaséao de perigos aéreos;

(iv) Ondulagao de vento (windshear), micro-rajadas;

(11) Procedimentos normais, anormais e alternativos relativos
aos sistemas durante qualquer fase:

(i) Pneumatico e pressurizacio;
(i1) Ar condicionado;

(iii) Combustivel e 6leo;

(iv) Eléctrico;

(v) Hidraulico;

(vi) Comandos de voo;

(vii) Sistemas anti-gelo e de degelo;
(viii) Piloto automatico;

(ix) Sistemas de orientagdo de gestdo de voos e ou auxilios
automaticos ou outros para aproximacao e aterragem;

(x) Dispositivos de aviso de perda, dispositivos anti-perda, e
sistemas de aumento da estabilidade;

(xi) Radar meteorolégico de bordo;

(xii) Avarias do sistema de instrumentos de voo;
(xiii) Equipamento de comunicagoes;

(xiv) Sistemas de navegacio;

(12) Procedimentos relativos aos sistemas de emergéncia durante
qualquer fase:

(1) Incéndios a bordo de aeronaves;

(i1) Controlo do fumo;

(ii1) Avarias dos grupos motores;

(iv) Descarga de combustivel em voo;

(v) Sistemas eléctrico, hidr4ulico e pneumaético;

(vi) Avaria do sistema de controlo de voo;

(vii) Avaria do sistema de trem de aterragem e de flaps.

(b) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo em terra de
um engenheiro de voo inclua pelo menos o seguinte:

(1) Instrugéo e pratica nos procedimentos relacionados com o de-
sempenho dos deveres e fungdes de engenheiro de voo, po-
dendo ser a instrugdo e a pratica concluida durante o voo,
ou num FSTD;

(2) Uma verificagdo de proficiéncia conforme especificado na sub-
seccdo 8.J.505.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucdo inicial em
voo para pilotos e engenheiros de voo consista pelo menos nas
seguintes horas programadas de instru¢do com base na aeronave
a ser utilizada, a ndo ser que a autoridade aerondutica considere
apropriado uma redugio:

(1) Para um formando, seja numa aeronave ou num FSTD:

(i) Aeronave de motor a pistdo, PIC: 14 (catorze) horas, CP:
14 (catorze) horas e FE: 12 (doze) horas;

(i1) Aeronave de motor turbo-hélice, PIC: 15 (quinze) horas,
CP: 15 (quinze) horas e FE: 12 (doze) horas;

(i11)) Aeronave de motor turbo-jacto, PIC: 20 (vinte) horas,
CP: 16 (dezasseis) horas e FE; 12 (doze) horas.;

(iv) Outras aeronaves, PIC e CP: 14 (catorze) horas.
(2) Para dois pilotos num FSTD:

(i) Aeronave de motor a pistado, PIC: 24 (vinte e quatro) ho-
ras, CP: 24 (vinte e quatro) horas e FE: 20 (vinte) horas;

(ii) Aeronave de motor turbo-hélice, PIC: 24 (vinte e quatro)
horas, CP: 24 (vinte e quatro) horas; e FE: 20 (vinte) horas;

(iii) Aeronave de motor turbo-jacto, PIC: 28 (vinte e oito) ho-
ras, CP: 28 (vinte e oito) horas e FE: 20 (vinte) horas;

(iv) Outras aeronaves, PIC e CP: 24 (vinte e quatro) horas;
NI: 8.J.440 Instrucao inicial sobre operacoes especializadas

O titular de um AOC deve proporcionar instrugdo inicial sobre
operacoes especializadas para assegurar que cada piloto e oficial
de operagoes de voo estejam qualificados no tipo de operacdo que
realiza e em quaisquer equipamentos, procedimentos ou técni-
cas, novos ou especializados, tais como:

(1) Navegacéo de longa distancia:

(1) Conhecimento dos procedimentos de navegacio especiali-
zada, tais como MNPS, NPAC;

(i1) Conhecimento de equipamento especializado, tal como
INS, LORAN, GPS;
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(2) Aproximagdes de CAT II e CAT III:
(1) Equipamento, procedimentos e praticas especiais;
(i1) Uma demonstracio de competéncia;

(3) Operagao de descolagem a baixa visibilidade:
(1) Requisitos de pista e iluminagao;

(i1) Descolagens rejeitadas a, ou préximo, da V, com uma fa-
Tha do motor mais critico;

(i11) Operacoes de rolagem;

(iv) Procedimentos para evitar incursées na pista em condi-
¢oes de baixa visibilidade;

(4) Operagoes prolongadas com aviées bimotores;
(5) Aproximacées utilizando um radar de bordo;
(6) Piloto automatico em vez de CP.

NI: 8.J.445 Diferencas relativas a aeronaves aos oficial de
operacdes de voo

O titular de um AOC deve proporcionar instrugdo sobre diferen-
cas relativas a aeronaves aos oficiais de operacoes de voo se o ope-
rador possuir variantes do mesmo tipo de aeronave, que inclua
pelo menos o seguinte:

(1) Procedimentos de operagoes:

(1) Operagoes em presenga de fenémenos meteorolégicos ad-
versos, incluindo turbuléncia em ar limpo, ondulac¢ao de
vento e tormentas;

(i1) Calculos de massa e centragem e procedimentos de con-
trolo do carregamento;

(ii1) Célculos de desempenho das aeronaves, incluindo as li-
mitagoes da massa a descolagem com base nas limita-
¢oes da pista de partida, da pista de chegada em rota,
e as limitag¢des em rota, para além das limita¢des com
motor inoperativo;

(iv) Procedimentos de planeamento de voo, incluindo a selec-
¢ao de rotas, o tempo de voo e a analise dos requisitos
de combustivel;

(v) Preparacgao da autorizacao para o despacho;
(vi) Sessoes de informacédo para os membros da tripulagao;
(vii) Procedimentos para a supervisao de voo;

(viil) Resposta da tripulagido de voo a varias situagdes de
emergéncia, incluindo a assisténcia que o oficial de
operacoes de voo da aeronave possa fornecer em cada
situacao;

(ix) Procedimentos relativos a8 MEL e CDL;

(x) Execugdo manual de procedimentos requeridos em caso
de perda de capacidades automaticas;

(xi) Instrugéo nas 4reas geograficas adequadas;

(xi1) Procedimentos relacionados com o ATC e os instrumen-
tos, incluindo procedimentos de espera em de terra e
controlo central de afluéncia; e

(xiii) Procedimentos de radiocomunicacées e telefone;
(2) Procedimentos de emergéncia:
(1) Acgoes adoptadas para ajuda a tripulagao de voo; e
(i1) Notificacao ao titular do AOC e a autoridade aerondutica.

NI: 8.J.455 Verificacoes de proficiéncia na aeronave e
instrumentos para piloto

(a) As verifica¢oes de proficiéncia em aeronaves e instrumentos para
o PIC e o CP devem incluir as seguintes operagdes e procedimen-
tos listados na CV-CAR 2.1, em cada tipo ou variante de tipo de
aeronave.

(b) As fases de avaliagéo oral e em voo de uma verificagao de proficién-
cia ndo devem ser conduzidas simultaneamente.

(c) Se o examinador determinar que o desempenho de um candidato é
insatisfatorio, o examinador pode terminar a verificagdo em voo
de imediato ou, com a concordancia do candidato, continuar com
a verificagdo em voo até os restantes pontos serem concluidos.

(d) Se a verificagdo tiver de ser terminada, por motivos de ordem me-
canica ou outros, e ainda existirem pontos que tém de ser repeti-
dos, o examinador deve emitir uma carta de interrupc¢io, valida
por 60 (sessenta) dias, indicando as areas de operacio especificas
que tenham sido concluidas com sucesso.

(e) A conclusao satisfatéria de uma verificacdo de proficiéncia, apés
a conclusdo de um programa aprovado de instrugdo de operador
aéreo para o tipo particular de aeronave, satisfaz o requisito de
um teste de pericia para a qualificacdo de tipo de aeronave se:

(1) Essa verificacao de proficiéncia inclui todos os procedimentos
e manobras requeridos para um teste de pericia para a qua-
lificagdo de tipo;

(2) As verificagoes de proficiéncia devem ser realizadas por um
examinador autorizado pela autoridade aerondutica.

NI: 8.J.465 Emparelhamento dos membros da tripulacao com
pouca experiéncia no transporte aéreo comercial

(a) As situacdes designadas como criticas pela autoridade aerondu-
tica, em aerdédromos designados como especiais pela autoridade
aeronautica ou pelo titular do AOC incluem:

(1) O valor de visibilidade predominante no boletim meteorolégi-
co mais recente para o aerédromo é de 1 200 (mil e duzentos)
metros ou abaixo;

(2) O alcance visual na pista a ser utilizada é de 4 000 ft;

(3) A pista a ser utilizada tem agua, neve, neve derretida ou con-
digbes similares que podem afectar de modo adverso o de-
sempenho do avido;

(4) A acgao de travagem na pista a ser utilizada tem uma classi-
ficacao inferior a “bom”;

(5) A componente de vento cruzado para a pista a ser utilizada é
superior a 15 nds;

(6) Foi notificada ondulagao de vento (windshear) na proximida-
de do aer6dromo; ou

(7) Qualquer situagdo em que o PIC determine que é prudente
exercer a sua propria discri¢io.

(b) As circunstancias que seriam normalmente consideradas para o
desvio do tempo de voo minimo de operacdo em linha requerido,
incluem as seguintes:

(1) Um titular de um AOC recém-certificado néo tem ao servigo
quaisquer pilotos que cumpram com os requisitos minimos
de tempo de voo;

(2) Um titular de um AOC j4 existente adiciona a sua frota um
tipo de avido que néo foi anteriormente certificado para uso
nas suas operagoes; ou

(3) Um titular de um AOC j4 existente estabelece um novo domi-
cilio para o qual este nomeia pilotos que tém de se qualificar
nos avioes utilizados a partir desse domicilio.

NI: 8.J.510 Verificagcoes de competéncia dos membros da
tripulacao de cabina

(a) Os verificadores devem conduzir verificagdes de competéncia dos
membros da tripulagdo de cabina para demonstrar que o nivel de
proficiéncia dos candidatos é suficiente para desempenhar com
sucesso as tarefas e deveres atribuidos.

(b) Um supervisor ou inspector qualificado, aprovado pela autoridade
aerondutica, deve observar e avaliar as verificagoes de competén-
cia dos membros da tripulacao de cabina.

(c) Os verificadores devem incluir durante cada verificagao de compe-
téncia de um membro da tripulagdo de cabina uma demonstracgao
de conhecimentos de:

(1) Equipamento de emergéncia:
(i) Sistemas de comunicag¢io e notificagido de emergéncias;

(i1) Saidas da aeronave;
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(iii) Saidas com mangas ou mangas-barco (operacdo de emer-
géncia);

(iv) Mangas e mangas-barco numa amaragem,;

(v) Saidas sem mangas (operacdo de emergéncia);

(vi) Janelas de saida (operacdo de emergéncia);

(vii) Saidas com cones de causa (operacido de emergéncia);
(viii) Saidas da cabina de pilotagem (opera¢do de emergéncia);
(ix) Evacuacgao em terra e equipamento de amaragem for¢ada;
(x) Equipamento de primeiros socorros;

(xi) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de oxigénio, ge-
radores quimicos de oxigénio, equipamento protector da
respiragdo (PBE));

(xi1) Equipamento de combate a incéndios;
(xiii) Sistemas de iluminacao de emergéncia; e

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional,

(2) Procedimentos de emergéncia:

(i) Tipos gerais de emergéncias especificos da aeronave;
(i1) Sinais e procedimentos de comunicac¢do de emergéncia;
(ii1) Descompressio rapida;

(iv) Descompressao insidiosa e fugas através de janelas fen-
didas e de juntas de vedagao de pressao;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forcada;
(vii) Evacuacio em terra;

(viii) Evacuacdo ndo autorizada, ou seja, iniciada por um
passageiro;

(ix) Doenca ou lesao;

(x) Situagdes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagao;

(x1) Turbuléncia; e

(xii) Outras situagdes pouco comuns;

(3) Exercicios de emergéncia:

(1) Localizagéo e uso de todo o equipamento de seguranca e
de emergéncia transportado a bordo da aeronave;

(i1) Localiza¢io e uso de todos os tipos de saidas;
(i11) Uso real de um colete salva-vidas, se incluido;
(iv) Uso real do equipamento protector da respiragao; e

(v) Manuseamento real dos extintores de incéndio;

(4) Gestao de recursos da tripulagao:

(i) Capacidade de tomada de decisdes;

(i1) Sessoes de informacao e fomento de uma comunica¢ao
aberta;

(i11) Instrugéo relativa a indagacdo, argumentacio e asser-
tividade; e

(iv) Gestao da carga de trabalho;

(5) Mercadorias perigosas:

(i) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i1) Embalagem, marcacgéo e documentagio adequadas; e

(i11) Instrugdes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento;

(6) Seguranca:

(1) Sequestro; e

(i1) Passageiros desordeiros.

NI: 8.J.515 Verificagoes de competéncia: oficiais de operacgoes
de voo

(a) Os verificadores devem conduzir as verificagdes de competéncia
pata oficiais de operagoes de voo para demonstrar que o nivel de
proficiéncia do candidato é suficiente para assegurar o desfecho
satisfatorio de todas as operagoes de despacho.

(b) Um supervisor qualificado ou um inspector, aprovado pela autori-
dade aerondutica, deve conduzir e avaliar as verifica¢oes de com-
peténcia dos oficiais de operagdes de voo.

(c) Cada verifica¢do de competéncia de um oficial de operagoes de voo
deve incluir:

(1) Uma avaliagao de todos os aspectos da fungdo de despacho;

(2) Uma demonstragao de conhecimento e capacidades em situa-
¢Oes normais e ndo normais; e

(3) Uma observacgao do despacho de voos reais.

(d) Cada verificador de um recém-contratado oficial de operagdes de
voo deve incluir durante as verificagcbes de competéncia iniciais
uma avaliac¢do de todas as 4dreas geograficas e tipos de aeronaves
que o oficial de operagdes de voo esta qualificado para despachar.

Nota: O supervisor pode aprovar uma verificagdo de competéncia de tipos

representativos de aeronaves quando, na opinido do supervisor, uma ve-

rificagdo que inclua todos os tipos é impraticavel ou desnecessario.

NI: 8.J.605 Instrucao periodica para membros da tripulacao
de voo

(a) O titular de um AOC deve estabelecer um programa de instrugao
periédica para todos os membros da tripulag¢io de voo no OM do
titular do AOC e deve ter o mesmo aprovado pela autoridade ae-
rondutica.

(b) O membro da tripulacéo de voo deve receber a instrugio periddica
relevante para o tipo ou variante de aeronave na qual esteja cer-
tificado para exercer e para a posi¢cdo de membro da tripulagao
em questao.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucio periédica é
ministrada por pessoal devidamente qualificado.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo periédica
em terra dos membros da tripulacdo de voo inclua pelo menos o
seguinte:

(1) Matérias gerais:

(1) Procedimentos de localizagéo de voos;

(i1) Principios e método para determinar as limitagbes de
massa e centragem e de pista;

(ii1)) Meteorologia para garantir conhecimentos praticos de
fenémenos meteoroldgicos incluindo os principios de
sistema frontal, formagao de gelo, nevoeiro, tormentas,
ondulacio de vento e situagdes meteorologicas a grande
altitude;

(iv) Sistemas e fraseologia de ATC;

(v) Navegacao e uso de auxilios de navegacao;

(vi) Procedimentos de comunica¢do normais e de emergéncia;

(vii) Elementos visuais antes da descida para a MDA;

(viii) Revisdo de ocorréncias, acidentes e incidentes;

(ix) Outras instrugdes necessarias para assegurar a compe-
téncia do piloto;

(2) Sistemas e limitagbes das aeronaves:
(1) Procedimentos normais, anormais e de emergéncia;
(i1) Caracteristicas de desempenho da aeronave;
(ii1) Motores e, se aplicavel, hélices;

(iv) Principais componentes da aeronave;
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(v) Principais sistemas da aeronave ou seja, comandos de
voo, sistemas eléctricos, hidrdulico e outros sistemas,
conforme apropriado;

(vi) Formacéao de gelo em terra e requisitos e procedimentos
de degelo;

(3) Equipamento e exercicios de emergéncia:
(1) De 12 (doze) em 12 (doze) meses:

(A) Localizacio e uso de todo o equipamento de seguranca
e de emergéncia transportado no avido;

(B) A localizagéo e uso de todos os tipos de saidas;
(C) Uso real de um colete salva-vidas se incluido;
(D) Uso real do equipamento protector da respiragao; e
(E) Manuseamento real dos extintores de incéndio;
(11) De 3 (trés) em 3 (trés) anos:
(A) Operagio de todos os tipos de saidas;

(B) Demonstra¢io do método utilizado para operar uma
manga, se instalada; e

(C) Combate a incéndios utilizando equipamento repre-
sentativo daquele que é transportado num aviio,
num incéndio real ou simulado;

Nota: Se os extintores forem de halon, pode ser utili-
zado um método alternativo que seja aceitavel para a
autoridade aerondutica.

(D) Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real de
todo o equipamento relevante num ambiente cheio
de fumo simulado;

(E) Manuseamento real ou simulado de dispositivos pi-
rotécnicos, se instalados;

(F) Demonstracao do uso de barcos salva-vidas, se ins-
talados;

(G) Um exercicio de evacuagdo de emergéncia,
(H) Um exercicio de amaragem forgada, se aplicavel; e
(I) Um exercicio de descompressao rapida, se aplicavel;
(4) Gestao de recursos da tripulagao:
(i) Capacidade de tomada de decisoes;

(i1) Sessoes de informacdo e fomento de uma comunicagao
aberta;

(i11) Instrugdo relativa a indagagao, argumentacéo e asser-
tividade;

(iv) Gestéao da carga de trabalho; e
(v) Consciéncia da situacao;
(5) Mercadorias perigosas:
(1) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i1) Embalagem, marcac¢ao e documentacgio adequadas; e

(111) Instrugoes relativas as caracteristicas de compatibilidade,
carregamento, armazenagem e manuseamento;

(6) Seguranca:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

(e) O titular de um AOC deve verificar os conhecimentos relativos a
instruc¢io periddica através de um exame escrito ou oral.

(® O titular de um AOC deve assegurar que o treino em voo periédico
de pilotos inclua pelo menos o seguinte:

(1) Preparacao:

(i) Inspeccao visual (uso de representacio grafica é autori-
zado); e

(i1) Procedimentos pré-rolagem;

(2) Operagoes na superficie:

(1) Limitagoes de desempenho;

(i1) Gestdo da cabina de pilotagem,;
(ii1) Seguranca da carga;

(iv) Reboque em marcha atras;

(v) Marcha atras com poténcia;
(vi) Arranque;

(vil) Rolagem; e

(viii) Verificagoes pré-descolagem;

(3) Descolagem:

(i) Normal;

(i1) Com vento cruzado;

(ii1) Rejeitada;

(iv) Falha de motor apés a V ;

(v) Falha de motor durante o segundo segmento; e

(vi) Operacoes de descolagem a baixa visibilidade;

(4) Subida:

(1) Normal; e

(1) Um motor inoperativo durante a subida para uma alti-
tude em rota;

(5) Em rota:

(i) Voltas apertadas;

(i) Aproximagdes em perda (configuracoes de descolagem,
em rota e aterragem);

(ii1) Paragem de motor durante o voo;
(iv) Re-arranque do motor durante o voo; e

(v) Caracteristicas de manobrabilidade a alta velocidade;

(6) Descida:

(i) Normal; e

(i1) Velocidade maxima;

(7) Aproximacoes:

(i) Procedimentos de voo VFR;

(i1) Aproximagao visual com perda de 50% dos motores dis-
poniveis;

(iil) Aproximacéo visual com avaria de alheta sustentadora
(slat) e ou flap;

(iv) Aproximacgoes de precisdo em IFR, ILS normal e ILS com
um motor inoperativo;

(v) Aproximagoes de nao precisdo em IFR, NDB normal e
VOR normal;

(vi) Aproximagdo de néo precisdo com um motor inoperativo
(procedimentos de curso traseiro do LOC, SDF/LDA, GPS,
TACAN e procedimentos de aproximagao em circuito);

Nota: O FSTD deve estar qualificado para instrugio
e verificagdo na manobra de aproximagao em circuito.

(vii) Aproximacao falhada a partir de uma aproximacio de
precisao;

(viii) Aproximacéo falhada a partir de uma aproximagao de
néo precisio; e

(ix) Aproximagao falhada com falha de motor;
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(8) Aterragens:

(i) Anormal com uma descompensacio do passo (avides de
pequenas dimensdes apenas);

(i1) Anormal a partir de uma aproximagao de precisdo por
instrumentos;

(i11)) Anormal a partir de uma aproximagao de precisdo por
instrumentos com o motor mais critico inoperativo;

(iv) Anormal com perda de 50% de poténcia dos motores dis-
poniveis;

(v) Normal com uma avaria de flap e ou slat;
(vi) Aterragens abortadas;
(vii) Com vento cruzado;

(viii) Pista curta ou pista de superficie branda (apenas aero-
naves pequenas); e

(ix) Aguas geladas e ou agitadas (hidroavides apenas);
(9) Apés a aterragem:

(i) Estacionamento;

(i1) Evacuagao de emergéncia; e

(iii) Atracagem, amarracio e uso de rampa (hidroavides apenas);
(10) Outros procedimentos de voo durante qualquer fase em voo:

(1) ACAS: uso e manobras de anti-colisao;

(i1) Espera;

(ii1) Acumulacéo de gelo na estrutura da aeronave;

(iv) Evaséo de perigos aéreos; e

(v) Ondulagao de vento e micro-rajadas;

(11) Procedimentos normais, anormais e alternativos dos siste-
mas, durante qualquer fase:

(i) Pneumatico/pressurizacao;

(i1) Ar condicionado;

(i11) Combustivel e 6leo;

(iv) Eléctrico;

(v) Hidraulico;

(vi) Comandos de voo;

(vil) Sistemas anti-gelo e de degelo;

(viii) Sistemas de orientacio de gestdao de voos e ajudas auto-
maticas ou de outra indole para aproximacao e aterragem;

(ix) Dispositivos de aviso de perda de velocidade, dispositivos
de anti-perda, e sistemas de aumento da estabilidade;

(x) Radar meteorolégico;

(xi) Avaria do sistema de instrumentos de voo;
(xi1) Equipamento de comunicacées;

(xiii) Sistemas de navegagio;

(xiv) Piloto automatico;

(xv) Auxilios para aproximacéo e aterragem;

(12) Procedimentos dos sistemas de emergéncia durante qual-
quer fase:

(i) Incéndio a bordo;

(i1) Controlo do fumo;

(iii) Avarias nos grupos motores;

(iv) Descarga de combustivel em voo;

(v) Sistemas eléctricos, hidraulico e pneumaético;

(vi) Avaria do sistema de controlo de voo; e

(vii) Avaria do sistema de flaps e do trem de aterragem.

(g) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugao de voo periddica
de um engenheiro de voo inclua pelo menos o treino de voo espe-
cificado na NI: 8.J.605.

(h) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo periddica de
um navegador inclua instrugao suficiente e uma verificagdo em
voo para garantir a competéncia em relagdo aos procedimentos
de operacgao e equipamento de navegacdo a ser utilizado e a fami-
liarizacdo com a informacao de navegacio essencial com relagao

as rotas do titular do AOC que requeiram um navegador.

(1) O titular do AOC pode combinar a instrucgao periédica com a verifi-
cacao de proficiéncia do titular do AOC.

(§) Os programas de instru¢io periédica em terra e em voo podem ser
realizados simultaneamente ou em combinado, mas a conclusao

de cada um deles deve se registada em separado.

NI: 8.J.610 Instrucao periédica normal e de emergéncia para
membros da tripulacao de cabina

(a) O titular de um AOC deve estabelecer e ter aprovado pela autori-
dade aerondutica um programa de instrucio periédica para todos
os membros da tripulacéo de cabina.

(b) O membro da tripula¢ao de cabina deve receber a instruc¢do peri6-
dica em evacuagao e outros procedimentos e exercicios normais e
de emergéncia adequados e relevantes para a posi¢ao atribuida e

para os tipos e ou variantes da aeronave em que exerce.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que toda a instrugéo periédica
é conduzida por pessoal devidamente qualificado.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que, a cada 12 (doze) meses,
cada membro da tripulagdo de cabina receba instrugéo periédica
pelo menos no seguinte:

(1) Equipamento de emergéncia:
(i) Sistemas de comunicacio e notificacdo de emergéncia;

(i1) Saidas da aeronave;

(ii1) Saidas com mangas ou mangas-barco (operagio de emer-
géncia);

(iv) Mangas e mangas-barco num amaragem for¢ada;

(v) Saidas sem mangas (operagdo de emergéncia);

(vi) Janelas de saidas (operacgdo de emergéncia);

(vii) Saidas com cones de cauda (operagdo de emergéncia);

(viii) Saidas na cabina de pilotagem (operac¢do de emergéncia);

(ix) Evacuacgao em terra e equipamento de amaragem for¢ada;

(x) Equipamento de primeiros socorros;

(xi) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de oxigénio, ge-
radores quimicos de oxigénio, equipamento protector da
respira¢ao (PBE));

(xi1) Equipamento de combate a incéndios;

(xiii) Sistemas de iluminacio de emergéncia; e

(xiv) Equipamento de emergéncia adicional,;

(2) Procedimentos de emergéncia:
(1) Tipos gerais de emergéncias especificos da aeronave;

(ii) Sinais e procedimentos de comunicacdo de emergéncia;
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(iii1) Descompressio rapida;

(iv) Descompressao insidiosa e fugas através de janelas fen-
didas e de juntas de vedacao de pressio;

(v) Incéndios;
(vi) Amaragem forcada;
(vii) Evacuacéo em terra;

(viil) Evacuagdo nao autorizada, ou seja, iniciada por pas-
sageiros;

(ix) Doenca ou lesao;

(x) Situag¢oes anormais envolvendo passageiros ou membros
da tripulagao;

(xi) Turbuléncia; e

(xii) Outras situagdes pouco comuns;
(3) Exercicios de emergéncia:

(1) De 12 (doze) em 12 (doze) meses:

(A) Localizagao e uso de todo o equipamento de seguranga
e de emergéncia transportado a bordo;

(B) A localizagéo e uso de todos os tipos de saidas;
(C) Uso real de um colete salva-vidas, se instalado;
(D) Uso real do equipamento protector da respiragio; e
(E) Manuseamento real dos extintores de incéndio;
(i1) De 3 (trés) em 3 (trés) anos:
(A) Operacio de todos os tipos de saidas;

(B) Demonstracido do método utilizado para operar com
uma manga, se instalada;

(C) Combate a incéndios utilizando equipamento repre-
sentativo daquele que é transportado a bordo, num
incéndio real ou simulado;

Nota: Se forem utilizados extintores de halon, pode ser usado um mé-
todo alternativo que seja aceitavel para a autoridade aerondutica.

(D) Efeitos do fumo numa area fechada e o uso real de
todo o equipamento relevante num ambiente cheio
de fumo, simulado;

(E) Manuseamento, real ou simulado, de dispositivos
pirotécnicos, se instalados;

(F) Demonstracgao do uso de coletes salva-vidas, se in-
cluidos;

(G) Um exercicio de evacuagdo de emergéncia,
(H) Um exercicio de amaragem forcada, se aplicavel;
(I) Um exercicio de descompressio rapida, se aplicavel,
(4) Gestdo de recursos da tripulagio:
(1) Capacidade de tomada de decisées;

(i1) Sessoes de informacao e fomento de uma comunicagao
aberta;

(ii1) Instrucio relativa a indagacdo, argumentacao e asser-
tividade; e

(iv) Gestao da carga de trabalho;

(5) Mercadorias perigosas:
(1) Reconhecimento e transporte de mercadorias perigosas;
(i1) Embalagem, marcac¢ao e documentacgio adequadas; e

(i11) Instrugdes relativas as caracteristicas de compatibilida-
de, carregamento, armazenagem e manuseamento;

(6) Seguranca:
(1) Sequestro; e
(i1) Passageiros desordeiros.

(e) O titular de um AOC pode administrar cada um dos programas
de instrugdo periddica simultaneamente ou em combinado, mas
deve registar a conclusio de cada um deles em separado.

NI: 8.J.615 Instruc¢ao periddica para oficial de operacoes de voo

(a) O titular de um AOC deve estabelecer e manter um programa de
instruc¢do peridédica, aprovado pela autoridade aerondutica e es-
tabelecido no OM do AOC, a ser concluido anualmente por cada
oficial de operacgdes de voo.

(b) Cada oficial de operagoes de voo deve receber instrucio periddica
relevante para os tipos e/ou variantes de aeronave e operagoes
conduzidas pelo titular do AOC, a qual deve incluir, pelo menos,
as seguintes horas de instrugao:

(1) Aeronave de motor a pistdo, 8 (oito) horas;

(2) Aeronave de motor de turbo-hélice, 8 (oito) horas;
(3) Aeronave de motor a turbo reacgao, 8 (oito) horas;
(4) Outras aeronaves, 8 (oito) horas.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que toda a instrucao periddica
é conduzida por um supervisor de despacho ou instrutor de terra
devidamente qualificado.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que, cada 12 (doze) meses,
cada oficial de operagdes de voo receba instrugdo periédica nas
matérias requeridas para a instrugdo inicial indicada na NI:
8.J.170D, com suficiente detalhe para assegurar a proficiéncia
em cada uma das areas de instrucéo especificadas, podendo optar
por fornecer uma cobertura ampla das matérias seleccionadas
em qualquer dos ciclos de instrugdo. Em tais casos, o programa
de instrucéo do operador deve cobrir todas as matérias com o de-
talhe requerido na qualificagdo inicial num periodo de trés anos.

(e) O titular de um AOC deve manter um registo da conclusio da
instruc¢io requerida.

NI: 8.J.720 (1) Formacao do instrutor de tripulacao de voo

(a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode exercer,
como instrutor de tripulacido de voo num programa de instrucgdo
a nao ser que:

(1) Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a instrugao
inicial ou de transicdo como instrutor de tripulacio de voo; e

(2) Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis precedentes, essa
pessoa tenha dado instrucao satisfatoriamente sob a obser-
vagao de um inspector da autoridade aerondutica ou de um
piloto verificador do titular do AOC.

(b) O titular de um AOC pode realizar a verificagao de observacgiao de
um instrutor de tripulagdo de voo, parcial ou totalmente, numa

aeronave, num FSTD ou num dispositivo de instrugio de voo.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucdo inicial em
terra para instrutores de tripulac¢ido de voo inclua o seguinte:

(1) Deveres, funcées e responsabilidades do instrutor de voo;

(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do titu-
lar do AOC;

(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar as
verificagdes requeridas;

(4) Avaliacao adequada do desempenho do aluno, incluindo a de-
tecgdo de:

(i) Instrucdo inadequada e insuficiente; e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Acgao correctiva adequada no caso de verificagoes ndo satis-
fatérias;
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(6) Métodos, limitacoes e procedimentos aprovados para realizar
os procedimentos normais, anormais e de emergéncia na ae-
ronave;

(7) Excepto para os titulares de uma qualificacdo de instrutor
de voo:

(1) Os principios fundamentais do processo de ensino-apren-
dizagem;

(i1) Métodos e procedimentos de ensino; e
(ii1) A relagao instrutor-aluno.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo de transi¢io
em terra para instrutores de tripulagdo de voo inclua os méto-
dos, limitac¢oes e procedimentos aprovados para a execuc¢ao dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis a
aeronave na qual o instrutor de voo estd em transi¢io.

(e) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucdo inicial e de
transicio de voo para instrutores de tripulacio de voo de aeronave,
instrutores de engenheiros de voo, e instrutores de navegadores
inclua o seguinte:

(1) As medidas de seguranga para as situagbes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrucao;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranca néo fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante a instrugio;

(3) Para o instrutor de tripulagédo de voo de pilotos de aeronave:

(1) Instrug¢do em voo e pratica na condugao de instru¢ido em
voo a partir dos assentos de piloto a esquerda e a direi-
ta, nos procedimentos normais, anormais e de emergén-
cia requeridos de modo a assegurar a competéncia como
instrutor; e

(i) As medidas de seguranca a serem tomadas a partir de
um dos assentos de piloto em situacoes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrucao;

(4) Para os instrutores de engenheiros de voo e instrutores de na-
vegadores, instru¢do em voo para assegurar a competéncia
no desempenho das fungoes atribuidas.

(® O titular de um AOC pode cumprir com os requisitos de instrucio
de voo para instrutores de voo totalmente ou em parte durante o
voo, num FSTD, ou num dispositivo de instrucdo de voo, conforme
apropriado.

(g) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugio inicial e de
transi¢ao de voo para instrutores de voo de simulador incluam o
seguinte:

(1) Instrucio e pratica nos procedimentos normais, anormais e
de emergéncia requeridos de modo a assegurar a competéncia
para ministrarem a instrucio de voo requerida neste CV-CAR,
que devem ser completadas totalmente ou em parte num simu-
lador de voo ou num dispositivo de instrugao de voo;

(2) Instrugdo sobre o funcionamento de simuladores de voo ou
dispositivos de instru¢do de voo, ou ambos, de forma a asse-
gurar a competéncia para ministrar a instrugao de voo re-
querida neste CV-CAR.

NI: 8.J.720 (2) Formacao do instrutor de tripulacao de cabina

(a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode exercer,
como instrutor de tripulag¢io de cabina num programa de instru-
¢a0 a nao ser que:

(1) Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a instrugéo ini-
cial ou de transi¢ao como instrutor de tripulagao de cabina; e

(2) Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis precedentes, essa
pessoa tenha dado instrucdo satisfatoriamente sob a obser-
vagdo de um inspector da autoridade aerondutica ou de um
verificador do titular do AOC.

(b) O titular de um AOC pode realizar a verificacio de observagdo de um
instrutor de tripulacdo de cabina, parcial ou totalmente, numa aero-
nave, num dispositivo de simulagéo de treino de cabina.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugdo inicial em
terra para instrutores de tripulagéo de cabina inclua o seguinte:

(1) Deveres, funcoes e responsabilidades do instrutor de cabina;

(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do titu-
lar do AOC;

(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar as
verificacoes requeridas;

(4) Avaliacao adequada do desempenho do aluno, incluindo a de-
tecgao de:

(1) Instrucao inadequada e insuficiente; e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Accao correctiva adequada no caso de verificagdes néo satis-
fatérias;

(6) Métodos, limitacoes e procedimentos aprovados para realizar
os procedimentos normais, anormais e de emergéncia na ae-
ronave;

(7) Excepto para os titulares de uma qualificacao de instrutor de
tripulagédo de cabina:

(1) Os principios fundamentais do processo de ensino-apren-
dizagem;

(i) Métodos e procedimentos de ensino; e
(ii1) A relacgdo instrutor-aluno.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucio de transi¢io
em terra para instrutores de tripulagdo de cabina inclua os mé-
todos, limitagdes e procedimentos aprovados para a execucio dos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia aplicaveis a
aeronave na qual o instrutor de cabina estd em transicgao.

(e) O titular de um AOC deve assegurar que a instruc¢io inicial e de
transi¢ao de voo para instrutores de tripulacéo de cabina, instru-
tores de engenheiros de voo, e instrutores de navegadores inclua
o seguinte:

(1) As medidas de segurancga para as situagbes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrucio;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga néo fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nio forem
executadas durante a instrucéo.

NI: 8.J.720 (3) Formacao de instrutor de oficial de operagoes
de voo

(a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode exercer,
como instrutor de oficial de operagbes de voo num programa de
instruc¢ido a nao ser que:

(1) Essa pessoa tenha completado satisfatoriamente a instrucio
inicial ou de transi¢do como instrutor de oficial de operagoes
de voo; e

(2) Dentro dos 24 (vinte e quatro) meses civis precedentes, essa
pessoa tenha dado instrugéo satisfatoriamente sob a obser-
vacdo de um inspector da autoridade aerondutica ou de um
verificador de oficial de operagdes de voo do titular do AOC.

(b) O titular de um AOC pode realizar a verificagdo de observacio de
um instrutor de oficial de operagoes de voo, parcial ou totalmente,
num centro de operagoes de voo.

(c) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucio inicial em terra
para instrutores de oficial de operagdes de voo inclua o seguinte:

(1) Deveres, fungoes e responsabilidades do instrutor de oficial de
operagoes de voo;

(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do titu-
lar do AOC;

(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar as
verificacoes requeridas;
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(4) Avaliacao adequada do desempenho do aluno, incluindo a de-
tecgdo de:

(i) Instrucdo inadequada e insuficiente; e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Accao correctiva adequada no caso de verificagdes néo satis-
fatérias;

(6) Métodos, limitagoes e procedimentos aprovados para realizar
os procedimentos normais, anormais e de emergéncia na ae-
ronave;

(7) Excepto para os titulares de uma qualificacdo de instrutor
de voo:

(i) Os principios fundamentais do processo de ensino-apren-
dizagem;

(i1) Métodos e procedimentos de ensino; e
(ii1) A relagdo instrutor-aluno.

(d) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucio de transi¢io
em terra para instrutores de de oficial de operagdes de voo inclua
os métodos, limitacoes e procedimentos aprovados para a execu-
¢ao dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia apli-
caveis a aeronave na qual o instrutor de de oficial de operacoes
de voo esta em transigao.

(e) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucdo inicial e de
transicdo para instrutores de de oficial de operacdes de voo de
aeronave inclua o seguinte:

(1) As medidas de seguranca para as situagoes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante a instrucao;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranca nao fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou néo forem
executadas durante a instrugao.

NI: 8.J.745 Requisitos gerais de instrucao para verificador

(a) Ninguém pode utilizar uma pessoa, nem essa pessoa pode exer-
cer como verificador num programa de instrug¢io a nao ser que,
em relacdo ao tipo de aeronave em questao, esta tenha cumprido
satisfatoriamente as etapas de instrugio adequadas para a ae-
ronave, incluindo a instrucio periddica e a instrugio relativa a
diferencas, que sdo requeridas para exercer como PIC ou enge-
nheiro de voo, tripulante de canina, ou oficial de operacoes de voo
conforme aplicavel conforme aplicavel.

(b) O titular de um AOC deve assegurar que a instrugio inicial em de
terra paraos verificadores inclua o seguinte:

(1) Deveres, fungées e responsabilidades do verificador;

(2) Regulamentos aplicaveis e politicas e procedimentos do titu-
lar do AOC;

(3) Métodos, técnicas e procedimentos adequados para realizar as
verificagdes requeridas;

(4) Avaliacdo adequada do desempenho do aluno incluindo a de-
tecgéo de:

(i) Instrucdo inadequada e insuficiente; e

(i1) Caracteristicas pessoais de um candidato que possam
afectar de modo adverso a seguranca;

(5) Accao correctiva adequada no caso de verificagdes néo satis-
fatérias; e

(6) Métodos, limitagdes e procedimentos aprovados para a aplica-
¢ao dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
na aeronave.

(c) A instrucdo em terra de transi¢do para todos os pilotos verifica-
dores deve incluir os métodos, limitag¢des e procedimentos apro-
vados para a aplicacdo dos procedimentos normais, anormais e
de emergéncia requeridos e aplicadveis a aeronave para a qual o
piloto verificador estéd em transigao.

NI: 8.J.745 (1) Instrucao para verificador de tripulacao de voo

(a) Relativamente a um verificador de tripulacao de voo, o titular de
um AOC deve assegurar que a instrucao inicial em voo e de tran-
si¢ao inclua:

(1) Instrugédo e pratica na conducéao de verificagoes em voo, a par-
tir dos assentos de piloto a esquerda e a direita para os veri-
ficadores de tripulagdo de voo, nos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia requeridos de modo a assegurar a
competéncia para conduzir as verificagées em voo;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranca néao fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante uma verificacao;

(3) As medidas de seguranca a serem tomadas a partir de um
dos assentos de piloto para os verificadores de tripulagdo de
voo em situagdes de emergéncia passiveis de ocorrer durante
uma verificagao.

(b) O titular de um AOC deve assegurar aos verificadores de tripula-
¢ao de voo de engenheiros de voo e de navegadores de bordo, ins-
trucao para assegurar a competéncia no desempenho dos deveres
atribuidos, incluindo:

(1) As medidas de seguranga para as situagdes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante uma verificacio;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga néo fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nio forem
executadas durante uma verificagao.

(¢) O titular de um AOC deve assegurar que a instrucao inicial e periédica
em voo para verificadores de tripulacio de voo de simulador inclua:

(1) Instrucao e pratica na conducdo de verificagbes de voo nos
procedimentos normais, anormais e de emergéncia reque-
ridos de modo a assegurar a competéncia para conduzir as
verificagoes requeridas neste CV-CAR, devendo a instrucio
e pratica ser completadas num simulador de voo ou num dis-
positivo de instrucéo de voo;

(2) Instrucao sobre o funcionamento de simuladores de voo ou
dispositivos de instru¢io de voo, ou ambos, para garantir a
competéncia em conduzir as verificagées requeridas neste
CV-CAR.

(d) O titular de um AOC pode levar a cabo a instrugdo de voo para
verificadores de tripulagdo de voo totalmente ou em parte numa
aeronave, num simulador de voo, ou num dispositivo de instrucéao
de voo, conforme apropriado.

(e) O titular do AOC deve registar a instrugéo no registo de instrucio
mantido pelo titular de AOC com relagdo a cada individuo.

NI: 8.J.745 (2) Instrucao para verificador de membros da
tripulacao de cabina

O titular de um AOC deve assegurar aos verificadores de mem-
bros da tripulagao de cabina, instrugédo para assegurar a compe-
téncia no desempenho dos deveres atribuidos, incluindo:

(1) As medidas de segurancga para as situagbes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante uma verificagio;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga nao fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante uma verificacao.

NI: 8.J.745 (3) Instrucao para o verificador de oficial de
operacédes de voo

O titular de um AOC deve assegurar aos verificadores de oficial de
operacoes de voo, instrucdo para assegurar a competéncia no de-
sempenho dos deveres atribuidos, incluindo:

(1) As medidas de segurancga para as situagbes de emergéncia
passiveis de ocorrerem durante uma verificagao;

(2) Os resultados possiveis, caso as medidas de seguranga nao fo-
rem aplicadas devidamente, atempadamente, ou nao forem
executadas durante uma verificacao.





