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(1) O caso em que a manutencdo néo pode ser concluida;

(i1) O caso em que a manutencgio se afastou do padrao
exigido pelo CV-CAR 6;

(ii1) O caso em que a manutencio foi realizada de acordo
com um requisito ndo pertencente ao CV-CAR 6;

(iv) Qualquer que seja o caso, ou a combinacéo dos casos,
deve ser especificado na caixa 13.

(16) Caixa 14-b. Assinatura autorizada. A assinatura da pessoa
autorizada pela organizacdo da manutengao ou operador
aéreo de acordo com o 5.F.125 (a) (2), (3), e (4). A assinatura
de aprovacgio deve ser aplicada manualmente no momento e
no local da emissao.

(17) Caixa 14-c. Certificado/Aprovagiao Ref. N°. Introduzir o
numero da organiza¢io de manutencdo ou do certificado do
operador aéreo do operador.

(18) Caixa 14-d. Nome. Inserir o nome dactilografado ou impresso
da pessoa identificada na Caixa 14-b e a referéncia a autori-
zagao pessoal.

(19) Caixa 14-e. Data. A data da assinatura da Caixa 14-a de
aptidao para servigo. (d/m/a). O més deve aparecer em letras,
por exemplo, Jan., Fev., Mar, etc. A aptidao para servico deve
ser assinada aquando da "conclusido da manutencao".

Nota: O formulédrio em branco pode ser gerado por computador. No
entanto, o modelo néo pode ser alterado, nem qualquer expressio pode
ser adicionada ou excluida. A pré-impressao de algumas informacgoes
é permitida, ou seja, as informagdes nas caixas 1, 2, 3, 4 e 14-a. O
tamanho das caixas pode variar ligeiramente, mas o formulario deve
permanecer facilmente reconhecivel. O formuldrio também pode ser
reduzido no seu tamanho global para facilitar a colocag¢io do texto no
verso do formuldrio em contacto com o rosto do documento.

QOutras instrucgoes

(a) O certificado deve estar em conformidade com o formulario
constante neste anexo, incluindo os nimeros das caixas, de-
vendo cada caixa estar localizada de acordo com a disposic¢ao.
O tamanho de cada caixa pode, no entanto, variar de modo
a adaptar-se a cada pedido individual, mas no ao ponto de
tornar o certificado irreconhecivel. O tamanho total do certi-
ficado pode ser significativamente aumentado ou diminuido,
desde que o certificado continue reconhecivel e legivel.

(b) Toda a impresséo deve ser clara e legivel para permitir uma
leitura facil.

(¢) O preenchimento deve ser em Inglés quando usado para fins
de exportacio, caso contrario pode ser preenchido na lingua
oficial de Cabo Verde.

(d) Asinformagées a serem introduzidas no certificado podem ser
tanto impressas & maquina ou computador como manuscritas
com letras maiusculas, devendo permitir uma leitura facil.

(e) As abreviaturas devem ser limitadas a um minimo.

() O certificado original deve acompanhar os artigos e uma
correspondéncia deve ser estabelecida entre o certificado
e os artigos. Uma cépia do certificado deve ser retida pela
organizagao que produziu ou realizou a manutencéao do artigo.

(g) Se um unico certificado tiver sido utilizado para declarar a
aptiddo de uma série de artigos e esses artigos forem pos-
teriormente separados uns dos outros, como por exemplo
através de um distribuidor de pecas, nesse caso uma copia
do certificado original deve acompanhar esses artigos e o
certificado original deve ser conservado pela organizagdo que
recebeu o lote dos artigos. O facto de néo se reter o certificado
original pode invalidar o estado de aptidao dos artigos.

Nota: Nao hé restri¢do no numero de copias do certificado enviado para
o cliente ou conservado pelo emitente.

(h) O certificado que acompanha o artigo pode ser anexado ao
artigo sendo colocado num envelope por uma questdo de
durabilidade.

Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 7
Instrumentos e Equipamentos
de 6 de Agosto de 2015

Este CV-CAR visa adoptar as normas e praticas recomendadas do
anexo 6, Partes I e I11, definindo os requisitos minimos de instrumentos
e equipamentos para todas as aeronaves em todas as operacoes.

Os requisitos mencionados acima aplicam-se a todos os proprie-
tarios, operadores aéreos e tripulagdo de voo de aeronaves registadas
em Cabo Verde e as pessoas e organizagdes que prestem servigos de
manutengdo para essas aeronaves.

O Anexo 6 prescreve normas e recomendacdes que visam a se-
guranca das operagdes, o incremento da eficiéncia e regularidade da
navegacio aérea internacional, incentivando aos Estados Contratantes
o cumprimento de requisitos minimos de instrumentos e equipamentos
em todas as fases de operacdes de aeronaves.

Deste modo, Cabo Verde assumindo o compromisso de incorporar
no seu ordenamento juridico as disposi¢ées do anexo 6 concernente a
esta matéria, fixa as normas minimas que conformam com as exigéncias
da OACI, garantindo igualmente a integracido das emendas e a sua
efectiva implementacio.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

7.A DISPOSICOES GERAIS
7.A.100 REGRAS BASICAS

7.A.105 Objecto

Este CV-CAR determina os requisitos minimos de instrumentos,
dados e equipamentos para:

(1)  As aeronaves registadas em Cabo Verde, independente-
mente de onde sdo operadas;

(2)  Aeronaves utilizadas em transporte aéreo comercial
pelo titular de um Certificado de Operador Aéreo emiti-
do por Cabo Verde;

(3)  Aeronaves de outros Estados Contratantes que operem
em Cabo Verde.

7.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a todos os proprietarios, operadores aéreos
e tripulacéo de voo de aeronaves registadas em Cabo Verde e as
pessoas e organizacgdes que prestem servicos de manutencio para
essas aeronaves.

Nota: Os requisitos prescritos neste CV-CAR abrangem:

[TAA]: A todas as aeronaves, operadas quer no ambito do transporte
aéreo comercial, quer no ambito da aviagao geral. Quando o presente
CV-CAR referir-se apenas a hidroavides, inclui os hidroavides opera-
dos por operadores que sejam titulares ou ndo de um AOC;

[AOC]: Aos titulares de AOC que séo operadores engajados no trans-
porte aéreo comercial. Quando os requisitos AOC forem considerados
mais detalhados, sdo os requisitos AOC a serem seguidos.
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7.A.110 Definicéoes

Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:
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«Aceitavel», significa que a autoridade aerondutica analisa
o0 método, procedimento ou politica para assegura que nio
contraria os regulamentos, considerando valido o seu uso ou
implementacao;

«Acordo ADS-C», um plano de notificagido que estabelece as
condigdes de notificacdo de dados ADS-C, ou seja, os dados
exigidos pelos servigos de trafego aéreo e a frequéncia de
tais notificagoes, que devem ser acordadas antes de utilizar
ADS-C na prestacao de servigos de trafego aéreo;

«Alcance visual na pista (RVR)», a distancia até a qual o piloto
de uma aeronave que se encontra sobre o eixo de uma pista
pode ver os sinais de superficie da pista ou as luzes que a
delimitam ou que sinalizam o seu eixo;

«Altitude», a distancia vertical de um nivel, um ponto ou um
objecto considerado como um ponto, medida a partir do nivel
médio do mar (MSL);

«Altitude de decisdo (DA) ou Altura de decisdo (DH)», uma al-
titude ou altura especificada numa operagao de aproximacio
por instrumentos 3D na qual deve iniciar-se uma manobra
de aproximacdo falhada se néo tiver sido estabelecida a
referéncia visual requerida para continuar a aproximagao;

«Altitude de pressao», uma pressio atmosférica expressa em
termos de altitude que corresponde a pressao na Atmosfera
Padrao, conforme definida no Anexo 8;

«Altura», distancia vertical entre um nivel, ponto ou objecto
considerado como um ponto e uma referéncia especificada;

«Aprovado», acto através do qual a autoridade aerondutica
analisa o método, procedimento ou politica em questao e
assegura a sua conformidade com os regulamentos, emitindo
a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficicia;

«Aterragem forcada em seguranga», aterragem ou amaragem
inevitaveis com uma expectativa razoavel de ndo ocorrer
nenhuma lesdo em pessoas na aeronave ou na superficie;

«Aviso Sonoro de Velocidade Elevada», um aviso de velocidade
requerido para aviées de motor a turbina e aviées com Vmo/
Mmo superior a 0.80 Vdf/Mdf ou Vd/Md;

«Certificado de operador aéreo (AOC)», um certificado que
autoriza um operador a realizar determinadas operagoes de
transporte aéreo comercial;

«Comunicagoes controlador-piloto por ligagdo de dados
(CPDLC)», um meio de comunicacao entre o controlador e o
piloto, por meio de conexdo de dados para as comunicagoes
ATC;

«Colimador de pilotagem frontal (HUD)», um sistema de
visualizagdo que apresenta informagoes sobre o voo no campo
de visdo externo a frente do piloto sem restringir de forma
significativa a visdo externa;

«Comunicagdes por ligacdo de dados», uma forma de comu-
nicacdo destinada a troca de mensagens mediante conexao
de dados;

«Condig¢oes meteoroldgicas por instrumentos (IMC)», as con-
di¢oes meteoroldgicas expressas em termos de visibilidade,
distancia das nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos mini-
mos especificados para as condi¢bes meteoroldgicas visuais;

«Controlo operacional», o exercicio da autoridade aeronautica
sobre o0 inicio, continuagéo, alternancia ou término de um voo
no interesse da seguranca da aeronave e da regularidade e
eficacia do voo;

«Data de expirac¢do da pilha de ELT», data de fabrico ou
recarga da pilha mais a metade da sua vida tutil;

(18)

(19

(20)

(21

(22)

(23)

(29

(25)

«Desempenho de Comunicagio Requerida (RCP)», declaragao
dos requisitos de desempenho para comunicagdes operacio-
nais de suporte as fun¢ées ATM especificas;

«Desempenho de Navegaciao Requerida (RNP)», declaracéo
do desempenho de navegacgio necessaria para operar dentro
de um espaco aéreo definido;

«Erro», uma ac¢édo ou inac¢do de uma pessoa operacional que
conduz a desvios das intenc¢des ou expectativas organizacio-
nais ou da pessoa operacional;

«Erro do sistema de altimetria (ASE)», a diferenca entre a
altitude indicada por um altimetro, pressupondo um correcto
ajustamento barométrico do altimetro e a altitude de pressao
correspondente a pressido ambiente sem perturbagoes;

«Erro vertical total (TVE), a diferenca geométrica vertical
entre a altitude de pressao real de voo de uma aeronave e a
sua altitude de pressao atribuida (nivel de voo);

«Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo (CFIT)», ocorre
quando uma aeronave em condi¢oes de aeronavegabilidade,
operada por um piloto qualificado, sofre um impacto contra
o solo (dgua ou obstaculos) numa situa¢do em que o piloto
ndo estd consciente da colis@o iminente;

«Indicador do Numero de Mach», um indicador que apresenta
a velocidade do ar como uma fun¢io do numero de Mach;

«Lista de equipamento minimo (MEL)», uma lista aprovada
pela autoridade aerondutica que prevé a operacio de aerona-
ves, sujeita a condigoes especificas, com equipamento determi-
nado inoperativo, preparada pelo operador de conformidade
com a Lista Mestra de Equipamento Minimo estabelecida
para o tipo de aeronave, ou de conformidade com critérios
mais restritivos;

Nota: O manual de operagio da aeronave é parte do manual de ope-

ragoes.

(26)

27

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

«Manual de voo», manual relacionado com o certificado de
aeronavegabilidade, que contém limitac¢des dentro das quais
a aeronave deve ser considerada aeronavegavel, assim como
as instrucdes e informacgdes necessdrias aos membros da
tripulagdo de voo para a operagio segura da aeronave;

«Massa maxima», massa maxima certificada a descolagem;

«Membro da tripulagdo», uma pessoa designada por um ope-
rador para prestar servigo numa aeronave durante o periodo
de servigo de voo;

«Membro da tripulagédo de cabina», um membro da tripulagdo
que desempenha, no interesse da seguranca dos passageiros,
fungoes atribuidas pelo operador ou pelo piloto comandante
da aeronave, mas que néo deve actuar como um membro da
tripulagao;

«Membro da tripulacdo de voo», um membro da tripulacido
de voo titular da correspondente licenca a quem se atribui
obrigacdes essenciais para a operacido de uma aeronave du-
rante o tempo de voo;

«Motor de aeronave», qualquer motor utilizado, ou destinado
a ser utilizado, para propulsdo de uma aeronave, incluindo
todas as pecas, constituintes e acessérios do mesmo que nao
sejam hélices;

«Navegacao baseada no desempenho (PBN)», requisitos para
a navegacao de area baseada no desempenho que se aplicam
as aeronaves que realizam operagdes numa rota ATS, num
procedimento de aproximacdo por instrumentos ou num
espaco aéreo designado;

Nota 1: Os requisitos de desempenho expressam-se nas especifica¢oes
para a navegacao (especificacoes RNAV e RNP) em funcao da precisao,
integridade, continuidade, disponibilidade e funcionalidade necessarias
para a operac¢io proposta no contexto de um conceito para um espaco
aéreo particular.
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Nota 2: A navegacio de area inclui a navegac¢ao baseada no desempenho
assim como outras operacdes nio incluidas na defini¢do de navegacao
baseada no desempenho.

(33)

(34)

(35)

(36)

«Navegagao de Area (RNAV»,um método de navegacio que
permite a operacgdo de aeronaves em qualquer trajectéria de voo
pretendida, dentro da cobertura de ajudas a navegagao localiza-
das em terra ou no espaco, ou dentro dos limites da capacidade
das ajudas auténomas, ou uma combinagio de ambas;

«Nivel», um termo genérico referente a posi¢ao vertical de
uma aeronave em voo que significa, indistintamente, altura,
altitude ou nivel de voo;

«Nivel de cruzeiro», um nivel mantido durante uma parte
significativa de um voo;

«Nivel de voo», superficie de pressdo atmosférica constante
relacionada com uma determinada referéncia de pressio, 1
013.2 hectopascais (hPa) e separada de outras superficies
analogas por determinados intervalos de pressao;

Notal: Um altimetro barométrico calibrado de acordo com a Atmosfera

Padrao:

a) Quando ajustado a QNH, indica a altitude;

b) Quando ajustado a QFE, indica a altura sobre a referéncia QFE;

¢) Quando ajustado a pressdo de 1 013.2 hPa, pode ser usado para
indicar niveis de voo.

Nota 2: As expressoes “altura” e “altitude”, usadas na Nota 1 acima,
indicam alturas e altitudes altimétricas e néo alturas e altitudes
geométricas.

(37

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(49)

«Operacao de aviagdo geral», uma operagio de aeronave
diferente de uma operacgao de transporte aéreo comercial ou
de trabalho aéreo;

«Operacio de transporte aéreo comercial», uma operagdo com
uma aeronave envolvendo o transporte de passageiros, carga
ou correio sob remuneracio ou locacao;

«Operacéao de Categoria I (CAT I)», aproximacio e aterragem
de precisao por instrumentos com uma altura de decisdo nao
inferior a 60 m (200 ft) e com uma visibilidade nfo inferior a
800 m ou um alcance visual na pista néo inferior a 550 m;

«Operacao de Categoria II (CAT II)», aproximacio e aterra-
gem de precisdo por instrumentos com uma altura de decisio
inferior a 60 m (200 ft) mas nfo inferior a 30 m e um alcance
visual na pista nao inferior a 350 m;

«Operagao de Categoria III A (CAT IIIA)», aproximagao e
aterragem de precisio com:

(1) Uma altura de decisao inferior a 30 m (100 ft) ou
sem limitacéo de altura de decisio; e

(i) Um alcance visual na pista nao inferior a 200 m;

«Operagao de Categoria III B (CAT IIIB)», aproximagao e
aterragem de precisdo com:

(1) Uma altura de decisdo inferior a 15 m (50 ft) ou
sem limitagao de altura de decisao; e

(i1) Um alcance visual na pista inferior a 200 m mas
néo inferior a 50 m;

«Operacéo de Categoria III C (CAT IIIC)», aproximacgio e
aterragem de precisao por instrumentos sem limites de altura
de deciséo e de alcance visual na pista;

«Operador», uma pessoa, organizagdo ou empresa envolvida
ou que se propde envolver na operac¢do de uma aeronave;

Nota: Qualquer pessoa que opere ou autorize a operacdo de uma
aeronave, seja com ou sem o controlo (na qualidade de proprietario,
locatario, ou outro) da aeronave, deve ser considerada como envolvida
na operagdo de uma aeronave.

(45)

(46)

7

(48)

(49)

(50)

(51

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

«Operador aéreo», qualquer organizacdo que se envolve no
transporte aéreo comercial doméstico ou no transporte aéreo
comercial internacional, quer directamente quer indirecta-
mente ou através de loca¢ao ou qualquer outro tipo de acordo;

«Piloto comandante», o piloto designado pelo operador, ou no
caso da aviagao geral, o proprietario, que esta no comando e
tem a responsabilidade pela condugdo segura de um voo;

«Registador de Voo», qualquer tipo de registador instalado
na aeronave com o objectivo de facilitar a investigacio de
acidentes ou incidentes, podendo incluir o registador de voz
na cabina de pilotagem (CVR) ou o registador de dados de
voo (FDR);

«Rolagem», movimento de uma aeronave na superficie de
um aerédromo, por si prépria, excluindo a descolagem e
aterragem;

«Rolagem aérea», movimento de um helicéptero/VTOL acima
da superficie de um aerédromo, normalmente com efeito de
solo e a uma velocidade relativa ao solo normalmente inferior
a 37 km/h (20 kt);

«Rumon, a direc¢gdo em que aponta o eixo longitudinal de uma
aeronave, normalmente expressa em graus com relagdo ao
Norte (geografico, magnético, da bussola ou da quadricula);

«Sistema anticolisao de bordo (ACAS)», um sistema de aeronave
com base nos sinais dos transponders do radar secundario
de vigilancia (SSR) que funciona independentemente do
equipamento instalado em terra para proporcionar aviso ao
piloto sobre possiveis conflitos entre aeronaves equipadas
com transponders SSR;

«Sistema de Aviso de Proximidade do Solo (GPWS)», um
sistema de aviso que utiliza rddioaltimetros para alertar os
pilotos acerca de condigdes de voo perigosas;

«Sistema de Aviso e Alarme de Impacto», sistema que pro-
porciona a tripulacgio de voo informacéo suficiente e alerta
para que detecte uma situacio potencialmente perigosa de
impacto contra o solo, de modo que a tripulacéo possa adoptar
medidas eficazes para impedir um evento de impacto contra
o solo sem perda de controlo (CFIT);

«Sistema de Aviso e Guia de Ondula¢ao de Vento a Baixa
Altitude», um sistema que emite um aviso de ondulacao de
vento a baixa altitude e em alguns casos proporciona ao piloto
informacéao de guia sobra a manobra de escape;

«Sistema Melhorado de Aviso de Proximidade do Solo
(EGPWS)», um sistema de aviso com funcéo predictiva que
utiliza a base de dados sobre o terreno para evitar o impacto
contra este;

«Sistema de visibilidade melhorada (EVS)», um sistema que
permite visualizar em tempo real, imagens electrénicas do
ambiente exterior, mediante utilizacdo de sensores de ima-
gem;

Nota: O EVS nao inclui sistema de visdo nocturna (NVIS) com inten-
sificagdo de imagens.

(67

(58)

(59)

«Sistemas de visdo sintética (SVS)», um sistema que permite
visualizar dados derivados de imagens sintéticas, obtidas
através de dados do ambiente exterior, através da perspectiva
do posto de pilotagem;

«Sistema de visdo combinado (CVS)», um sistema que permite
visualizar imagens procedentes de uma combinac¢io de um
sistema de visibilidade melhorada (EVS) e de um sistema de
visdo sintética (SVS);

«Reflectancia», é a razao entre o fluxo luminoso reflectido por
um corpo e o fluxo luminoso que recebe;

Nota: Quando a reflectancia da cor mais escura for superior a 15%, deve
ser obtida pelo menos uma diferenca de 30% entre a sua reflectancia
e a reflectancia da cor mais clara.
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(60) «Tipo de Desempenho de Comunicagao Requerida (Tipo de 7.A.115 Abreviaturas
RCP)», um indicador (tais como RCP 240) que representa
os valores atribuidos aos parametros RCP para o tempo de No fi.mbito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
transaccéo, a continuidade, a disponibilidade e a integridade significados:

d icagdes; . -
as comunicagoes (1) ACAS — Sistema Anticolisdo de Bordo;

(61) «Transmissor Localizador de Emergéncia (ELT)», termo . .
genérico que descreve o equipamento que difunde sinais @ ADRS - Sistema de registo dados de aeronaves;
distintivos em frequéncias designadas e que, dependendo da ®) ADS-B - Vigilancia dependente automética — radiofusio;
aplicagdo, pode ser de activagdo automatica pelo impacto ou ’
ser activado manualmente, podendo ser dos seguintes tipos: (4) ADS-C — Vigilancia dependente automadtica — contrato ou

acordo;
(1) ELT fixo automatico (ELT(AF)), ELT de activacao

automatica fixado rigidamente numa aeronave; 5) AFM — Manual de Voo do Avido;
(i) ELT portatil automatico (ELT(AP)), ELT de activa- (6) AIR - Registadores de imagens de bordo;

¢ao automatica fixado rigidamente numa aeronave,

mas facilmente removivel da mesma; (7 AIRS - Sistema de registo de imagens de bordo;
(i11) ELT de desprendimento automatico (ELT(AD)), (8) AOC — Certificado do Operador Aéreo;

ELT fixado rigidamente numa aeronave e que se

desprende e activa automaticamente pelo impacto, ) ASE — Erro do sistema de altimetria;

e, em alguns casos, por ac¢io de sensores hidrosta- . - oo . .

ticos, podendo desprender-se manualmente; (10) CARS - Sistema de gravacéao de 4udio na cabina de pilotagem;
(iv) ELT de socorro (ELT(S)), ELT que é removivel de (11)  CATI- Categoria I;

uma aeronave, alojado de modo a facilitar a sua uti- 12) CAT 11 — Categoria I1:

lizacdo imediata em caso de emergéncia, e que pode g ’

ser activado manualmente pelos sobreviventes; (13) CAT IIIA — Categoria III A;

(62) «Vida util da pilha de ELT», periodo a partir da data de fa- (14) CAT TIIB — Categoria ITT B;
brico ou recarga durante o qual se pode armazenar a pilha
ou pacote de pilhas em condi¢ées ambientais normais sem (15) CAT IIIC — Categoria III C;
perder a sua capacidade de permitir ao ELT satisfazer as
normas de desempenho aplicaveis; (16) CFIT — Impacto Contra o Solo Sem Perda de Controlo;

(63) «Vigilancia dependente automética — contrato (ADS-C)», am) COSPAS — Sistema Espacial para Busca de Naves em Perigo;
meio que permite ao sistema de terra e as aeronaves estabe- L ) L
lecer, por via de conexao de dados, os termos de um contrato (18) CPDLC — comunicagdes controlador-piloto por ligagdo de
ADS-C, no qual se estabelecem as condicdes em que as no- dados;
tificages ADS-C d iniciad 1 dad . . .

1ficagoes evem ser 1n1c.1a as, assim como 0s dados (19) CVR — Registador de Vozes na Cabina de Pilotagem;
que devem constar das mesmas;
Nota: O termo abreviado “contrato ADS” utiliza-se comummente para (20) CVS — Sistema de visio combinado;
referir-se a contrato ADS relacionado com um acontecimento, contrato @1 DA — Altitude de deciséo:
ADS periédico ou modo de emergéncia. ’
o . o (22) DH — Altura de decisio;

(64) «Vigilancia dependente automética — radiodifusao (ADS-B)»,
meio pelo qual as aeronaves, os veiculos de aerdédromo e outros (23) DLR - Registador de ligacdo de dados;
objectos podem transmitir ou receber, de forma automatica,
dados como identificacio, posi¢do e dados adicionais, confor- (24) DLRS - Sistema de registo de ligacdo de dados;
me aplicavel, no modo de radiodifusio por via de conexao de
dados; (25) DLRS - Sistema de registo de ligacao de dados;

(65) «Voon, o periodo desde a descolagem até a aterragem; (26) DME — Equipamento de Medico de Distancias;

(66) «Voo controlado», qualquer voo que esteja sujeito a uma (27) EFB — Mala de voo electrénica;
autorizacao de controlo de trafego aéreo; . . . L

(28) EGPWS — Sistema Aperfeicoado de Aviso de Proximidade do

(67) «Voo especial VFR», um voo VFR autorizado pelo controlo de Solo;
trafego aéreo para operar dentro de uma zona de controlo em . . L
condicdes meteorolégicas abaixo das VMC; (29) ELT — Transmissor Localizador de Emergéncia;

(68) «Voo IFR», um voo conduzido de acordo com as regras de voo (30) ELT (AD) - ELT Activado Automaticamente;
por Instrumentos; (31)  ELT(AF) — ELT Automético Fixo;

(69) «YOO YFR», um voo conduzido de acordo com as regras de voo (32) ELT(AP) - ELT Automético Portatil:
visual;

(70) «Voos prolongados sobre 4gua», rotas em que um avido pode 33) ELT(S) - ELT de Sobrevivéncia;
voar sobre dgua e para alén'l de uma dlst.énma correspon- (34) EUROCAE - Organizacdo Europeia para o Equipamento da
dente a 120 (cento e vinte) minutos a velocidade de cruzeiro Aviacdo Civil;
ou a 740 km (400 NM), valendo a que for menor, afastado
de um lugar adequado para realizar uma aterragem de (35) EVS - Sistema de visibilidade melhorada;
emergéncia, para os avides capazes de um voo continuo com
um ou dois motores inoperantes, e a 30 (trinta) minutos ou (36) FDR — Registador de Dados de Voo;

185 km (100 NM), valendo a que for menor, para todas as )
outras aeronaves. CO) FL — Nivel de voo;
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(38)
(39)
(40)
(41
(42)
(43)
(44)
(45)
(46)
(47)
(48)
(49)
(50)
(51)
(52)
(563)
(54)
(55)
(56)
(67

(58)

(59)
(60)
(61)
(62)
(63)
(69)
(65)
(66)
(67)
(69)

(69)

GPWS — Sistema de Aviso de Proximidade do Solo;
HUD - Colimador de pilotagem frontal;

IFR — Regras de Voo por Instrumentos;

ILS — Sistema de Aterragem por Instrumentos;
IMC - Condi¢oes Meteoroldgicas por Instrumentos;
LRNS - Sistemas de Navegacao de Longo Alcance;
MACH — Indicador do Ntumero de Mach;

MEL - Lista de Equipamento Minimo;

MHz -— Megahertz;

MLS — Sistema de Aterragem por Microondas;
MNPS - Especificagoes de Desempenho Minima de Navegacao;
NDB — Radiofarol nao Direccional;

PBE - Equipamento Protector da Respiragao;

PBN - Navegacao baseada no desempenho;

RCP — Desempenho de comunicagio requerida;
RFM — manual de voo de helicoptero;

RNAYV — Navegacio de Area;

RNP — Desempenho de navegacgiao requerida;

RVR — Alcance Visual da Pista;

RVSM — Separagao Vertical Minima Reduzida;

SARSAT — Seguimento de Busca e Salvamento Apoiado por
Satélite;

STPD - Temperatura e Pressdo Padrdao em Ambiente Seco;
SVE - Sistemas de visdo avangada;

SVS - sistemas de visdo sintética;

TAA — Todas as aeronaves;

TAWS — Sistema de Alerta de Perigo de Solo;

TCAS — Sistema de Alerta de Tréafego e Anticolisao;

TVE — Erro vertical total;

VFR — Regras de Voo Visual;

VMC - Condig¢oes Meteorologicas de Voo Visual;

VOR - Radiofarol VHF de Alcance Omnidireccional;

VSM — Minimos de Separacéo Vertical.

7.A.120 Requisitos gerais de instrumentos e equipamentos

(2)

(b)

(©

[TAA] Para além do equipamento minimo necessario para a
emissdo de um certificado de aeronavegabilidade, os instru-
mentos, equipamentos e documentos de voo determinados
neste CV-CAR devem ser instalados ou transportados, con-
forme apropriado, nas aeronaves, de acordo com a aeronave
utilizada e as circunstancias sob as quais o voo seja conduzido.

[TAA] Todos os instrumentos e equipamentos necessarios
devem ser aprovados e instalados de acordo com os requisitos
de aeronavegabilidade aplicaveis.

[TAA] Antes da operagido em Cabo Verde de qualquer aero-
nave néo registada em Cabo Verde e que use um programa
de inspec¢ao de aeronavegabilidade aprovado ou aceite pelo
Estado de Registo, o proprietario ou o operador deve assegu-

(d

(e

®

rar que os instrumentos e equipamentos requeridos por Cabo
Verde, mas que nao tenham sido instalados na aeronave,
sejam instalados e inspeccionados correctamente de acordo
com os requisitos do Estado de Registo.

Nenhuma pessoa pode iniciar um voo em operagdes de
transporte aéreo comercial a ndo ser que o equipamento
requerido:

(1) Cumpra com o padrao minimo de desempenho, com
todos os requisitos operacionais e de aeronavega-
bilidade e com as disposic¢oes relevantes do Anexo
10, Volume IV da OACI;

(2) Esteja instalado de tal forma que a falha de qualquer
unidade necessaria tanto para comunicagdes como
para fins de navegacéo, ou ambas, néo possa resul-
tar na incapacidade para comunicar ou navegar de
forma segura na rota a ser seguida;

3) Esteja em condigoes de funcionamento para o tipo
de operacgido a ser conduzida, excepto conforme
estabelecido na MEL.

[TAA] Se um equipamento tiver de ser utilizado por um
membro da tripulagédo de voo no seu posto durante o voo, esse
equipamento deve ser instalado de forma a poder ser facil-
mente operado a partir do posto desse membro da tripulagao
de voo.

[TAA] Quando um tnico artigo do equipamento tiver de ser
utilizado por mais do que um membro da tripulagéo de voo,
esse equipamento deve ser instalado de modo a poder ser
facilmente operado a partir de qualquer posto de onde a sua
operacgio seja requerida.

7.B INSTRUMENTOS DE VOO

7.B.100 GENERALIDADES

7.B.105 Requisitos gerais

(2)

(b)

(©

[TAA] Todas as aeronaves devem estar equipadas com ins-
trumentos de voo que permitam a tripulagio de voo:

(1) Controlar a trajectéria de voo da aeronave;

(2) Realizar quaisquer manobras de procedimentos
requeridas; e

(3) Observar as limitagdes de operagdo da aeronave
nas condi¢oes de operagio previstas.

[TAA] Quando se proporciona um meio para transferir um
instrumento do seu sistema operacional principal para um
sistema alternativo, esse meio deve incluir um controlo de
posicionamento positivo e deve ser programado para indicar
de forma clara qual o sistema que estd a ser utilizado.

[TAA] Os instrumentos que sao utilizados por qualquer
piloto devem ser dispostos de forma a permitir que o piloto
veja as indicac¢bes prontamente a partir do seu posto, com
o minimo desvio possivel da posi¢do e da linha de visédo
normalmente adoptados ao olhar em frente na direcgdo da
trajectéria de voo.

7.B.110 Instrumentos minimos de voo

(2)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave com
motor a ndo ser que ela esteja equipada com os seguintes
instrumentos de voo:

(1)  Um sistema indicador da velocidade do ar calibrado
em nos;

(2) Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/miliba-
res, ajustavel para qualquer pressdo barométrica
passivel de ser seleccionada durante o voo;
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(3) Um reldgio exacto que indique o tempo em horas,
minutos e segundos;

(4)  Uma bussola magnética;

) Qualquer outro equipamento conforme determinado
pela autoridade aerondutica.

Nota: Isto aplica-se tanto a operagdes VFR como IFR para além dos
requisitos adicionais para IFR constantes neste CV-CAR.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em voo

VFR como um voo controlado a menos que esteja equipado
com os instrumentos estabelecidos na subsec¢do7.B.120.

7.B.115 Instrumentos para operagoes que requeiram dois pilotos
em operacgoes diurnas em VFR

[TAA] Sempre que forem requeridos dois pilotos, o posto de pilotagem de
cada um deve ter instrumentos de voo em separado conforme se segue:

(1) Um indicador da velocidade do ar calibrado em nds;

(2)  Um altimetro barométrico calibrado em ft com
uma subescala calibrada em hectopascais/miliba-
res, ajustavel para qualquer pressdo barométrica
passivel de ser seleccionada durante o voo;

(3)  Um indicador de velocidade vertical;

(4)  Um indicador de volta e derrapagem, ou um coor-
denador de voltas que incorpore um indicador de
derrapagem;

(6)  Um indicador de atitude;

(6) Um indicador de direcgéo estabilizado; e

(7) Qualquer outro equipamento requerido pela auto-
ridade aerondutica.

7.B.120 Instrumentos requeridos para operacoes IFR
(a) [TAA] Para além dos requisitos de 7.B.110, todos os avides
quando operados em IFR ou quando a aeronave nao possa
ser mantida numa atitude pretendida sem referéncia a um
ou mais instrumentos de voo, devem estar equipadas com:
(1) Um dispositivo de medicao e indicacao de:
(1) Direc¢do magnética (bussola magnética);

(i) Tempo em horas, minutos e segundos;

Nota: Para operagées sem um AOC, tanto ter o equipamento como
leva-lo a bordo sao aceitaveis.

(ii1) Altitude de pressao;

(iv) Velocidade do ar indicada com um meio para preve-
nir defeitos de funcionamento devido a condensacao
ou formagao de gelo;

(v) Volta e derrapagem;
(vi) Atitude da aeronave;
(vii) Direcgao estabilizada da aeronave;
Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (v), (vi), e (vii) (1) podem
ser cumpridos através de combinacgdes de instrumentos ou de sistemas
integrados de direc¢ido de voo desde que as salvaguardas contra uma

falha total, incorporados nos instrumentos individuais, sejam mantidas.

(viii) Se o abastecimento de energia aos instrumentos
giroscopico é adequado;

(ix) A temperatura do ar no exterior;

(x) Razao de subida e descida (variémetro);

(2) Adicionalmente, para avides com uma massa mixima a
descolagem certificada superior a 5,700 kg ou equipada
com um ou mais motor turborreactor:

(1) Uma fonte de alimentacdo de emergéncia para
instrumentos de indicagio de atitude operados
electricamente:

(A) Independente do sistema principal de geragédo
de energia eléctrica, com o objectivo de operar e
iluminar, por um periodo minimo de 30 (trinta)
minutos, um instrumento de indicagéo de atitude
(horizonte artificial), claramente visivel para o
PIC; e

(B) Esteja automaticamente operacional apds a falha
total do sistema normal de produgao de energia
eléctrica e indique claramente no painel de ins-
trumentos que o indicador de atitude esta a ser
operado por energia de emergéncia;

(i) Paraavides com um sistema de automacio avancado
na cabina de pilotagem (glass cockpits), redundan-
cia do sistema que fornece a tripulagdo de voo a
atitude, posi¢io, velocidade e indicagées de altitude
em caso de falha do sistema primério ou indicagao;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aerondutica.

(b) [AOC] Todos os avides quando operados em IFR, ou quan-
do o avido ndo pode ser mantida na atitude desejada sem
referéncia a um ou mais instrumentos de voo, deve estar
equipado com:

(1) Para todos os avides:
(1) Uma bussola magnética;

(i1) Um relégio exacto que indique o tempo em horas,
minutos e segundos;

(ii1) Dois altimetros barométricos com drum-pointer ou
apresentacio equivalente;

Nota: Nem altimetros de trés pontos nem drum-pointer satisfazem
a condic¢do enunciada no paragrafo (b) (1) (iii) da subseccao 7.B.120.

(iv) Um sistema de indicador de velocidade com um meio
para prevenir defeitos de funcionamento devido a
condensacao ou formacao de gelo;

(v) Um indicador de volta e derrapagem;
(vi) Um indicador de atitude (horizonte artificial);
(vii) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);
Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (v), (vi) e (vii) (1) (b)
podem ser cumpridos através de combinagdes de instrumentos ou de
sistemas integrados de direc¢do de voo desde que as salvaguardas
contra uma falha total, incorporados nos instrumentos individuais,

sejam mantidas.

(viii) Um meio de indicar se o fornecimento de energia
aos instrumentos giroscopicos é o adequado;

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tripulagio
de voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variémetro;

(2) Adicionalmente, para avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 5,700 kg:

(1) Uma fonte de alimentagdo de emergéncia para
instrumentos de indica¢do de atitude operados
electricamente;
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(©

(d)

(e

®

(2)

(i1) Independente do sistema principal de geracio de
energia eléctrica, com o objectivo de operar e ilumi-
nar, por um periodo minimo de 30 (trinta) minutos,
um instrumento de indicagao de atitude (horizonte
artificial), claramente visivel para o PIC; e

(ii1) Esteja automaticamente operacional apés a falha
total do sistema normal de produgdo de energia
eléctrica e indique claramente no painel de ins-
trumentos que os indicadores de atitude estd a ser
operado por energia de emergéncia;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aeronautica.

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avidao em IFR, ou
VFR em rotas que nao possam ser navegadas por referén-
cia a marcas terrestres visuais, a menos que o avido esteja
equipado com equipamento de navegacio de acordo com os
requisitos dos servicos de trafego aéreo nas areas de operacao.

[AOC] Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes com um sé
piloto em operagoes IFR a menos que o avido esteja equipado
com um piloto automatico operativo que possua pelo menos
o0 modo de controlo de altitude e de direcgao.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em IFR a me-
nos que este esteja equipado com um painel selector de dudio
acessivel a cada membro de tripulagédo de voo requerido.
Nenhuma pessoa pode conduzir operagdes com um s6 piloto
anico em IFR ou operagdes nocturnas no transporte aéreo
comercial a menos que o avido esteja equipado com:
(1) Auriculares com microfone de tipo vara ou equivalente;
(2) Um botao de transmissao no manche.
[AOC] Todos os helicépteros, a menos que indicado de outra
forma, quando operados em IFR, ou quando a aeronave nao
pode ser mantida na atitude desejada sem referéncia a um
ou mais instrumentos de voo, deve estar equipado com:
(1) Para todos os helicopteros:

(i) Uma bussola magnética;

(1) Um rel6gio exacto que indique o tempo em horas, minutos
e segundos;

Nota: Para operag¢oes sem um AOC, tanto ter o equipamento como
leva-lo a bordo sdo aceitaveis.

(i11) Altitude de presséao:

(A) [TAA] Um altimetro barométrico;

(B) [AOC] Dois altimetro barométrico;

Nota: Devido ao longo histérico de erros de leitura, o uso de altimetros
de tambor-agulha néo é recomendado.

(viii)

(iv) Velocidade do ar indicada como meio para prevenir defei-
tos de funcionamento devido a condensacao ou formagao
de gelo;

(v) Um indicador de derrapagem;

(vi) Um indicador de atitude (horizonte artificial) para cada
piloto requerido e um indicador de atitude adicional;

(vii) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);

Um meio de indicar se o fornecimento de energia aos
instrumentos giroscopicos é o adequado;

(ix) Um meio de indicar no compartimento da tripulacao de
voo a temperatura do ar exterior;

(x) Um variémetro;

(xi)  Um sistema de estabilizacdo, a menos que tenha sido
demonstrado para satisfacao da autoridade de certifica¢io
que o helicéptero possui, pela natureza da sua concep¢io,
uma estabilidade adequada sem tal sistema;

(2) Adicionalmente ao paragrafo anterior para operagoes
transporte aéreo comercial, uma fonte de alimentacio
de emergéncia para instrumentos de indicagéo de atitude
operados electricamente:

(1) Independente do sistema principal de geragao de
energia eléctrica, com o objectivo de operar e ilumi-
nar, por um periodo minimo de 30 (trinta) minutos,
um instrumento de indicagdo de atitude (horizonte
artificial), claramente visivel para o PIC; e

(i) Esteja automaticamente operacional apés a falha total
do sistema normal de produc¢io de energia eléctrica
e indique claramente no painel de instrumentos que
o indicador de atitude est4 a ser operado por energia
de emergéncia;

(3) Tais instrumentos ou equipamentos adicionais que pos-
sam ser determinados pela autoridade aeronautica.

7.B.125 Instrumentos para operac¢oes nocturnas

(a)

(b)

©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido a noite a nao
ser que esteja equipada com o seguinte:

(1) Os instrumentos especificados na subsecg¢ao 7.B.120
apropriados para a aeronave e para a operacgao;

(2)  Asluzes especificadas na sec¢io 7.E.
Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero a noite, em
operagoes de transporte aéreo comercial, a ndo ser que esteja

equipada com o seguinte:

(1)  Osinstrumentos especificados na subsecgao 7.B.120
apropriados para o helicoptero e para a operagio;

(2)  Um indicador de atitude (horizonte artificial) para
cada piloto requerido;

(3)  Um indicador de derrapagem;

4) Um indicador de rumo (giroscépio direccional);
(5)  Um variémetro;

(6)  As luzes especificadas na secgido 7. E.

Os instrumentos ou equipamentos adicionais que possam ser
determinados pela autoridade aeronautica.

7.B130 Indicador de atitude de reserva

(2)

(b)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 kg
ou um helicéptero de classe de desempenho 1 (um) ou 2 (dois)
a menos que esteja equipado com apenas um indicador de
atitude de reserva (horizonte artificial) que:

(1) Opere independentemente de qualquer outro siste-
ma indicador de atitude;

(2) Seja alimentado continuamente durante a operagéo
normal; e

(3)  Apds uma falha total do sistema normal de geracio
eléctrica, seja automaticamente alimentado duran-
te um minimo de 30 (trinta) minutos a partir de uma
fonte independente do sistema normal de geracao
eléctrica.

[TAA] Quando o indicador de atitude de reserva estiver a
ser operado por alimentacdo de emergéncia, tal deve ser
claramente operacional e iluminado para a tripulagéo de voo.
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(c) [TAA] Se o indicador de atitude de reserva tiver a sua prépria
fonte de fornecimento de energia deve existir uma indicacao
associada, quer no instrumento ou no painel de instrumentos
quando tal fornecimento estiver a ser utilizado.

(d) [TAA] Se o sistema de instrumentos de atitude de reserva
estiver instalado e for utilizavel em atitudes de voo de 360°
de picada e rolamento, os indicadores de volta e derrapagem
podem ser substituidos por indicadores de derrapagem.

7.B.135 Instrumentos e equipamentos para operacoes de Ca-
tegoria II

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta subseccao
devem ser aprovados e mantidos de acordo com a NI: 7.B.135
relativamente a cada aeronave utilizada numa operacéo de
Categoria II:

Nota: Esta subsec¢io ndo exige a duplica¢do dos instrumentos e
equipamentos requeridos na subsec¢do 7.B.110 ou quaisquer outras
disposig¢oes do CV-CAR 7.

(1) Para o grupo I, inclui o equipamento que se segue, de-
vendo este equipamento ser inspeccionado num prazo
de trés meses calendarios desde a inspec¢do anterior e
também ser submetido a uma inspec¢dao em banco num
prazo de 12 meses desde a inspec¢do em banco anterior
utilizando os procedimentos contidos no programa de
manutengéo aprovado:

(1) Dois sistemas receptores do localizador e da ladeira
de descida (glide slope);

Nota: Cada sistema deve apresentar um visor ILS basico e cada lado
do painel de instrumentos deve ter de conter um visor ILS bésico.
Contudo, podem ser usadas uma unica antena do localizador e uma
Unica antena de ladeira de descida (glide slope).

(1) Um sistema de comunicagbes que néo afecte a opera-
¢ao de pelo menos um dos sistemas ILS;

(iii)) Um receptor de radiobaliza que forneca indicagdes
distintas visuais e auditivas das radiobalizas exterior
e intermédia;

(iv) Dois sistemas indicadores da inclinagdo longitudinal
e lateral, giroscépios;

(v) Dois sistemas indicadores de direcc¢ao, giroscopicos;
(vi) Dois indicadores da velocidade do ar;

(vii)) Dois altimetros sensiveis ajustdveis a pressao ba-
rométrica, contendo marcagoes a intervalos de 20 ft
de intervalos e cada um tenha afixada uma carta de
correcgdo para o erro de escala do altimetro e para
determinar a altura das rodas da aeronave;

(viii) Um radio altimetro autocontrolado com indicagao
dupla;

(ix) Dois indicadores de velocidade vertical;

(x) Um sistema guia de controlo do voo que consiste, ou
num acoplador de aproximacio automatico ou num
sistema director de voo;

Nota: Um sistema director de voo deve apresentar a informagao
calculada como comando de direcgdo em relagdo a um localizador ILS
e, no mesmo instrumento, ou a informacéo calculada como comando
de picada em relagdo a uma ladeira de descida ILS ou a informagao
basica da ladeira de descida ILS. Um acoplador de aproximacéo
automatico deve fornecer pelo menos direc¢cdo automatica em re-
lagdo ao localizador ILS. O sistema guia de controlo do voo pode
ser operado a partir de um dos sistemas de recepgio requeridos no
paragrafo (1) (1) (a).

(xi) Para as operacgoes da Categoria II com alturas de
decisdo abaixo dos 150 ft um radio altimetro é re-
querido;

(2) Para o grupo II, inclui o seguinte equipamento que,
com a excepcio do sistema estatico, ndo requer outros
procedimentos especiais de manutenc¢do que nao os
necessarios para manter o estado da aprovacio original;

(3) O equipamento do grupo II deve ser inspeccionado num
prazo de 12 (doze) meses apds a inspec¢do anterior
utilizando os procedimentos contidos no programa de
manutencdo aprovado:

@A) Os sistemas de aviso para deteccdo imediata pelo
piloto de erros de sistema nos itens (i), (iv), (v), (ix)
(1) (a), do Grupo I;

(i1) Comandos duplos;

(i)  Um sistema de pressao estatica ventilado externa-
mente com uma fonte de pressio estatica alternativa;

(iv)  Um limpa para-brisas ou meios equivalentes para
proporcionar visibilidade adequada desde o posto de
pilotagem para uma transigao visual segura por qual-
quer um dos pilotos para o toque no chéo e corrida;

(v)  Uma fonte de aquecimento para cada tubo de pitot
do sistema de velocidade do ar instalado ou um meio
equivalente para prevenir o mau funcionamento
devido ao congelamento do sistema de pitot;

(4) A NI: 7.B.135 apresenta detalhes sobre os requisitos
de aprovacgao e manutengao de instrumentos e equipa-
mentos da Categoria II.

Nota: Ver também OACI Doc. 9365 Manual de Operacoes Todo Tempo;
a actual edigao do FAA AC 120-28.

7.B.140 Instrumentos e equipamentos para operacoes de Ca-
tegoria II1

(a) Os instrumentos e equipamentos listados nesta subsec¢ao
devem ser instalados, aprovados e mantidos em conformidade
com os critérios internacionais aceitaveis e o AFM em cada
aeronave a operar numa operacao de Categoria III.

Nota 1: Esta subsec¢do nédo requer a duplicacdo dos instrumentos e
equipamentos requeridos conforme as subsec¢ées 7.B.110 e 7.B.130
ou quaisquer outras disposi¢oes do presente CV-CAR.

Nota 2: Os critérios internacionais aceitaveis podem incluir o OACI
Doc. 9365, Manual de Operagoes Todo Tempo e a actual edigao do
FAA AC 120-28.

(b) Os instrumentos e equipamentos referidos no paragrafo
anterior sio os seguintes:

(1) Sistemas de bordo para minimos da CAT IITA nao
inferiores a RVR de 200 m (600 ft), sendo que o se-
guinte equipamento, para além dos instrumentos e
equipamento de navegagado requeridos neste CV-CAR
para os voos IFR e operagoes CAT II, é o equipamento
de aeronave minimo requerido para a CAT IITA mais
o seguinte equipamento adicional:

(1) Um sistema redundante de comando e de guia de voo
demonstrado em conformidade com critérios interna-
cionais aceitaveis, que incluem o seguinte:

(A) Um sistema de aterragem automatico de voo ope-
racional ou passivo anti-falhas, pelo menos até o
momento do toque;

(B) Um sistema de guia de voo manual de voo operativo
ou passivo anti-falhas, que forneca guia de coman-
do adequada de cabega alta ou de cabega baixa, e
capacidade de monitorizagdo adequada pelo menos
até o momento do toque;

(C) Um sistema hibrido, que utilize capacidade de
aterragem automadtica como o meio principal de
aterragem pelo menos até o momento do toque; ou
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(D) Outro sistema que possa fornecer um nivel equiva-
lente de desempenho e seguranga;

(1) Um sistema de manetes automaticas ou de controlo
automatico de impulso que satisfaga os critérios
aprovados conforme especificados no AFM, contudo,
para operagdes com uma DH de 15 m (50 ft), ou
outras operagdes que tenham sido avaliadas espe-
cificamente tais como a capacidade de aterragem
com um motor inoperativo, as manetes automaticas
podem néo ser requeridas caso tiver sido demons-
trado que as operacdes podem ser conduzidas em
seguranc¢a, com uma carga de trabalho aceitavel,
sem 0 seu uso;

(ii1)) Pelo menos dois receptores ou sensores de navegacio
independentes fornecendo informacao de posic¢ao la-
teral e vertical ou de desvio lateral, geralmente com
o0 posto do primeiro piloto recebendo informacio de
um e o posto do segundo piloto recebendo informa-
¢do do outro, devendo (os receptores ou sensores de
navegacao) satisfazer os critérios especificados para
as operacoes de CAT IIIA;

(iv) Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro apro-
vados que satisfacam os requisitos de desempenho,
conforme especificados no AFM, geralmente com
o primeiro piloto recebendo informagdo de um e o
segundo piloto recebendo informacao de outro;

(v) Capacidade de detecc¢do, anuncio e aviso de falhas,
conforme determinado como aceitavel segundo os
critérios do AFM;

(vi) Guia de aproximacoes falhada proporcionada por um
ou mais dos seguintes meios:

(A) Indicacées de atitude que incluam marcas ade-
quadas de atitude de picada, ou uma indicacéo de
comando de picada calculado preestabelecido;

(B) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do
v00; ou

(C) Uma capacidade automatica ou de guia de voo de
borrego;

(vii) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto

de pilotagem para cada piloto conforme especificado
no AFM;

(viii) Capacidade adequada do para-brisas de remogao de

chuva, protecgéo contra o gelo ou de desembaciamento
conforme especificado no AFM;

(2) Sistemas de bordo para minimos de CAT IIIB inferiores

a RVR de 200 m (600 ft) mas nao inferiores a RVR de
125 m (400 ft) em que o seguinte equipamento, para
além dos instrumentos e equipamento de navegacao re-
queridos neste CV-CAR para os voos IFR e as operacoes
de CAT II e CAT IIIA, é o equipamento de aeronave
minimo requerido para a CAT IIIB mais os seguintes
requisitos extra de equipamento:

(1) Um sistema redundante de comando ou guia de voo
demonstrado de acordo com critérios internacionais
aceitaveis, que incluem o seguinte:

(A) Um sistema de aterragem operativo anti-falhas
com um sistema de “roll-out” automatico operativo
anti-falhas ou passivo anti-falhas;

(B) Um sistema de aterragem passivo anti-falhas, li-
mitado a RVR na zona de toque néo inferior a RVR
200 m (600 ft) com ‘“roll-out” passivo anti-falhas
proporcionado automaticamente ou por um sistema
de guia de voo que proporcione uma guia adequada

(C) Um sistema de aterragem e “roll-out” automético
hibrido operacional passivo com um sistema manual
de guia de voo comparavel, que utilize capacidade
de aterragem automatica como o meio principal de
aterragem; ou

(D) Outro sistema que possa proporcionar um nivel
equivalente de desempenho e seguranca;

(i) Um sistema de controlo automético de manetes ou

de controlo automatico de impulso que satisfaca os
critérios apropriados conforme especificados no AFM,
contudo, para operacdes com uma DH de 15 m (50 ft),
as manetes automadticas podem néao ser requeridas
no caso de ter sido demonstrado que as operacoes
podem ser conduzidas em seguranca, com uma carga
de trabalho aceitdavel, sem o seu uso;

(i11) Pelo menos dois receptores ou sensores de navega-

¢ao independentes proporcionando informagao de
posicao lateral e vertical ou de desvio, geralmente
com o posto do primeiro piloto recebendo a infor-
magcao de um e o posto do segundo piloto recebendo
informacgao de outro, devendo (os receptores ou
sensores de navegacgdo) satisfazer os critérios es-
pecificados no AFM;

(iv) Pelo menos 2 (dois) sistemas de radio altimetro

aprovados que satisfagam os critérios de desempenho
especificados no AFM, geralmente com o posto do pri-
meiro piloto recebendo a informacao de um e o posto
do segundo piloto recebendo informacéo de outro;

(v) Capacidade de detec¢do, anuncio e aviso de falhas,

conforme especificado no AFM;

(vi) Guia de aproximagao falhada proporcionada por um

ou mais dos seguintes meios:

(A) Indicacoes de atitude que incluam marcas de
atitude de picada calibradas, ou uma indicagéo de
comando de picada calculado preestabelecido;

(B) Um indicador aprovado de angulo de trajectéria do
v00;

(C) Uma capacidade automadtica ou com guia de voo de
borrego;

(D) Visibilidade frontal e lateral adequada desde o posto
de pilotagem para cada piloto, conforme especificado
no AFM; ou

(E) Capacidade adequada do péra-brisas de remocéao
de chuva, protecgdo contra o gelo ou de desemba-
ciamento, conforme especificado no AFM;

(3) Sistemas de bordo para minimos da CAT IIIC inferiores

a RVR de 75 m (300 ft) - o seguinte equipamento, para
além dos instrumentos e equipamento de navegagao
requeridos neste CV-CAR para os voos IFR e as opera-
¢oes de CAT II, CAT IITIA e CAT IIIB, é o equipamento
de aeronave minimo requerido para a CAT IIIC:

(i) Um sistema automatico de comando de voo operativo
anti-falhas, ou um sistema manual de guia de voo,
concebido para satisfazer os critérios dos sistemas
operativos anti-falhas, ou um sistema hibrido em que
ambos o sistema automatico passivo anti-falhas e as
componentes de guia de voo manual vigiado propor-
cionam guia de aproximacio e arredondamento até o
toque de aterragem, e que combinados proporcionam
uma capacidade operativa anti-falhas total; e

(i) Um sistema de controlo do “roll-out "operativo anti-

-falhas automdético, manual ou hibrido.

de cabega alta ou cabega baixa, e capacidade de Nota: Ver também OACI PANS-OPS Doc. 8168-OPS/611, Vol.11, OACI
monitoriza¢do adequada; Doc. 9365.
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7.B.145 Aeronaves equipadas com sistemas de aterragem au-
tomatica, um HUD ou sistemas de indicacao equivalente EVS,
SVS ou CVS

(a) Para os avides equipados com sistemas de aterragem automa-
tica, um HUD ou sistemas de indicagao equivalentes, EVS,
SVS ou CVS, ou qualquer combinacéo destes sistemas num
sistema hibrido, a utilizagéo de tais sistemas para a operacao
segura das aeronaves deve ser aprovado pela autoridade
aerondutica.

Nota: OACI Doc. 9365 Manual de Operacoes Todo Tempo contem in-
formacdes relativas a um HUD ou sistemas de indica¢ao equivalente,
incluindo referéncias a documentos RTCA e EUROCAE.

(b) Ao aprovar a utilizagdo operacional de sistemas de aterragem
automatica, um HUD ou sistema de indicagédo equivalente,
EVS, SVS ou CVS, o operador deve demonstrar a autoridade
aeronautica que foi assegurou que:

(1) O equipamento atende os requisitos apropriados de
certificagao de aeronavegabilidade;

(2) Realizou uma avaliagéo de risco de seguranca das opera-
¢oes apoiadas pelos sistemas de aterragem automatica
de um HUD ou sistema de indica¢do equivalentes, EVS,
SVS ou CVS;

(3) Estabeleceu e documentou procedimentos relativos
a utilizagdo e requisitos de formacgado para sistemas
de aterragem automatica de um HUD ou sistema de
indicagéo equivalentes, EVS, SVS ou CVS.

Nota 1: Orientagao para a avaliagao de risco de seguranga esta contido
no OACI Doc. 9859 Manual de Gestao de Seguranca (SMM).

Nota 2: Orientagao nas aprovagdes operacionais esta contido no Anexo I.

7.B.150 Mala electronica de voo

(a) Quando se utilizam EFB portateis a bordo de um aviéo o
operador deve assegurar que nio afecta o desempenho dos
sistemas e equipamento do avido ou a capacidade de operar
0 mesmo.

(b) Quando se utilizam EFB a bordo de um avido o operador
deve:

(1) Avaliar os riscos de seguranga operacional de cada
fungéo da EFB;

(2) Estabelecer e documentar procedimentos relativos a
utilizacéo e requisitos de formacgéo para o dispositivo
EFB e cada funcgao;

(3) Assegurar que em caso de falha da EFB, a tripulagao de
voo dispoe rapidamente de informagao suficiente para
que o voo se realize em seguranca.

(c) Ao aprovar a utilizagéo operacional da EFB, o operador deve
demonstrar a autoridade aeronautica que assegurou que:

(1) O equipamento EFB e o seu suporte fisico atende os
requisitos apropriados de certifica¢io de aeronavega-
bilidade, incluindo a interac¢io com outros sistemas
do aviao;

(2) Estabeleceu requisitos de redundancia de informacoes,
se aplicavel, contido nas fun¢ées EFB e apresentadas
por eles;

(3) Estabeleceu procedimentos para a gestdo das fungoes
EFB incluindo qualquer base de dados que pode ser
usado documentado;

(4) Realizou uma avaliacdo de risco de seguranca das
operacoes apoiadas pelas func¢oes da EFB; e

(5) Estabeleceu e documentou procedimentos relativos a
utilizagdo e requisitos de formacéo para o sistema EFB.

7.C EQUIPAMENTO DE COMUNICACOES
7.C.100 GENERALIDADES
7.C.105 Equipamento de radiocomunicag¢oes

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com o equipamento de radiocomunicagao
requerido para o tipo de operacao a ser conduzida.

(b) [TAA] Toda a aeronave operada em VFR como um voo con-
trolado, em IFR, a noite, em voos prolongado sobre dgua ou
sobre terra que a autoridade aerondutica tenha designado
como especialmente dificil para busca e salvamento, deve
estar equipada com equipamento de radiocomunicagio:

(1)  Capaz de ter comunicagdo em ambos os sentidos
em qualquer momento com os servigos de trafego
aéreo ou estacdes aeronduticas;

(2) Capaz de ter comunicagoes nas frequéncias deter-
minadas pela autoridade aerondutica;

3) Capaz de receber informagdo meteorolégica em
qualquer momento durante o voo;

(4) Capaz de ter comunicagoes na frequéncia de emer-
géncia aerondutica de 121.5 MHz;

(6)  Aprovado e instalado de acordo com os requisitos
aplicaveis, incluindo os requisitos minimos de de-
sempenho;

(6)  Instalado de tal forma que a falha de uma sé unidade
requerida para o equipamento de comunicagédo, nao
resulta na falha de outra unidade requerida para
fins de comunicacéo; e

(7 Satisfazer quaisquer outros requisitos determinados
pela autoridade aerondutica.

Nota: Os requisitos dispostos nos paragrafos (1) a (3) (b) s@o consi-
derados satisfeitos se a capacidade para realizar as comunicagdes
especificadas for estabelecida durante as condigdes de propagacao por
radio que sdo normais para a rota.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no transporte
aéreo comercial, ou de outra forma especificada pela autorida-
de aerondutica, a menos que esta esteja equipada com 2 (dois)
sistemas independentes de rdadio comunicac¢des apropriado
para a rota e espago aéreo utilizados.

(d) [TAA] Quando for requerido mais do que uma unidade de
equipamento de comunicagoes, cada uma deve ser indepen-
dente da outra ou outras na medida em que uma falha em
qualquer uma delas nao resulte numa falha em qualquer
uma das outras.

(e) [TAA] Para voos em partes definidas do espago aéreo ou em
rotas onde um tipo de RCP tenha sido prescrito, um avido
deve, para além dos requisitos especificados no pardgrafo (b):

(1) Estar munido de equipamentos de comunicagoes
que permitia a aeronave operar de acordo com os
tipos prescritos de RCP; e

(2)  Estar autorizado por Cabo Verde como Estado do
Operador para as operacoes em tal espaco aéreo.

Nota: Informagao sobre RCP e procedimentos associados e orientacgao
relativa ao processo de aprovacio, estdo contidos no OACI Doc. 9869
Manual Sobre Desempenho Requerida de Comunicacgées (RCP). Este
documento também contém referéncias a outros documentos produzi-
dos por Estados e entidades internacionais com relagao a sistemas de
comunicacoes e RCP.



II SERIE —N© 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015 79

7.C.110 Sistema de interfonia para avides dos membros da
tripulacao de voo e da tripulacao de cabine

(a)

(b)

Nenhuma pessoa pode operar um avido em operacoes de
transporte aéreo comercial em que seja requerida uma tri-
pulagdo de voo com mais do que um membro a nio ser que
este esteja equipado com um sistema de interfonia para a
tripulagdo de voo, incluindo auriculares e microfones, que
néo sejam de tipo de méo, para uso de todos os membros da
tripulagéo de voo.

Nenhuma pessoa pode operar um avido em operacoes de
transporte aéreo comercial com massa maxima certificada a
descolagem superior a 15,000 kg, ou que tenha uma capaci-
dade aprovada de assentos de passageiros de 19 (dezanove)
lugares ou mais, ou que tenha uma porta no compartimento
da tripulacao de voo, a menos que esteja equipado com um
sistema de interfonia para os membros da tripula¢do que:

(1)  Opere independentemente do sistema de comunica-
¢ao com os passageiros, com a excep¢ao de disposi-
tivos de méo, auriculares, microfones, comutadores
e dispositivos de sinalizagio;

(2)  Proporcione um meio de comunicag¢ao bidireccional
entre o compartimento da tripulacio de voo e cada:

(i) Compartimento de passageiros;

(i1) Cozinha localizada noutro local que néo no nivel
do compartimento de passageiros; e

(iii)) Compartimento remoto da tripula¢do que néo se
situe no nivel do compartimento de passageiros
e nao seja facilmente acessivel a partir do com-
partimento de passageiros;

(3) Seja facilmente acessivel para uso:

(i) A partir de cada um dos postos requeridos da
tripulacdo de voo no compartimento da tripulacdo
de voo; e

(11) Nos postos requeridos dos membros da tripulagédo
de cabina perto de cada saida de emergéncia se-
parada, ou par de saidas de emergéncia ao nivel
do chao;

(4)  Tenhaum sistema de aviso que incorpore sinais audi-
tivos ou visuais para uso dos membros da tripulagido
de voo para alertar a tripulacéo de cabina, e para uso
dos membros da tripulacio de cabina para alertar a
tripulacéo de voo no caso de uma actividade suspeita
ou de violagoes de seguranca na cabina;

5) Tenha um meio para que a pessoa que receba uma
chamada determinar se se trata de uma chamada
normal ou de uma chamada de emergéncia;

(6)  Proporcione em terra um meio de comunicagio
bidireccional entre o pessoal de terra e pelo menos
2 (dois) membros da tripulacao de voo.

7.C.115 Sistema de comunicag¢io com os passageiros — titulares
de um AOC

(a)

Nenhum titular de um AOC pode operar um avido de trans-
porte de passageiros com uma configurac¢io de assentos de
passageiros aprovada maxima de mais de 19 (dezanove)
lugares a nao ser que esteja instalado um sistema de comu-
nicacdo com os passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com a excep¢io de dispositivos de méo,
auriculares, microfones, comutadores e dispositivos
de sinalizagio;

(2)  Seja facilmente acessivel para uso imediato desde
cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;

(b)

()

3) Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chdo, que tenha um assento
de tripulagio de cabina adjacente, possua um mi-
crofone que seja facilmente acessivel ao membro da
tripulacio de cabina sentado, salvo que um microfo-
ne pode servir para mais que uma saida, desde que
a proximidade das saidas permita a comunicacao
verbal ndo assistida entre os membros da tripulagio
de cabina sentados;

(4)  Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos por
um membro da tripula¢ido de cabina em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o
seu uso seja acessivel;

5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de
passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulacao de cabina.

Nenhum titular de um AOC pode operar um helicéptero de
transporte de passageiros com uma configuragao de assentos
de passageiros aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares
a ndo ser que esteja instalado um sistema de comunicagao
com 0s passageiros que:

(1) Opere de forma independente dos sistemas de
interfonia, com excepcdo de dispositivos de mao,
auriculares, microfones, comutadores e dispositivos
de sinalizacéo;

(2)  Seja facilmente acessivel para uso imediato desde
cada posto de um membro da tripulagdo de voo
requerido;

(3)  Para cada saida de emergéncia requerida para
passageiros ao nivel do chdo que tenha um assento
de tripulac¢éo de cabina adjacente, possua um mi-
crofone que seja facilmente acessivel ao membro da
tripulagio de cabina sentado, salvo que um microfo-
ne pode servir para mais que uma saida, desde que
a proximidade das saidas permita a comunicacao
verbal ndo assistida entre os membros da tripulagio
de cabina sentados;

(4) Possa ser operado dentro de 10 (dez) segundos por
um membro da tripulac¢io de cabina em cada um
dos postos do compartimento a partir dos quais o
seu uso seja acessivel;

5) Seja audivel e inteligivel em todos os assentos de
passageiros, lavabos, e assentos e postos de trabalho
da tripulagao de cabina;

(6)  Depois de uma falha total do sistema normal de
geracao eléctrica, permita uma operacao fidvel
durante, pelo menos, 10 (dez) minutos.

Nenhum titular de um AOC pode operar um helicéptero de
transporte de passageiros com uma configuracgéo de assentos
de passageiros aprovada maxima de mais de 9 (nove) lugares,
mas menos de 19 (dezanove), sem que esteja instalado um
sistema de comunicagdo com os passageiros, a menos que:

(1) O helicoptero seja concebido sem uma antepara
entre o piloto e os passageiros; e

2) O operador esteja apto a demonstrar de uma forma
aceitavel para a autoridade aeronautica que, duran-
te 0 voo, a voz do piloto é audivel e inteligivel em
todos os assentos de passageiros.

7.C.120 Microfones

(2)

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar as seguintes aeronaves
nas seguintes condi¢oes a menos que esta esteja equipada
com um microfone de tipo vara ou de garganta disponivel no
posto de cada membro da tripulagdo de voo requerido:

(1) [TAA- Aviao] Qualquer avido em condi¢oes IFR;
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(2) [AOC- Avido] Qualquer aeronave em operagoes de
transporte aéreo comercial;

(3) [TAA-Helicoptero] Qualquer helicéptero.

(b) Utilizagao - Todos os membros da tripulac¢io de voo em servigo
na cabine de pilotagem devem comunicar através de um mi-
crofone de tipo vara ou de garganta nas seguintes operacgoes
ou condigdes:

(1) [TAA-Avido] Durante as operagoes IFR;
(2) [AOC- Avido] Abaixo do nivel de transi¢ao/ altitude;

3) [TAA - Helicéptero] Em todos os momentos.
7.0 EQUIPAMENTO DE NAVEGACAO
7.D.100 GENERALIDADES

7.D.105 GERAL

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta esteja equipada com equipamento de navegacio que
permita proceder em conformidade com:

(1) O seu plano de voo operacional; e
(2) Os requisitos dos servicos de trafego aéreo.

(b) Nenhuma pessoa pode operar voos em partes definidas do
espago aéreo, incluindo MNPS, RVSM, ou qualquer outra
rota onde uma especificagdo para PBN tenha sido definida a
nao ser que:

(1) Essa pessoa tenha recebido autorizagio por parte
da autoridade aerondutica, seja nas especificacoes
de operagdes para os titulares de um AOC, ou carta
de autorizagao para néo titulares de um AOC;

(2) Para além dos requisitos dispostos no paragrafo
(a), a aeronave esteja equipada com equipamento
de navegacao que lhe permita operar de acordo com
as especifica¢oes de navegacgao definidas.

(c) Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nao ser que
possua equipamento de navegacdo suficiente que permita a
aeronave navegar de acordo com os paragrafos (a) e (b), de
tal modo que:

(1)  No caso de falha de qualquer pe¢a do equipamento
de navegacao em qualquer fase do voo, o restante
equipamento permita a aeronave continuar a na-
vegar; e

(2) A falha de qualquer unidade individual requerida
para comunicagdes ou para fins de navegagio, ou
ambos, nio resulte na falha de outra unidade re-
querida para comunicagdes ou fins de navegagao.

(d) Os requisitos de equipamento definidos no paragrafo (a) ndo
se aplicam nos casos em que a autoridade aerondutica tenha
autorizado VFR por referéncia visual a pontos de referéncia.

Nota: Ver OACI Doc. 9613 Manual de navegacao baseada no desempe-
nho, para informagao sobre & implementacio e ao processo de aprovagao
operacional e uma lista detalhada de referéncias a outros documentos
produzidos por Estados e entidades internacionais relativamente a
sistema de navegagao.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em IFR, ou em
VFR em rotas que néo possam ser navegadas por referéncia
a pontos de referéncias visuais, a menos que o avido esteja
equipado com equipamento da navegac¢dao em conformidade
com os requisitos dos servigos de trafego aéreo na area ou
areas de operacao.

® [TAA] Toda a aeronave destinada a aterrar em IMC ou a
noite deve estar dotada de equipamento de radio navegacao
capaz de receber sinais que proporcionem guia para:

(1) Um ponto a partir do qual uma aterragem visual
possa ser efectuada;

(2)  Cada aerédromo em que esta destinada a aterrar
em IMC; e

3) Quaisquer aerdédromos alternativos designados.

7.D.110 MNPS

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido num espaco
aéreo MNPS a nio ser que este esteja equipado com equi-
pamento de navegagio que:

(1) Proporcione continuamente indicagoes a tripulagéo
de voo relativas a adesdo ou afastamento da tra-
jectoria quanto ao grau de exactidao requerido em
qualquer ponto ao longo dessa trajectoria; e

2) Tenha sido autorizado pela autoridade aerondutica
para operacoes MNPS mediante especificacoes de
operacoes para titulares de um AOC ou uma auto-
rizacdo para aviacio geral.

Nota: O equipamento deve cumprir com as especifica¢oes de desempe-
nho minimo de navegagao prescritas no OACI Doc. 7030 sob a forma
de Procedimentos Suplementares Regionais.

(b) [TAA] O equipamento de navegacao requerido para opera-
¢oes no espaco aéreo MNPS deve ser visivel e utilizavel por
qualquer um dos pilotos sentado no seu posto de trabalho.

(c) [TAA] Para operagoes sem restri¢oes no espaco aéreo MNPS
um avido deve estar equipado com 2 (dois) LRNS indepen-
dentes.

(d) [TAA] Para operagdes no espago aéreo MNPS em rotas

especiais notificadas, um avido deve estar equipado com um
LRNS, a menos que seja especificado de outra maneira.

7.D.115 Separacao vertical minima reduzida

(a) [TAA] Para os voos nas partes definidas do espago aéreo
onde, com base no Acordo Regional de Navegacao Aérea,
uma RVSM de 300 m (1.000 ft) seja aplicada entre o FL. 290
e 0 FL 410 inclusive, um aviao:

(1)  Deve estar dotado com equipamento capaz de:

(1) Indicar a tripulacdo de voo o nivel de voo em que
se esta voando;

(1) Manter automaticamente um nivel de voo selec-
cionado;

(ii1)) Proporcionar um alerta a tripula¢ao de voo quando
ocorrer um desvio do nivel de voo seleccionado,
sendo que o limiar para o alerta ndo deve exceder
mais ou menos 90 m (300 ft); e

(iv) Notificar automaticamente a altitude de pressao;

(2)  Deve estar autorizado para operacdes no espacgo
aéreo envolvido pelo:

(1) Estado do Operador, relativamente aos titulares
de um AOC mediante especificagoes de operacoes;
ou

(i) Estado de Registo, relativamente aos néo titulares
de um AOC mediante uma carta de autorizacao;

3) Deve satisfazer os requisitos de demonstracio
especificados na NI: 7.D.115 tais como requisitos
de desempenho do sistema de altimetro para ca-
pacidade de desempenho de navegacao vertical.

(b) Antes de conceder a aprova¢do RVSM requerida no paragrafo
(2) (a), a autoridade aerondutica deve estar convencida de
que:
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(1) A capacidade de desempenho de navegacao vertical
do avido satisfaz os requisitos especificados na NI:
7.D.115;

2) O operador instituiu procedimentos adequados com
relacdo as praticas e programas de aeronavegabili-
dade continua (manutencéao e reparagio); e

(3) O operador instituiu procedimentos apropriados da
tripulagdo de voo para operacdes no espago aéreo
RVSM.

Nota: Uma aprovagdo RVSM é globalmente valida na condi¢do de que
quaisquer procedimentos operacionais especificos de uma dada regiao
sejam indicados no manual de operagdes ou em guia apropriada da
tripulagao.

(c) A autoridade aeronautica, em consulta com o Estado de
Registo, se apropriado, deve assegurar que, com relacio aos
avides mencionados no paragrafo (2) (a), existem disposi¢oes
adequadas para:

(1) Receber os relatdrios relativos ao desempenho de
manutencéo de altitude emitidos pelos organismos
de vigilancia estabelecidos conforme o Anexo 11,
ponto 3.3.5.1; e

(2)  Adoptar medidas correctivas imediatas relativa-
mente a aeronaves singulares, ou grupos de tipo
de aeronaves, identificados em tais relatérios como
ndo cumprindo com os requisitos de manutencéo
de altitude para operacoes no espacgo aéreo onde se
aplica RVSM.

(d) Um operador com uma aprovacdo RVSM deve assegurar que
um minimo de 2 (dois) avides de cada grupo de tipos de aero-
nave do operador tem o desempenho de manutencao de altura
monitorizado, pelo menos uma vez a cada 2 (dois) anos, ou em
intervalos de 1 000 horas de voo por avido, o que for maior.

(e) Para os casos dos operadores em que o grupo de tipos de
aeronave é composto por um Unico avido, o avido deve ser
monitorada durante o periodo especificado.

® O operador deve assegurar que cada avido, deve ser sufi-
cientemente equipado com equipamento de navegag¢ao para
garantir que, em caso de falha de um item do equipamento
em qualquer fase do voo, o equipamento restante permite a
aeronave navegar de acordo com os paragrafos (a), (b) e (c)
da subseccéo 7.D.115.

(2) A autoridade aerondutica deve adoptar as medidas apropriadas
relativamente as aeronaves e aos operadores que tenham sido
encontrados a operar num espago aéreo RVSM sob a jurisdi¢ao
de Cabo Verde sem uma aprovagao valida de RVSM.

Nota 1: Estas disposigoes e procedimentos devem abordar tanto a situa-
¢do em que a aeronave em questao se encontra a operar sem aprovacgao
no espaco aéreo do Estado, como a situa¢do em que um operador sobre
o qual o Estado tem responsabilidade de supervisido é encontrado a
operar sem a aprovagao requerida no espaco aéreo de um outro Estado.

Nota 2: Ver OACI Doc. 9574, Manual para a Implementagao de uma
Separac¢do Vertical Minima de 300 m (1.000 ft) entre FL 290 e FL
410, inclusive, para orientacdo em relagdo a aprovacao de operacoes
no espaco aéreo RVSM.

7.D.120 Gestao de dados electréonicos de navegacao

[TAA] Nenhuma pessoa deve utilizar produtos de dados electrénicos
de navegacao que tenham sido processados para aplicagio no ar e em
terra a menos que a autoridade aerondutica tenha aprovado:

(1) Os procedimentos do operador para garantir que
o processo aplicado e os produtos proporcionados
obedecam a normas aceitaveis de integridade e
que os produtos sejam compativeis com a funcao
pretendida do equipamento que os vai utilizar;

(2) O programa do operador para o seguimento continuo
tanto do processo como dos produtos; e

3) Os procedimentos do operador para garantir a distri-
buicéo e inser¢ao atempadas de dados electrénicos
de navegacao actualizados e inalterados a todas as
aeronaves que os solicitem.

Nota: RTCA DO -200A/EUROCAE ED-76 e RTCA DO - 201A/EU-
ROCAE ED- 77 contem orientagdo em relagido aos processos que 0s
fornecedores de dados podem seguir.

7.D.125 Transponder de notificagcao da altitude

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave num
espaco aéreo que requeira um transponder de notificagao da
altitude de pressido a menos que esse equipamento esteja
operativo.

(b) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com uma fonte de dados que proporcione
informacio de altitude de pressido com uma resolucao de 7.62
m (25 ft), ou melhor.

(c) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido que esta
equipado com um mecanismo automatico de deteccdo de
estado no ar ou no solo a menos que esteja equipado com um
transponder Mode S.

Nota 1: Estas disposi¢oes permitem melhorar a eficacia dos sistemas
de prevencgao de colisées no ar assim como os servigos de trafego aéreo
que empregam radar Mode S. Em particular, o acompanhamento de
processos é significativamente refor¢cada com uma resolu¢io de 7,62
m (25 pés) ou melhor.

Note 2: As respostas do Modo C dos transponders reportam sempre a
pressao de altitude em incrementos de 30.50 m (100 ft) independente-
mente da resolucao da fonte de dados.

(d) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em al-
titudes acima do FL 290 a menos que esta esteja equipada
com um sistema que notifique automaticamente as altitudes
de pressio.

(e) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esteja equipada com um transponder de notificacao de
altitude de pressdo que opere em conformidade com os re-
quisitos destes regulamentos e das disposi¢oes do Anexo 10,
Volume IV, da OACI.

7.E LUZES DAS AERONAVES E ILUMINACAO DOS INSTRU-
MENTOS

7.E.100 GENERALIDADES

7.E.105 REQUISITOS DE LUZES DAS AERONAVES E ILUMI-
NACAO DOS INSTRUMENTOS

(a) [TAA] Toda a aeronave operada a noite deve estar equipada
com:

(1)  Um farol de aterragem;
(2)  Luzes de navegagao/posi¢io;

(3)  Iluminacédo para todos os instrumentos e equipa-
mentos que sejJam essenciais para a operagao segura
da aeronave;

(4) Luzes em todos os compartimentos de passageiros; e

5) Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagéo (aprovac¢ao nao requerida).

(b) Toda a aeronave com certificagio de tipo com um sistema de
luzes de anticolisdo vermelha ou branca deve ter o sistema
de luzes de anticolisdo operativo tanto de dia como a noite.

(c) No caso de falha de qualquer luz do sistema de anticoliséo,
a operacgao da aeronave pode continuar até um local onde a
reparacdo ou a substituicado possa ser efectuada.
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7.E.110 Requisitos de luzes de aeronaves e iluminacao dos
instrumentos no transporte aéreo comercial

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave no transporte aéreo comer-
cial a menos que, para além do equipamento requerido na subseccio
7.B.120, esteja equipada com:

(1) Dois faréis de aterragem ou um tnico farol com dois
filamentos alimentados independentemente;

(2)  Um sistema de luzes anticolisao;

(3)  Iluminacédo para todos os instrumentos e equipa-
mentos que sejJam essenciais para a operagao segura
da aeronave;

(4)  Luzes em todos os compartimentos de passageiros;

(6)  Uma lanterna para cada posto de um membro da
tripulagao;

(6)  Luzes de navegagdo/posigao; e

(7 Luzes para a conformidade com os regulamentos
internacionais para prevencao de colisdes no mar,
se a aeronave for um hidroavido ou uma aeronave
anfibia;

(8)  Para helicépteros, um farol de aterragem que seja
orientavel, pelo menos num plano vertical.

7.F INSTRUMENTOS DO MOTOR
7.F.100 GENERALIDADES

7.F.105 Instrumentos do motor

(a) [TAA] A nio ser que a autoridade aerondutica permita ou
exija uma instrumentacio diferente para os avides de motor a
turbina para proporcionar um nivel de seguranca equivalente,
nenhuma pessoa pode operar uma aeronave sem os seguintes
instrumentos do motor:

(1)  Um meio para indicar a quantidade de combustivel em
cada tanque de combustivel a ser usado;

2) Um indicador de pressao do 6leo para cada motor;
(3)  Um indicador da temperatura do éleo para cada motor;

(4)  Um mandmetro de pressao de admissdo para cada motor
de altitude;

(5)  Um tacémetro para cada motor.

(b) [AOC] A néao ser que a autoridade aerondutica permita ou
exija uma instrumentacéao diferente para os aviées de motor
a turbina para proporcionar um nivel de seguranca equiva-
lente, para além dos requisitos de equipamento listados no
paragrafo (a), nenhuma pessoa pode operar uma aeronave
sem os seguintes instrumentos do motor:

(1)  Um indicador da temperatura do ar do carburador
para cada motor a pistdo;

(2)  Umindicador da temperatura da cabeca do cilindro
para cada motor a pistao arrefecido por ar;

(3)  Um indicador de pressido do combustivel para cada
motor;

(4) Um fluxémetro do combustivel ou um indicador
da mistura do combustivel para cada motor nao
equipado com um controlo automatico da mistura
de altitude;

(6)  Um indicador da quantidade de 6leo para cada
tanque de 6leo quando uma alimentacéo de reserva
de éleo separada ou de transferéncia for utilizada;

(6) Um dispositivo independente de aviso de pressao
do combustivel para cada motor ou um dispositivo
de aviso principal para todos os motores com um
meio de isolar os circuitos de aviso individuais do
dispositivo de aviso principal;

(7) Um dispositivo para cada hélice de passo reversivel,
para indicar ao piloto quando é que a hélice esta em
passo reversivel, que cumpra com o seguinte:

(i) O dispositivo pode ser activado em qualquer ponto
do ciclo de inversdo entre a posi¢cdo normal da
batente de passo minimo e o passo inverso total,
mas néo pode fornecer uma indica¢do ao nivel
ou acima da posicdo normal da batente de passo
minimo;

(11) A fonte de indicagao deve ser activada pelo angulo
da pa da hélice ou ser directamente sensivel a este.

7.G SISTEMAS E INSTRUMENTOS DE AVISO
7.G.100 GENERALIDADES

7.G.105 Indicador do niimero de Mach

[TAA] Todos os avides com limitagdes de velocidade expressas segundo
o nimero de Mach devem ser equipados com um indicador do nimero
de Mach.

7.G.110 Indicador de perda de pressurizacao

[TAA] Toda a aeronave pressurizada destinada a operar em altitudes
de voo acima de 25.000 ft deve estar equipada com um dispositivo
para proporcionar aviso positivo a tripulacio de voo de toda a perda
perigosa de pressurizacio.

7.G.115 Indicador da posicao do trem de aterragem e dispositivo
de aviso sonoro

(a) [TAA] Cada aeronave civil a motor com trem de aterragem
retractil deve possuir um indicador da posi¢do do trem de
aterragem.

(b) [AOC] Cada aviao com trem de aterragem retractil deve

possuir um dispositivo de aviso sonoro que funcione conti-
nuamente nas seguintes condigoes:

(1) Para avides com uma posicao estabelecida dos flaps
das asas para a aproximacéo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posi¢do ma-
xima certificada de configuracio da subida para a
aproximacéo constante no Manual de Voo do avido
e o trem de aterragem néo esteja completamente
estendido e bloqueado;

(2)  Para avides sem uma posi¢éo estabelecida dos flaps
das asas para a aproximacgdo, sempre que os flaps
das asas estejam estendidos além da posi¢do em que
a extensdo do trem de aterragem é normalmente
efectuada e o trem de aterragem nfo esteja com-
pletamente estendido e bloqueado.

(c) [AOC] O sistema de aviso requerido no paragrafo (b) desta
subsecgao:

(1) Nao pode ter uma paragem manual;

(2)  Deve ser complementar do dispositivo activado por
manete de poténcia instalado conforme os requisitos
de aeronavegabilidade da certificagao do tipo; e

(3)  Pode utilizar qualquer parte do sistema activado
por manete de poténcia, incluindo o dispositivo de
aviso sonoro.

(d) [AOC] A unidade sensora da posig¢ao dos flaps requerida no
paragrafo (b) pode ser instalada em qualquer lugar conve-
niente do avido.
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7.G.120 Sistema de alerta de altitude

(@)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com motor
a turbina com uma massa maxima a descolagem certifi-
cada superior a 5.700 kg ou possuindo uma configuragio
maxima aprovada de assentos de passageiros de mais de
9 (nove) lugares, ou um avido com motor turboreactor, a
menos que esteja equipado com um sistema de alerta de
altitude capaz de:

(1)  Alertar a tripulacio de voo quando esteja se apro-
ximando da altitude pré-seleccionada na subida ou
na descida; e

(2)  Alertar a tripulagao de voo através de pelo menos um
sinal sonoro, quando houver um desvio para cima
ou para baixo de uma altitude pré-seleccionada.

[TAA] Para operagdes nas partes definidas do espaco aéreo
onde, com base no Acordo Regional de Navegacao Aérea, uma
VSM de 300 m (1.000 ft) seja aplicada acima do FL 290, toda
a aeronave deve estar provida de equipamento que seja capaz
de fornecer um alerta a tripulagéo de voo se ocorrer um desvio
do nivel de voo seleccionado.

O limiar para o alerta ndo pode exceder £90 m (300 ft).

7.G.125 Sistema de aviso da proximidade do solo (GPWS) ou
sistema de alerta de perigo de solo (TAWS)

(a)

(b)

(©

(@

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido com motor a
turbina, ou um avido com motor a pistio com uma massa
méaxima a descolagem certificada superior a 5.700 Kg ou au-
torizado a transportar mais de 9 (nove) passageiros a menos
que esteja equipado com um sistema de aviso de proximidade
do solo que possua uma funcao preditiva de riscos do terreno.

Nenhuma pessoa pode operar um avido a turbina de massa
maxima a descolagem certificada de 5 700 Kg ou menos, e
autorizado a transportar mais de 5 (cinco) mas nédo mais de
9 (nove) passageiros, a ndo ser que esteja equipado com um
sistema de aviso de proximidade do solo que fornega os avisos
estabelecidos nos paragrafos (1) e (3) (d), alerta de margem
vertical ndo segura sobre o terreno e uma fungio preditiva
de riscos do terreno.

[TAA] Cada sistema de aviso de proximidade do solo deve
proporcionar automaticamente, através de um sinal sonoro
que pode ser suplementado por sinal visual um aviso atem-
pado e distintivo a tripulag¢io de voo se o avido estiver numa
situac¢ao de proximidade potencialmente perigosa a superficie
da terra.

[TAA] Um sistema de aviso da proximidade do solo deve
fornecer, no minimo, avisos das seguintes circunstancias:

(1) Razao de descida excessiva;
(2) Razao de aproximacéao de terreno excessiva;

(3) Perda de altitude excessiva apds descolagem ou
borrego;

(4) Margem vertical ndo segura sobre o terreno quan-
do ndo se estd em configuracdo de aterragem:

(i) Trem nao esta bloqueado em baixo;
(i1) Flaps nio estd em configuragio de aterragem; e

(5) Descida excessiva abaixo da trajectéria de descida
por instrumentos.

7.G.130 Radar meteorologico

(2)

Nenhuma pessoa pode operar um avido no transporte aéreo
comercial numa area onde tempestades ou outras condi-
¢oes meteorolégicas potencialmente perigosas possam ser
esperadas, a menos que este esteja equipado com um radar
meteoroldgico.

(b)

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero no transporte
aéreo comercial de transporte de passageiros numa area
onde tempestades ou outras condi¢des meteoroldgicas poten-
cialmente perigosas possam ser esperadas a menos que este
esteja equipado com um radar meteoroldgico.

7.G.135 Sistema anticolisao de bordo (ACAS II)

(a)

(b)

()

(d)

(e

®

[TAA] Todo o sistema anticolisdo de bordo instalado numa
aeronave registada em Cabo Verde deve ser aprovado pela
autoridade aerondutica.

[TAA] Cada pessoa que opere uma aeronave equipada com
um sistema anticolisdo de bordo deve ter esse sistema ligado
e em funcionamento.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor
a turbina para o qual o certificado de aeronavegabilidade
individual tenha sido emitido pela primeira vez apds 24 de
Novembro de 2005, com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 15,000 kg, ou autorizado a transpor-
tar mais de 30 (trinta) passageiros, a menos que este esteja
equipado com um ACAS II.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor a
turbina para o qual o certificado de aeronavegabilidade in-
dividual tenha sido emitido pela primeira vez ap6s 1 Janeiro
de 2007, com uma massa maxima a descolagem certificada
superior a 5,700 kg mas néo excedendo os 15,000 kg, ou au-
torizado a transportar mais de 19 (dezanove) passageiros, a
menos que este esteja equipado com um ACAS II.

[TAA] Todo o sistema anticolisdao de bordo deve operar con-
forme com as disposi¢des relevantes do Anexo 10, Volume IV,
da OACI.

Nenhuma pessoa pode operar um avido de motor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg,
ou autorizado a transportar mais de 19 (dezanove) passageiros,
a menos que este esteja equipado com um ACAS II.

7.G.140 Sistema de aviso de ondulacio de vento (windshear) com

(a)

(b)

©

funcao predictiva — avidées com motor turboreactor

[AOC] Todo o avido com motor turboreactor com uma massa
méaxima a descolagem certificada superior a 5700 kg ou
autorizado a transportar mais de 9 (nove) passageiros deve
estar equipado com um sistema de aviso de ondulagdo de
vento com funcéao predictiva.

[AOC] O sistema deve ser capaz de proporcionar ao piloto um
aviso sonoro e visual atempado acerca da ondulacio de vento
presente a frente da aeronave e a informacgao requerida que
permita ao piloto comecgar e continuar em seguranca uma
aproximacao falhada ou um borrego ou efectuar uma manobra
de escape se necessario.

[AOC] O sistema deve igualmente proporcionar ao piloto uma
indica¢do ao aproximar-se dos limites especificados para a
certificacdo do equipamento de aterragem automatica, se tal
equipamento estiver a ser utilizado.

7.H REGISTADORES DE VOO

7.H.100 GERAL

7.H.105 Sistemas de registadores de voo

(a)

Os registadores de voo protegidos contra choque, tanto para
avido como para helicoptero, compreendem um ou mais dos
seguintes sistemas:

(1) FDR;
(@ CVR;
(3) AlR;e
(4) DLR.

Nota: Informacao de liga¢ao de dados e imagens pode ser registado em
ambos o CVR ou o FDR.
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(b) Os registadores de voo leves para aeronaves devem compreen-
der um ou mais dos seguintes sistemas:

(1) ADRS;
(2) CARS;
B3) AIRS;e
(4) DLRS.

Note: As informagoes de imagens e ligagao de dados podem ser regis-
tados nos CARS ou os ADRS.

(c) Os registadores de voo leves para aeronaves compreendem
um ou mais dos seguintes sistemas:

(1) ADRS;
(2  CARS;
(3) AIRS;e
(4) DLRS.

Note: As informacoes de imagens e ligagao de dados podem ser regis-
tados nos CARS ou os ADRS.

(d) Equipamento de registo combinado (FDR/CVR) pode ser
usado para atender aos requisitos de helicopteros.

7.H.110 Construcao e instalacao

(a) [TAA] Sistemas de registadores de voo devem ser construidos,
localizados e instalados de modo a fornecerem a maxima
proteccdo possivel aos registos a fim de que a informacio
gravada possa ser preservada, recuperada e transcrita.

(b) Os recipientes dos registadores de voo devem:
(1)  Ser pintados em cor de laranja ou amarelo vivos;

(2) Trazer material reflector para facilitar a sua loca-
lizagé@o debaixo de agua; e

(38)  Ter acoplado de forma segura um dispositivo de
localizac¢do debaixo de dgua que seja automatica-
mente activado.

(c) Os sistemas de registo de voo, quando submetidos, a testes por
métodos aprovados pela autoridade de certificagdo apropriado
devem demonstrar que se adaptam perfeitamente a condi¢oes
ambientais extremas que foram projectados para operar.

(d) Deve haver meios para uma correlagdo entre o tempo exacto
registos dos sistemas de registo de voo.

(e) O fabricante deve fornecer a autoridade de certificacio apro-
priada, com as seguintes informacoes sobre os sistemas de
registo de voo:

(1)  Instrugdes de funcionamento, as limitac¢bes de
equipamentos e procedimentos de instalagao pelo
fabricante;

(2)  Relatérios de testes do fabricante; e

3) A origem ou fonte de parametros e equagdes que
relacionam os valores com unidades de medida.

Nota 1: O termo “autoridade de certifica¢io adequado” refere ao Estado
de Desenho.

Nota 2:As especificagbes da industria para resisténcia ao choque e
protecgdo contra incéndio prescrito para CVR FDR, CVR, AIR e DLR
estdo contidas no EUROCAE ED-112, Especifica¢oes de desempenho
minima operacional (MOPS) para sistemas de registadores de voo
protegidos contra acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 3: As especifica¢oes da industria para resisténcia ao choque e
proteccdo contra incéndio prescrito para ADRS e CARS estdo conti-
das no EUROCAE ED-155, Especificagdes de desempenho minima
operacional (MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou
documentos equivalentes.

7.H.115 Operacao

(a) Os sistemas dos registadores de voo ndo devem ser desligados
durante o tempo de voo.

(b) Os registadores de voo devem ser desactivados ao terminar o
tempo de voo apds um acidente ou incidente, para preservar
os registos do registador de voo.

(c) Os registos de voo ndo devem ser reactivados antes da sua
disposi¢do em conformidade com o Anexo 13 da OACI e do
Decreto-lei n.° 38/2009, de 28 de Setembro.

Nota 1: A necessidade de remocao dos registros dos registadores de
voo da aeronave deve ser determinada pela autoridade de investigagao
no Estado que conduz a investigacdo tendo em conta a gravidade da
ocorréncia e as circunstancias, incluindo o impacto na operacio.

Nota 2: As responsabilidades do operador em matéria de conservagao
dos registos do registador de voo estdo contidas nos regulamentos
nacionais de acidentes / incidentes.

7.H.120 Funcionamento continuo e inspecc¢ao do sistema de
registadores de voo

(a) O operador deve realizar testes e avalia¢des operacionais dos
registos do sistema de registo de voo de modo a garantir o
funcionamento continuo do equipamento.

(b) Os procedimentos para as inspecgoes dos sistemas de registo
de voo estao especificados na NI: 7.H.120.

7.H.125 Documentacao electronica dos registadores de voo

Os operadores devem fornecer as autoridades de investigagao de aci-
dentes a documentacao dos sistemas de registos dos parametros num
formato electrénico e de acordo com as especifica¢es da industria.

Nota: Especificagdo da industria para documentacio relativa a pa-
rametros do registador de voo pode ser encontrada na ARINC 647A,
Flight Recorder Electronic Documentation, ou documento equivalente.

7.H.130 Equipamento combinado de registo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 Kg
requerida a estar equipada com um FDR e um CVR a menos
que esteja equipada com:

(1)  Um FDR e um CVR; ou
2) Um equipamento de registo combinado (FDR/CVR).

(b) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 5,700 Kg
e que seja requerida a estar equipada com ambos um FDR e
um CVR a menos:

(1) Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;

2) Que a aeronave esteja equipada com 2 (dois) equi-
pamento de registo combinado (FDR/CVR) para
aeronaves com certificado de tipo em ou ap6s 01 de
Janeiro de 2016; ou

(3) Um equipamento de registo combinado (FDR/CVR).

Nota: Este requisito pode ser satisfeito ao equipar os avides com dois
registadores combinados (um a frente e uma na retaguarda) ou dis-
positivos separados.

(c) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com
massa maxima a descolagem certificada superior a 15,000 Kg
e que seja requerida a estar equipada com ambos um FDR
e um CVR e com o certificado tipo emitido em ou apds 1 de
Janeiro de 2016, a menos que:

(1) Que a aeronave esteja equipada com ambos um
FDR e um CVR;
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(2) A aeronave esteja equipada com 2 (dois) equipa-
mentos de registo combinados (FDR/CVR);

(3)  Aaeronave esteja equipada com um FDR e um CVR;
ou

(4)  Um dos registadores esteja localizado o mais pré-
ximo possivel do cockpit e o outro gravador esteja
localizado na medida do possivel, a retaguarda.

(d) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor
a turbina com uma massa maxima certificada a descolagem
de 5700 kg ou menos, a menos que:

(1) A aeronave esteja equipada com um FDR e um CVR;
ou

(2) A aeronave esteja equipada com um equipamento
combinado de registo (FDR/CVR).

7.H.200 REGISTADORES DE VOZES NA CABINA DE PILOTA-
GEM (CVR) E SISTEMA DE REGISTO DE SONS DA CABINE
DE PILOTAGEM (CARS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de CVR estdo contidas no
EUROCAE ED-112, Especificacées de desempenho minima operacio-
nal (MOPS) para sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de CARS estdo contidas EU-
ROCAE ED-155, Especificacées de desempenho minima operacional
(MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

7.H.205 Sinais a serem registados - CVR E CARS

(a) O CVR, e o CARS, conforme aplicavel a aeronaves, devem
iniciar o registo de dados antes do avido ser capaz de se mover
pelos seus préprios meios e registar continuamente até o fim
do voo quando o avido deixar de se poder mover pelos seus
meios.

(b) Além do disposto no paragrafo (a), o CVR e CARS devem
comegar a registar logo que possivel durante as verificagoes
dos sistemas da cabine de pilotagem, antes do arranque dos
motores no inicio do voo, até ao momento em que séo efectua-
das as verificagbes da cabine de pilotagem, imediatamente
apds a paragem dos motores, no final do voo.

(c) O CVR deve registar em 4 (quarto) canais separados, ou mais,
pelo menos o seguinte:

(1)  As comunicagbes de voz transmitidas ou recebidas
através do equipamento de radiocomunicagoes da
cabine;

(2) O ambiente audivel da cabine de pilotagem;

3) As comunicagoes de voz dos membros da tripulagio
de voo, utilizando o sistema de intercomunicadores,
quando instalado;

(4)  Mensagens de comunicagao digital com ATS, a
menos que registados pelo FDR.

(d) O CARS deve registar em 2 (dois) canais separados, ou mais,
pelo menos o seguinte:

(1)  As comunicagoes de voz transmitidas ou recebidas
através do equipamento de radiocomunicacoes da
cabine;

2) O ambiente audivel da cabine de pilotagem;
(3)  Ascomunicacgdes de voz dos membros da tripulacio

de voo, na cabine de pilotagem, utilizando o sistema
de intercomunicadores, quando instalado.

(e) O registador deve ser capaz de gravar pelo menos 4 (quatro)
canais simultaneamente excepto para os registadores espe-
cificados no paragrafo (4) (a) da subseccao 7.H.310 alocados
nos canais preferenciais conforme se segue:

(1)  Canal 1 — auriculares e microfone em directo tipo
vara do co-piloto;

2) Canal 2 — auriculares e microfone em directo tipo
vara do piloto;

3) Canal 3 — microfone da area;

(4) Canal 4 — referéncia de tempo mais os auriculares
e microfone em directo do terceiro e quarto membro
da tripulagao, se aplicavel.

Nota 1: O canal 1 estd localizado mais préximo da base da cabeca de
gravacao.

Nota 2: A atribuicdo de canal preferido pressupde a utilizacdo de
mecanismos convencionais actuais de transporte de fita magnética e
é especificado porque as arestas exteriores da fita tém um maior risco
de danos do que o meio. Nao se destina a impedir o uso de meios de
gravacao alternativos sempre que tais restri¢goes podem néo se aplicar.

® Um CVR baseado em fita, para garantir a exacta correlagao
do tempo entre canais, o gravador deve registrar num for-
mato de registo imediato. Se for utilizado uma configuracio
bidireccional, o formato de registo imediato e atribuic¢do de
canal é utilizado e conservado em ambos as direcc¢oes.

7.H.210 Equipamentos transportados nas aeronaves para
operacoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido a menos que estejam
equipadas com um registador de vozes na cabine de pilotagem
conforme listado abaixo:

(1) [TAA] Todos os avides a turbina para o qual o pedido
para o certificado tipo tenha sido submetido pela
primeira vez a autoridade aerondutica apropriada
em ou ap6s 01 de Janeiro de 2016 e que seja reque-
rido a operar por mais do que um piloto deve estar
equipada com tanto um CVR ou um CARS;

2) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 27,000 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apds
1 Janeiro de 2007 devem estar equipados com um
CVR;

3) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima
a descolagem certificada superior a 5 700 kg mas
inferior a 27000 kg, para o qual o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido
pela primeira vez em ou apés 1 Janeiro de 1987
devem estar equipados com um CVR;

(4) [AOC] Todos os avides com uma massa maxima a
descolagem certificada superior a 5 700 kg, para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apés
1 Janeiro de 2003 devem estar equipados com um
CVR capaz de reter a informacio registada durante
pelo menos duas horas da sua operacio;

(b) [AOC] Todos os avides multimotor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada
superior a 5,700 kg para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido
pela primeira vez no dia ou apés 1 de Janeiro de
1987 devem estar equipados com um CVR;

(6)  Todos os avides de motor a turbina, para o qual o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez antes de 1 Janeiro de
1987, com uma massa maxima a descolagem certi-
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ficada superior a 27,000 kg, cujo tipo de protétipo
tenha sido certificado pela autoridade aerondutica
nacional depois de 30 de Setembro de 1969 deve
estar equipado com um CVR;

(7)  Todos os avides de motor a turbina, para o qual o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira antes de 1 Janeiro de
1987, com uma massa maxima a descolagem cer-
tificada superior a 5,700 kg mas inferior a 27,000
kg, cujo tipo de protdtipo tenha sido certificado
pela autoridade aeronautica nacional depois de 30
de Setembro de 1969 deve estar equipada com um
CVR.

(b) Nenhuma pessoa podem operar um helicéptero a menos que
estejam equipadas com um registador de vozes na cabine de
pilotagem conforme listado abaixo:

(1) [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3, 180 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apés
1 Janeiro de 1987 devem estar equipados com um
CVR;

(2)  Para helicopteros que nao estdo equipados com um
FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR;

3) [TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 7, 000 kg para o
qual o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira vez em ou apés
1 Janeiro de 1987 devem estar equipados com um
CVR;

(4)  Para helicopteros que néo estdo equipados com um
FDR, pelo menos a velocidade do rotor deve ser
registado no CVR.

7.H.215 Duracéao

Um CVR deve ser capaz de reter a informagao gravada durante pelo
menos os ultimos:

(1) 30 (trinta) minutos do seu funcionamento; ou

2) 2 (duas) horas, comegando o mais tardar a partir
de 01 de Janeiro de 2017.

7.H.300 REGISTADORES DE DADOS DE VOO (FDR) E SISTEMA
DE REGISTO DE DADOS DE AERONAVES (ADRS)

Nota 1: Os requisitos para desempenho de FDR e AIR estdo contidas
no EUROCAE ED-112, Especifica¢oes de desempenho minima opera-
cional (MOPS) para sistemas de registadores de voo protegidos contra
acidentes ou documentos equivalentes.

Nota 2: Os requisitos para desempenho de ADRS estéo contidas EU-
ROCAE ED-155, Especificagées de desempenho minima operacional
(MOPS) para sistemas de registadores de voo leves ou documentos
equivalentes.

7.H.305 Tipos e parametros

(a) Avido - FDR de avides devem registar os parametros listados
na NI: 7.H.305 (a) para os seguintes tipos de FDR:

(1) Os FDR de Tipos I e IA devem registar os para-
metros necessarios para determinar com precisao
a trajectéria de voo do avido, velocidade, altitude,
poténcia dos motores, configuragio e operacao;

(2)  Os FDR dos Tipos II e ITA devem registar os para-
metros necessarios para determinar com precisdo
a trajectéria de voo do avido, velocidade, altitude,
poténcia dos motores e a configuragao dos disposi-
tivos de sustentagio e resisténcia.

(b) Helicoptero - FDR de helicopteros devem registar os parame-
tros listados na NI: 7.H.305 (b) para os seguintes tipos de FDR:

(1)  Os FDR do Tipo IV devem gravar os parametros
necessarios para determinar com precisdo a tra-
jectoria de voo do helicoptero, velocidade, altitude,
poténcia e funcionamento do motor;

2) Os FDR do Tipo IVA devem gravar os parametros
necessario para determinar com precisdo a trajec-
téria de voo do helicoptero, velocidade, altitude,
poténcia, configuracao e funcionamento do motor;

3) Os FDR do Tipo V devem gravar os parametros ne-
cessario para determinar com precisao a trajectoria
de voo do helicéptero, velocidade, altitude e poténcia
do motor.

7.H.310 Equipamentos transportado nas aeronaves para ope-
racgoes

(a) Nenhuma pessoa pode operar os seguintes avides a menos
que estejam equipadas com um registador de dados de voo
capaz de gravar o ambiente audivel da cabine de pilotagem
durante o tempo de voo:

(1) [TAA] Todos os avides de motor a turbina com uma massa
maxima a descolagem certificada 5 700 kg ou menos cujo
pedido para um certificado tipo tenha sido efectuado a
autoridade aerondutica apropriada em ou depois de 01
de Janeiro de 2016, deve estar equipada com:

(i) Um FDR tipo II;

(i1) Um AIR class C capaz de registar os parametros
de trajectéria de voo e a velocidade visualizados
pelos pilotos; ou

(iii)) Um ADRS capaz de registar os parametros es-
séncias definidos na tabela na NI: 7.H.310.

Nota: Certificado de tipo emitido pela primeira vez refere-se a data
de emisséo "Tipo de Certificado" original para o tipo de avido, e nao
a data de certificacao de determinadas variantes de avido ou modelos
derivados.

(2) [AOC] Todos os avides de motor a turbina com uma
massa maxima a descolagem certificada 5 700 kg ou
menos cujo certificado de aeronavegabilidade indivi-
dual foi emitido pela primeira vez em ou depois de 1
de Janeiro de 2016, deve estar equipada com:

() Um FDR tipo II;

(i) Um AIR class C capaz de registar os parametros
de trajectéria de voo e a velocidade visualizados
pelos pilotos; ou

(iil)) Um ADRS capaz de registar os parametros es-
séncias definidos na tabela na NI: 7.H.310.

(3) [AOC] Todos os avides com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 5 700 kg, até e incluindo
27,000, para os quais o certificado de aeronavegabili-
dade individual tenha sido emitido pela primeira em
ou depois de 1 de Janeiro de 1989devem ser equipados
com um FDR do Tipo II;

(4) [TAA] Todos os avides com uma massa maxima a desco-
lagem certificada superior a 27 000 kg, para os quais o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira em ou depois de 1 de Janeiro de
1989,devem ser equipados com um FDR do Tipo I;

(5) [AOC] Todas as aeronaves multimotor a turbina com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5 700 kg ou menos , para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emitido pela
primeira em ou depois de 1 de Janeiro de 1990, devem
estar equipadas com FDR do Tipo ITA;
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[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5
700 kg, excepto os especificados no paragrafo (h) da
subsecc¢do 7.H.305, devem estar equipadas com um
FDR que deve ser capaz de registar tempo, altitude,
velocidade, aceleragdao normal e rumo;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5
700 kg, excepto os especificados no paragrafo (h) da
subsecc¢ao 7.H.305, podem estar equipadas com um
FDR que deve ser capaz de registar tempo, altitude,
velocidade, acelera¢ido normal e rumo e os parametros
adicionais necessarios tais como altitude de picada,
altitude de rolamento, activacdo de transmissao de
radio e poténcia de cada motor;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira vez em ou depois de 1 de Janeiro
de 1987 mas antes de 1 de Janeiro de 1989, com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 27
000 kg, e de tipos cujo protétipo foi certificado pela au-
toridade nacional competente apds 30 de Setembro de
1969, devem estar equipados com um FDR de tipo II;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 1987, com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5 700 kg, devem estar equipadas com um FDR que
deve ser capaz de registar tempo, altitude, velocidade,
aceleracdo normal e rumo;

[AOC] Todos os avides de motor a turbina, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual tenha sido
emitido pela primeira antes de 1 de Janeiro de 1987, com
uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 27 000 kg, e de tipos cujo protétipo foi certificado pela
autoridade nacional competente ap6s 30 de Setembro
de 1969, podem estar equipadas com um FDR que para
além de registar tempo, altitude, velocidade, aceleragéo
normal e rumo, os parametros adicionais necessarios
para atender os objectivos para determinar:

A atitude do avido para atingir a trajectéria de voo; e

As forgas basicas que actuam na aeronave responsa-
veis pela trajectéria de voo e a origem dessas forcas
basicas;

[TAA] Todos os avides com uma massa maxima a des-
colagem certificada superior a 5 700 kg, para os quais
o certificado de aeronavegabilidade individual seja
emitido pela primeira vez depois de 1 de Janeiro de
2005 devem estar equipados com um FDR do Tipo [A;

Todos os avides para os quais é requerido o registo
de aceleracdo normal, aceleracéo lateral e aceleracgéao
longitudinal, cujo pedido para um certificado tipo tenha
sido efectuado a autoridade aerondutica apropriada em
ou depois de 01 de Janeiro de 2016 e sédo requeridos
a estar equipado com um FDR, devem gravar esses
parametros em uma amostragem maxima e intervalo
de gravacao de 0,0625 segundo;

[TAA] Todos os avides requeridos a gravar posicao do
comando do piloto e/ou superficie de comado-comandos
principais (picada, rolamento, guinada) cujo pedido para
um certificado tipo tenha sido efectuado a autoridade
aeronautica apropriada em ou depois de 01 de Janeiro
de 2016 e sdo requeridos a estar equipado com um FDR,
devem gravar esses parametros em uma amostragem
méxima e intervalo de gravacio de 0,125 segundo.

Nota: Para avides com sistemas de controlo em que o movimento de
uma superficie de controlo acciona o controlo do piloto o "ou" aplica-
-se. Para avides com sistemas de controlo em que o movimento de uma
superficie de controlo néo acciona o controlo do piloto o "e" aplica-se.
Em avides com superficies méveis independentes, cada superficie deve
ser registado em separado. Em avides com entrada independente do
piloto nos controlos primarios, cada entrada do piloto nos controlos
primarios precisa ser registado separadamente.

(b)

Nenhuma pessoa pode operar os seguintes helicépteros a

menos que estejam equipadas com um registador de dados
de voo capaz de gravar o ambiente audivel da cabina de
pilotagem durante o tempo de voo:
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[TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3 180 kg, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual
tenha sido emitido pela primeira em ou depois de 1
de Janeiro de 2016 devem estar equipados com um
FDR do Tipo IVA;

[TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 7 000 kg, ou que
possuam uma configuragao de assentos de passa-
geiros de mais de 19 passageiros, para os quais o
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitido pela primeira em ou depois de 1 de
Janeiro de 1989, devem estar equipados com um
FDR do Tipo IV;

[TAA] Todos os helicopteros com uma massa a
descolagem certificada superior a 3 180 kg, até
e incluindo 7,000, para os quais o certificado de
aeronavegabilidade individual tenha sido emi-
tido pela primeira em ou depois de 1 de Janeiro
de 1989 devem estar equipados com um FDR do
Tipo V;

[AOC] Todos os helicopteros de motor a turbina,
com uma massa a descolagem certificada superior
a 2250 kg, até e incluindo 3,180, cujo pedido para
um certificado tipo tenha sido efectuado a autori-
dade aerondutica apropriada em ou depois de 01 de
Janeiro de 2018 devem estar equipados com:

Um FDR do tipo IVA;

Um AIR classe C capaz de gravar a trajectéria de voo
e velocidade dos parametros indicados ao piloto; ou

Um ADRS capaz de gravar os parametros esséncias
da Tabela no NI 7.H.310.

7.H.315 Duracao

Os registadores de dados de voo devem ser capazes de reter a informagao
durante pelo menos as ultimas:

()]

@
3

Tipo I e II — 25 (vinte e cinco) horas de funciona-
mento;

Tipo ITA — 30 (trinta) minutos de funcionamento;

TipoIV,IVA eV —10 (dez) horas de funcionamento;

7.H.320 Descontinuacao

Os meios de registo de dados de voo nfo aceitdveis para uso nas ae-
ronaves registadas em Cabo Verde, ou operadas no transporte aéreo
comercial em Cabo Verde sdo:

(€))
@
(&)

4)

Folha de metal para gravacio;
Pelicula fotografica;

Dados andlogos usando a modulagéo de frequén-
cia; ou

Fita magnética.



88 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

7.H.400 REGISTADORES DE LIGACAO DE DADOS (DLR) E
SISTEMA DE REGISTADO DE LIGACAO DE DADOS (DLRS)

7.H.405 Aplicabilidade

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou helicéptero cujo
primeiro certificado de aeronavegabilidade tenha sido emitido
em ou apés 1 de Janeiro de 2016, que disponha de qualquer
aplicagéo de comunicacao via ligacao de dados listados na NI:
7.H.105 e que é requerido a transportar um CVR, a néo ser
que a aeronave registe num registador de voo as mensagens
das comunicagoes via liga¢ao de dados.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido ou um helicéptero
modificado em ou apéds 1 de Janeiro de 2016, que disponha de
qualquer uma aplicag@o de comunicagao via ligagédo de dados
listados na NI 7.H.105 e é requerido a transportar um CVR,
a néo ser que a aeronave registe num registador de voo as
mensagens das comunicagoes via ligacédo de dados.

(c) Nenhuma pessoa pode operar um aviéo ou helicéptero onde
a trajectoria de voo da aeronave é autorizada ou controlada
através da utilizacdo de mensagens de ligacdo de dados, a
menos que as mensagens de ligacdo de dados, ambos uplinks
(para a aeronave) e downlinks (da aeronave) sdo gravados na
aeronave. Tanto quanto possivel, o tempo em que a mensagem
for indicada a tripulagdo de voo e o tempo da resposta deve
ser gravado.

Nota 1: Comunicagao de ligagao de dada é actualmente efectuada tanto
para aeronaves equipadas com ATN-based ou FANS 1/A.

Nota 2: AIR classe B pode ser um meio de comunicagado para a gravagao
de aplicagbes de mensagens de ligagoes de dados de e para o avido, onde
néao é pratico ou é excessivamente caro gravar esses dados de ligacao
de mensagens de aplicativos de comunicacdo em FDR ou CVR.

Nota 3: Os requisitos para desempenho de registadores de ligagdo de
dados estdo contidas no EUROCAE ED-112, Especificagoes de desem-
penho minima operacional (MOPS) para sistemas de registadores de
voo protegidos contra acidentes ou documentos equivalentes.

(d) Todos as aeronaves que utilizam comunicagoes por ligacao
de dados e que sdo obrigadas a transportar um CVR, devem
registar num registador de voo, todas as comunicagdes por
ligacao de dados de e para a aeronave.

(e) O requisito referido no paragrafo anterior esta em vigor:

(1) A partir de 1 de Janeiro de 2005, para todas as aero-
naves a motor para as quais o certificado de aerona-
vegabilidade individual seja emitido apds essa data;

(i) A partir de 1 de Janeiro de 2007, para todas as aerona-
ves a motor que utilizem comunicagdes por ligagdo de
dados e que sejam obrigadas a transportar um CVR.

7.H.410 Duracao

O equipamento de registo deve dispor de capacidade para guardar os
registos de dados durante, no minimo, o periodo estabelecido para os
CVR na subseccao 7.H.125.

7.H.415 Correlacgio

O registo de ligagao de dados deve estar correlacionado com o material
4audio gravado na cabine de pilotagem.

7.H.500 REGISTADORES DE IMAGENS DE BORDO (AIR) SIS-
TEMA DE REGISTO DE IMAGENS DE BORDO (AIRS)

7.H.505 Registadores de imagens de bordo (AIR) de registo de
imagens de bordo (AIRS)

(a) Osregistadores de imagens de bordo sio classificados da seguinte
forma:

(1)  AIR Classe A, captura a area geral da cabina de pilotagem,
no sentido de fornecer dados suplementares para os regis-
tadores de voo convencionais;

(2) AIR Classe B captura as mensagens de ligagoes de dados
exibidas;

(3)  AIR Classe C captura os instrumentos e os painéis de
controlo.

Nota 1: Para respeitar a privacidade da tripulagdo, a vista da area
do cockpit pode ser projectado, na medida do possivel, para excluir a
cabecga e os ombros dos tripulantes, enquanto estiverem sentado na
sua posic¢do normal de funcionamento.

Nota 2: AIR Classe C pode ser considerada como um meio para a grava-
¢ao de dados de voo, onde nao é pratico ou é excessivamente caro para
gravar num FDR, ou quando um FDR néo é necessario.

(b) Quando for utilizado AIR, o AIR deve iniciar o registo de dados
antes do avido ser capaz de se mover pelos seus préprios meios e
registar continuamente até o fim do voo quando o avido deixar de
se poder mover pelos seus meios.

(¢) Adicionalmente, dependendo da disponibilidade de energia eléc-
trica, o AIR deve comecar a registar logo que possivel durante
as verificagoes dos sistemas da cabine de pilotagem, antes do
arranque dos motores no inicio do voo, até ao momento em que sao
efectuadas as verifica¢oes da cabine de pilotagem, imediatamente
apo6s a paragem dos motores, no final do voo.

(d) A gravagao deve conter suficiente informacéo para obter o contetido
da mensagem das comunicagoes por ligagido de dados e, sempre
que possivel, a hora em que a mensagem foi dirigida a tripulacéo
ou a hora em que esta a gerou deve ser gravada.

Nota: As comunicagdes por ligagio de dados compreendem, entre outras,
as de vigilancia dependente automaética - contrato (ADS-C), as comu-
nicagdes por ligagdo de dados controlador-piloto (CPDLC), os servigos
de informacéo de voo por liga¢do de dados (D-FIS) e as mensagens de
controlo das operagdes aeronduticas (AOC).

7.1 EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA, SALVAMENTO E SO-
BREVIVENCIA

7.1.105 Equipamento de emergéncia - todas as aeronaves
[TAA] Cada artigo de emergéncia e equipamento de flutuacgéo deve:

(1) Ser facilmente acessivel a tripulagio e, no que diz
respeito ao equipamento situado no compartimento
de passageiros, aos passageiros, sem tempo apre-
ciavel para procedimentos preparatérios;

(2) Estar identificado e marcado claramente de modo
a indicar o seu método de funcionamento;

(38)  Ter marcada a data da Gltima inspecg¢io; e

4) Ter marcado o seu contetdo se transportado num
compartimento ou num contentor.

7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o seguinte equi-
pamento da saida de emergéncia:

(1) [TAA] Cada saida de emergéncia de um avido terrestre
de transporte de passageiros (que nao esteja sobre as
asas) que esteja a mais de 1.83 metros (6 ft) de altura
do solo com o avido em terra e o trem de aterragem
estendido, deve possuir um meio aprovado para ajudar
os ocupantes a descerem do aviao;

(2) [TAA] Cada saida de emergéncia para passageiros,
os seus meios de acesso e os seus meios de abertura
devem ser marcados de forma conspicua com um sinal
visivel para os ocupantes que se aproximem ao longo
do corredor principal de passageiros;

(3) [TAA] Cada aviao de transporte de passageiros deve ter
um sistema de iluminagéo de emergéncia, independente
do sistema de iluminagao principal que:
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(b)

©

(i) Ilumine cada sinal de marcagao e de localizagao das

(i)

(iii)

(€

®)

©)

saidas de passageiros;

Forneca iluminacio geral suficiente na cabine de
passageiros; e

[AOC] Inclua a marcacéo das vias de escape de emer-
géncia préximas do chao;

[TAA] Cada saida de emergéncia para passageiros e
os meios de abertura dessa saida a partir do exterior
devem estar marcados no exterior do aviao;

[TAA] Cada avido de transporte de passageiros deve
estar equipado de uma via de fuga antiderrapante que
cumpra com os requisitos segundo os quais esse aviao
tenha recebido o certificado de tipo;

Cada avido de transporte de passageiros deve cumprir
com os requisitos detalhados contidos na NI: 7.1.110.

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero certificado com
uma massa maxima a descolagem de 3.180 kg ou menos e
de 9 (nove) ou menos lugares de passageiros sem o seguinte

equ
1)
@

(i)

(iii)

@

(

@

ipamento da saida de emergéncia:
Numero e localizagao:

Deve haver pelo menos uma saida de emergéncia
em cada lado da cabine facilmente acessivel a cada
passageiro, sendo que uma destas saidas deve ser
utilizavel em qualquer atitude provavel que possa
resultar de um impacto;

As portas destinadas ao uso normal podem igual-
mente servir como saidas de emergéncia, desde que
cumpram com os requisitos desta secgio;

Se estiverem instalados dispositivos de flutuacio de
emergéncia, deve haver uma saida de emergéncia
acessivel a cada passageiro em cada lado da cabina
que tenha sido demonstrado, mediante prova, de-
monstragio ou andlise que:

(A) Estd acima da linha de 4gua; e

(B) Pode ser aberta sem a interferéncia dos dispositivos
de flutuagao, seja recolhidos ou activados;

Tipo e operagao - Cada saida de emergéncia prescrita
pelo paragrafo (a) desta seccao deve:

(1) Consistir numa janela ou painel modvel, ou porta
externa adicional, que proporcione uma abertura de-
sobstruida que permita uma elipse de 48 centimetros
(19 polegadas) por 66 centimetros (26 polegadas);

i1) Possuir métodos simples e 6bvios de abertura, a partir
do interior e do exterior, que nfo exijam um esforco
excepcional;

ii) Estar disposta e marcada de modo a ser facilmente
localizada e aberta mesmo na escuridio; e

(iv) Estar razoavelmente protegida de um bloqueio por
deformacéo da fuselagem;
(3) Saidas de emergéncia para passageiros em caso de

amaragem forcada - Se for requerida a certificacao
com relacdo a disposicoes de amaragem forcada, as
marcacoes requeridas no paragrafo (iii) (1) (b) devem
ser concebidas de modo a permanecerem visiveis se o
giroavido capotar e a cabine ficar submersa.

Nenhuma pessoa pode operar um helicéptero certificado com
massa maxima a descolagem superior a 9.072 kg (20.000 lbs)
e 10 (dez) ou mais lugares de passageiros sem o seguinte
equipamento da saida de emergéncia:

(1) Saidas e aberturas de emergéncia para passageiros - As

aberturas cujas dimensdes sejam superiores as especi-
ficadas abaixo podem ser usadas, independentemente

@

(i)

(i)

@iv)

@

da forma, se a base da abertura possuir uma superficie
plana de largura néo inferior a especificada, sendo que,
os tipos de saidas de emergéncia de passageiros devem
ser os seguintes:

Tipo I, deve possuir uma abertura rectangular nao
inferior a 61 (sessenta e um) centimetros (24 polegadas)
de largura por 122 (cento e vinte e dois) centimetros
(48 polegadas) de altura, com os raios de canto nao
superiores a um terco da largura da saida, na area de
passageiros do lado da fuselagem ao nivel do chéo, e o
mais distante possivel das areas que poderiam tornar-se
num potencial risco de incéndio em caso de impacto;

Tipo II, é igual ao Tipo I, salvo que a abertura deve
ter pelo menos 51 (cinquenta e um) centimetros (20
polegadas) de largura por 112 (cento e doze) centime-
tros (44 polegadas) de altura;

Tipo III, é igual ao Tipo I, salvo que:

(A) A abertura deve ter pelo menos 51 (cinquenta e
um) centimetros (20 polegadas) de largura por
91 (noventa e um) centimetros (36 polegadas) de
altura; e

(B) As saidas nao precisam de estar ao nivel do chao;

Tipo IV, deve ter uma abertura rectangular com néo
menos que 48 (quarenta e oito) centimetros (19 polega-
das) de largura por 66 (sessenta e seis) centimetros (26
polegadas) de altura, com o raio dos cantos néo superior
a um terco da largura da saida, do lado da fuselagem
com um degrau dentro do giroavido de ndo mais de 74
(setenta e quatro) centimetros (29 polegadas);

Saidas de emergéncia para passageiros no lado da fu-
selagem - As saidas de emergéncia devem ser acessiveis
aos passageiros e, salvo o disposto no paragrafo (4) (c) e
devem ser estabelecidas de acordo com o seguinte quadro:

“Saidas de emergéncia para cada lado da fuselagem”

Capacidade
de assentos
de passageiros

Saidas de emergéncia para cada lado
da fuselagem

Tipo I Tipo II Tipo III Tipo IV

1al0

11a19

1ou

20 a 39

40 a 59

1

60 a 79

—
[N I N SR

1 1ou

3

@

(i)

4

Saidas de emergéncia para passageiros, que nao este-
jam no lado da fuselagem, para além dos requisitos do
paragrafo (2):

Devem haver bastantes aberturas na parte superior, na
parte inferior, ou nas extremidades da fuselagem para
permitir a evacuagdo com o giroaviao deitado de lado; ou

A probabilidade do giroavido vir a ficar deitado de lado
apdés uma aterragem forcada deve ser extremamente
remota;

Saidas de emergéncia para passageiros em caso de
amaragem forcada - Se o helicoptero tiver sido certifi-
cado com disposi¢ées de amaragem forcada, devem ser
proporcionadas saidas de emergéncia para amaragem
forcada em conformidade com o seguinte:

(i) Para giroavides que possuam uma configuragio de as-

sentos de passageiros, sem contar os assentos para os
pilotos, de 9 (nove) lugares ou menos, uma saida acima
da linha de 4gua em cada lado do giroavido, que tenha
pelo menos as dimensoées de uma saida de Tipo IV;
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(i) Para giroavides que possuam uma configuracdo de
assentos de passageiros, sem contar com os assentos
para os pilotos, de 10 (dez) lugares ou mais, uma saida
acima da linha de 4gua num dos lados do giroaviao,
que tenha pelo menos que as dimensées de uma saida
de Tipo III, para cada unidade (ou parte de uma uni-
dade) de 35 (trinta e cinco) assentos de passageiros,
mas com nao menos de duas das saidas desse tipo na
cabina de passageiros, uma em cada lado do giroaviao,
contudo, quando se tenha demonstrado por meio de
analises, demonstracoes de amaragem forcada, ou
quaisquer outros testes considerados necessarios,
que a capacidade de evacuagao do giroavido durante
a amaragem forcada é melhorada através do uso de
saidas maiores, ou por outros meios, o ratio entre o
numero de assentos de passageiros e o numero de
saidas pode ser aumentado;

(i) Os dispositivos de flutuagdo, quer arrumados ou
activados, nao devem interferir com ou obstruir as
saidas;

(5) Rampas de saida - Somente uma saida de Tipo I, ou
somente uma saida de Tipo II, requerida no lado da
fuselagem sob o paragrafo (b) desta subecgao, pode ser
instalada alternativamente na rampa do giroaviao com
rampa no chao se :

(1) A sua instala¢do no lado da fuselagem néao for
préatica; e

(i1) A suainstalagdo na rampa cumprir com os requisitos
de acesso a saida de emergéncia do paréagrafo (g).

A disposi¢do das saidas de emergéncia deve obedecer ao
seguinte:

(1) Cada saida de emergéncia deve consistir numa porta
ou escotilha mével nas paredes externas da fuselagem
e deve ter uma abertura para o exterior sem nenhuma
obstrugao;

(2) Cada saida de emergéncia deve poder ser aberta por
dentro e por fora;

(38) Os meios de abertura de cada saida de emergéncia
devem ser simples e ébvios e ndo devem exigir esfor¢o
excepcional;

(4) Devem existir meios para bloquear cada saida de emer-
géncia e para impedir a abertura durante o voo inadver-
tidamente ou em consequéncia de falha mecanica;

(5) Devem existir meios para minimizar a probabilidade
de bloqueio de qualquer saida de emergéncia no caso
de aterragem forgada menor em consequéncia de defor-
macéo da fuselagem sob as for¢as inerciais maximas:

(i) Ascendente — 1.5g;
(i) Para a frente — 4.0g;
(ii1l) Lateral — 2.0g;
(iv) Descendente — 4.0g;

(6) Excepto conforme estipulado no paragrafo (8), cada
saida de emergéncia de giroavido com base em terra
deve possuir uma manga aprovada conforme indicado
no paragrafo (g) desta subseccio, ou o seu equivalente,
para ajudar os ocupantes na descida para o solo a partir
de cada saida ao nivel do chao, e uma corda aprovada,
ou o seu equivalente, para todas as outras saidas, se o
patamar da saida estiver acima de 1,8 m (6 ft) do solo:

(1) Com o giroavido no solo e com o trem de aterragem
estendido;

(i1)) Com uma ou mais pernas do trem ou parte do
trem de aterragem em colapso, com avaria, ou ndo
estendido; e

(e
1)

@
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(i) Com o giroavido deitado de lado, desde que tal seja
realizado durante o teste de evacuacio de emergén-
cia durante a certificacio do tipo do helicptero;

(7) A manga de cada saida de emergéncia para passageiros
deve consistir numa manga autoportante ou equiva-
lente, e deve ser concebida de forma a cumprir com os
seguintes requisitos:

(1) Deve ser activada automaticamente, e a activagao
deve ter inicio durante o intervalo entre o momento
em que o meio de abertura da saida é activado a
partir do interior do giroavido e o momento em que a
saida fica totalmente aberta, contudo, cada saida de
emergéncia para passageiros que seja igualmente
uma porta de entrada de passageiros ou uma porta
de servigo deve ser munida de meios para impedir
a activagdo da manga quando a saida é aberta a
partir do interior ou do exterior em condigoes de
néo emergéncia para o uso normal;

(i1) Deve estar erecta automaticamente dentro de 10
(dez) segundos apds o inicio da activagio;

(ii1) Deve atingir um tal comprimento apds a total activa-
¢ao que a extremidade mais baixa seja autoportante
sobre o solo e permita uma evacuacgiao segura dos
ocupantes para o solo apds o colapso de uma ou mais
pernas do trem ou parte do trem de aterragem;

(iv) Deve ter a capacidade para se activar, com ventos de
25 noés direccionados a partir do angulo mais critico
e, com o0 auxilio de apenas uma pessoa, permanecer
utilizavel apds a activacdo completa para evacuar
com seguranga os ocupantes para o solo;

(v) Para os helicopteros com 30 (trinta) assentos lugares
de passageiros ou menos e que tenham um patamar
da saida superior a 1,8 m (6 ft) acima do solo, uma
corda ou outros meios de auxilio podem ser usados
em vez da manga especificada no paragrafo (6),
desde que tal tenha sido efectuado durante o teste
de evacuagao de emergéncia durante a certificagdo
de tipo do helicoptero;

(8) Seuma corda, com o seu dispositivo de fixacio, for usada
para conformidade com os paragrafos (6), (7) ou com o
presente paragrafo deve:

(1) Suportar uma carga estatica de 180 Kg (400 lbs); e

(i1) Fixar a estrutura da fuselagem na abertura ou
acima da abertura da saida de emergéncia, ou num
outro local aprovado se a corda arrumada reduzir
a visdo do piloto durante o voo.

Marcacdo da saida de emergéncia:

Cada saida de emergéncia para passageiros, os seus meios
de acesso, e os seus meios de abertura devem ser marcados
conspicuamente para guiar os ocupantes que utilizem as
saidas a luz do dia ou na escuridio;

Tais marcagdes devem ser concebidas de modo a permanece-
rem visiveis nos giroavides equipados para voos sobre a dgua,
se o0 giroavido capotar e a cabine ficar submersa;

A identificagdo e a localizac¢do de cada saida de emergéncia
de passageiros devem ser reconheciveis a uma distancia igual
a largura da cabine;

A localizacdo de cada saida de emergéncia para passagei-
ros deve ser indicada através de um sinal visivel para os
ocupantes que se aproximam ao longo corredor principal de
passageiros;

Deve existir um sinal de localizagao:

(1) Ao lado ou acima do corredor perto de cada saida
de emergéncia ao nivel do chéo, salvo que um sinal
pode servir duas saidas se ambas as saidas puderem
ser vistas facilmente desde esse sinal;
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(i1) Em cada antepara ou diviséria que impeca a visao
longitudinal ao longo da cabine de passageiros, para
indicar as saidas de emergéncia para 14 da mesma
e ocultada pela mesma, salvo que se tal nio for
possivel o sinal pode ser colocado noutra localiza¢ao
apropriada;

(6) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e cada
sinal de localizacdo deve ter letras a branco de 2,5 cm (1
polegada) de altura sobre um fundo vermelho com 5 cm (2
polegadas) de altura, ter luz prépria ou ser iluminada elec-
tricamente, e possuir uma luminescéncia (brilho) minima de
pelo menos 0,61 cd/m? (160 microlamberts);

(7 As cores podem ser invertidas se tal aumentar a iluminacio
de emergéncia do compartimento de passageiros;

(8) A localizagdo do manipulo e as instrugoes de abertura de cada
saida de emergéncia devem ser indicadas:

(1) Para cada saida de emergéncia, com uma marca-
¢ao0 na saida ou perto dela que seja legivel a uma
distancia de 76 centimetros (30 polegadas); e

(i) Para cada saida de emergéncia de Tipo I ou Tipo IT
com um mecanismo de travamento accionado pelo
movimento giratério do manipulo, com:

(A) Uma seta vermelha, com um eixo de pelo menos 2
centimetros (trés quartos de polegada) de largura
e uma ponta com duas vezes a largura do eixo,
estendendo-se ao longo de pelo menos 70 graus de
curvatura num raio aproximadamente igual a trés
quartos do comprimento do manipulo; e

(B) A palavra; “aberta” (“open”) em letras vermelhas
de 2,5 centimetros (1 polegada) de altura, colocada
horizontalmente perto da ponta da seta;

) Cada saida de emergéncia, e os seus meios de abertura, devem
ser marcadas na parte externa do giroaviao;

(10) Além do disposto no paragrafo anterior, aplica-se o seguinte:

(1) Deve haver uma faixa colorida de 5 centimetros (2
polegadas) delineando cada saida de emergéncia
para passageiros, salvo que os giroavides de pequeno
porte com uma massa maxima de 5 700 Kg (12.500
1bs) ou menos que podem ter uma faixa colorida de 5
centimetros (2 polegadas) a delinear cada alavanca
de abertura da saida ou dispositivo das saidas de
emergéncia para passageiros que sejam portas que
se utilizam normalmente;

(i) Cada marca exterior, incluindo a faixa, deve ter um
contraste de cor para ser facilmente distinguida da
superficie da fuselagem envolvente, sendo que o
contraste deve ser tal que, se a reflectancia da cor
mais escura for de 15% ou menos, a reflectancia da
cor mais clara deve ser pelo menos de 45%.

® Iluminagao de emergéncia:

(1) Uma fonte de luz com alimentacdo de energia inde-
pendente do sistema de iluminacéo principal deve ser
instalada para:

(1) Iluminar cada marca e sinal de localizagéo das saidas
de emergéncia para passageiros; e

(i) Fornecer iluminacio geral suficiente na cabine de
passageiros de modo a que a iluminac¢io média, quan-
do medida em intervalos de 1 metro (40 polegadas)
a altura dos apoios de bragos dos assentos na linha
central do corredor principal de passageiros, seja pelo
menos de 0.54 Lux (0.05 ft-cd);

(2) Deve ser fornecida iluminagéo de emergéncia exterior
em cada saida de emergéncia;

(3) Ailuminacio nio pode ser inferior a 0.54 Lux (0.05 ft-cd)
(medida na perpendicular na direc¢ao da luz incidente)
para uma largura minima na superficie ao solo, com o
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trem de aterragem estendido, igual a largura da saida
de emergéncia, onde seja provavel que um evacuado
faca o primeiro contacto com o solo fora da cabina;

A iluminacio de emergéncia exterior pode ser fornecida
por fontes interiores ou exteriores com as medic¢oes da
intensidade da luz efectuadas com as saidas de emer-
géncia abertas;

Cada luz requerida no paragrafo (1) ou (2) deve poder
ser ligada manualmente a partir da cabine de pilotagem
e de um ponto no compartimento de passageiros que
seja facilmente acessivel;

O dispositivo de controlo na cabine de pilotagem deve
possuir uma posi¢ao "ligado" (on), "desligado" (off) e "
armado" (armed) de modo a que quando ligado da cabine
de pilotagem ou do compartimento de passageiros ou
quando na posi¢ao de “armado” na cabine de pilotagem,
as luzes de emergéncia ou se iluminem ou permanegam
iluminadas ap6s a interrupg¢do da energia eléctrica
normal do giroaviao;

Todos os meios necessarios para dar assisténcia aos
ocupantes na descida para o solo devem estar ilumina-
dos de modo a que os meios de auxilio montados sejam
visiveis desde o giroavido:

(1) Osmeios de assisténcia devem ser fornecidos com uma
iluminacéo de ndo menos de 0.32 Lux (0.03 ft-cd) (me-
dida na perpendicular na direc¢do da luz incidente)
até a extremidade no solo dos meios de assisténcia
montados onde um evacuado, utilizando o caminho de
fuga estabelecido, efectuaria normalmente o primeiro
contacto com o solo, com o giroavido em cada um das
atitudes que correspondem ao colapso de uma ou mais
pernas do trem de aterragem;

(i1) Se o subsistema de iluminagdo de emergéncia que

®

ilumina os meios de assisténcia for independente do
sistema principal de iluminagao de emergéncia, este:

(A) E activado automaticamente quando os meios da
assisténcia forem erguidos;

(B) Fornecer a iluminacido requerida no paragrafo

@ @) e

(C) Nao é afectado de modo adverso enquanto acomo-
dados;

A alimentacgao de energia a cada unidade de iluminagao
de emergéncia deve proporcionar o nivel de iluminagao
requerido no minimo durante 10 (dez) minutos nas
condi¢bes ambientais criticas apds uma aterragem de
emergéncia;

(9) Se forem usado acumuladores como alimentacao de

energia para o sistema de iluminacgdo de emergéncia,
estes podem ser recarregados a partir do sistema prin-
cipal de alimentacéo de energia eléctrica do giroavido,
desde que o circuito de carregamento seja concebido
para impossibilitar a descarga inadvertida dos acumu-
ladores nos circuitos de carregamento em falha.

Acesso a saida de emergéncia:

(1) Cada passagem entre os compartimentos de pas-

sageiros, e cada passagem que conduza a saidas de
emergéncia do Tipo I e Tipo II, deve estar:

(1) Desobstruida; e

(i) Ter pelo menos 50 centimetros (20 polegadas) de
largura;

(2) Para cada saida de emergéncia abrangida pelo para-

grafo (6) (d), deve haver espacgo suficiente adjacente a
essa saida para permitir que um membro da tripula-
¢ao preste assisténcia na evacuagao dos passageiros
sem reduzir a largura livre da passagem requerida
para essa saida;
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(8) Deve haver acesso a partir de cada corredor a cada
saida de Tipo III e Tipo IV:

(1) Para giroavides que possuam uma configuragao de
assentos de passageiros, excluindo os assentos dos
pilotos, de 20 (vinte) lugares ou mais, a abertura
projectada da saida fornecida nao deve estar obs-
truida por assentos, beliches, ou outras saliéncias
(incluindo os encostos dos assentos em qualquer
posigdo) numa distancia desde essa saida de néo
menos do que a largura do assento do passageiro
mais estreito instalado no giroaviao;

(i) Para giroavides que possuam uma configuracio de
assentos de passageiros, excluindo os assentos dos
pilotos, de 19 (dezanove) lugares ou menos, pode
haver obstru¢ées menores na regido descrita no
paragrafo (i) (3) (g), se existirem factores de com-
pensacao para manter a eficicia da saida.

(h) A largura principal do corredor de passageiros entre assentos
deve igualar ou exceder os valores do seguinte quadro:

Largura minima do corredor principal
de passageiros

Capacidade
de assentos
de passageiros

Menos
de 25 polegadas

25 polegadas
e mais a partir

a partir do chao do chao
(polegadas) (polegadas)
10 ou menos 12 15
11a19 12 20
20 ou mais 15 20

Nota: Uma largura mais estreita néo inferior a 9 polegadas pode ser
aprovada quando suportado por testes considerados necessarios pelo
Estado do Fabrico.

7.1.115 Dispositivos de sinalizag¢ao visual

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave sobre dgua ou
através de dreas terrestres que tenham sido designadas como areas
onde a busca e salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que
esta esteja equipada com dispositivos de sinaliza¢ido que possam ser
apropriados a drea sobrevoada, incluindo:

(1) Sinais visuais para uso das aeronaves de intercepgao
e interceptadas;

(2)  Pelo menos um dispositivo de sinalizagdo pirotéc-
nica para cada barco salva-vidas requerido para
operacoes sobre a dgua; e

3) Qualquer outro requisito especificado pela autori-
dade aeronautica.

7.1.120 Kits de sobrevivéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave através de 4reas
terrestre que tenham sido designadas como areas em que a busca e
o salvamento seriam especialmente dificeis, a menos que esta esteja
equipada com kits de sobrevivéncia suficientes para o nimero de ocu-
pantes do avido e apropriado para a rota a ser seguida.

7.1.125 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

(a) Nenhuma pessoa pode operar um avido sem o seguinte equi-
pamento localizador de emergéncia:

(1) [TAA] Todos os avides em todos os voos devem estar
equipadas com um ELT activado automaticamente;

2) [TAA] Todos os avides autorizadas a transportar
mais de 19 (dezanove) passageiros devem ser equi-
padas com pelo menos um ELT automatico ou dois
ELTs de qualquer tipo;

(3) [TAA] Todas as aeronaves autorizadas a transportar
mais de 19 (dezanove) passageiros para o qual um
certificado de aeronavegabilidade individual tenha
sido emitida depois de 01 de Julho de 2008 sem que
esteja equipada com pelo menos dois ELT um dos
quais deve ser automatico;

4) [AOC] Nenhuma pessoa podem operar uma aerona-
ve operacoes prolongadas sobre dgua ou através de
areas terrestre onde a busca e o salvamento seriam
especialmente dificeis, sem que esteja equipada
com pelo menos dois ELT um dos quais deve ser
automatico;

5) [AOC] Pelo menos um ELT do tipo sobrevivéncia
deve ser instalado em cada barco salva-vidas trans-
portado.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um helicoptero sem o seguinte
equipamento localizador de emergéncia:

(1) [TAA] Todos os helicopteros em todos os voos devem
estar equipados com um ELT activado automatica-
mente;

(2) [TAA] Todos os helicopteros em voos sobre d4gua ou
em ambiente hostil que tenham sido designadas
como areas terrestre em que a busca e o salvamento
seriam especialmente dificeis, sem que esteja equi-
pada com pelo menos um ELT automéatico e um ELT
em cada barco salva-vidas transportado a bordo.

Nota 1: Quando estiver operando num ambiente hostil, uma amaragem
segura requer um helicéptero desenhado para aterragem na agua ou
certificados em conformidade com as disposi¢oes de amaragem.

Nota 2: A escolha judiciosa de numero de ELT, seu tipo e colocagao
a bordo de aeronaves e sistemas de apoio a vida flutuantes asso-
ciados garante maior probabilidade de activacdo do ELT em caso
de um acidente para aeronaves que operam sobre a Agua ou terra,
incluindo dreas especialmente dificeis para busca e salvamento. A
colocacao de unidades de transmissio é um factor vital na garantia
do choque ideal e protec¢do contra incéndio. A colocagdo dos dispo-
sitivos de controlo e de comutacgdo (monitores de ativagio de ELTs
fixas automaticas e os seus procedimentos operacionais associados
também deve ter em consideracio a necessidade de deteccao rapida
de activacao acidental e conveniente comutagdo manual por membros
da tripulacao.

(c) [TAA] As baterias usadas nos ELT devem ser substituidas (ou
recarregadas se as baterias forem recarregaveis) e marcadas
quando:

(1) O transmissor tenha estado em uso durante mais
de uma hora cumulativa; ou

(2) 50% da sua vida tutil (ou para baterias recarregaveis,
50% da sua vida util de carga) tenha expirado.

(d) [TAA] A data para a substitui¢cdo de uma bateria de um ELT
deve estar marcada legivelmente no exterior do transmissor.

Nota: Os requisitos de vida util das baterias (ou vida util da carga)
ndo se aplicam as baterias (tais como baterias activadas por agua)
que nao sao essencialmente afectadas durante periodos de provavel
armazenamento.

(e) Cada ELT requerido por este CV-CAR deve transmitir si-
multaneamente nas frequéncias de 406 MHz e 121.5 MHz,
e deve cumprir com as especificacées do Anexo 10, Volume
11T da OACI.

®) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que a essa esteja equipada com um ELT, requerido sob este
CV-CAR, o qual tenha sido registado junto a autoridade
aerondutica.

(2) O registo referido no paragrafo anterior deve ser feito no for-
muléario e do modo determinado pela autoridade aerondutica
e deve incluir pelo menos a seguinte informagao:
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(h)

(1)  Aidentificacao do transmissor (expresso sob a forma
de um codigo alfanumeérico de 15 (quinze) caracteres
hexadecimais);

(2) O fabricante do transmissor, o modelo e, quando
disponivel, o nimero de série do fabricante;

3) O nuimero de aprovacao de tipo COSPAS-SARSAT;

(4) O nome, enderego (postal e e-mail) e o numero de
telefone de emergéncia do proprietério e operador;

(5) O nome, enderego (postal e e-mail) e 0 nimero de
telefone de emergéncia de outros contactos de emer-
géncia (dois, se possivel) de quem o proprietario ou
operador sejam conhecidos;

(6) O fabricante e tipo da aeronave;
7 A cor da aeronave; e

(8) Qualquer outra informagéao adicional requerida pela
autoridade aerondutica.

O proprietario ou operador da aeronave deve notificar a
autoridade aerondutica quaisquer altera¢oes a informacio
de registo acima requerida.

A autoridade aeronautica deve disponibilizar de forma
imediata a informagao de registo de um ELT aos servicos de
buscas e salvamento.

7.1.130 Extintores portateis de incéndio

(2)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta tenha o nimero minimo de extintores portateis de
incéndio de um tipo que, quando descarregado, ndo cause
contaminacdo dentro da aeronave, sendo que pelo menos um
deve estar localizado dentro:

(1) Do compartimento do piloto; e

2) Cada compartimento de passageiros que seja
separado do compartimento do piloto e ndo seja
facilmente acessivel para a tripulacio de voo.

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a menos
que esta esteja equipada com extintores portateis de incén-
dio acessiveis para uso nos compartimentos da tripulacéo,
passageiros e carga conforme se segue:

(1) O tipo e a quantidade do agente de extin¢do devem
ser apropriados aos tipos de incéndios passiveis de
ocorrerem no compartimento onde o extintor se
destina a ser usado;

(2)  Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve ser
fornecido e convenientemente localizado para uso
em cada compartimento de carga da classe E que
seja acessivel aos membros da tripulagédo durante o
v00, e pelo menos um deve ficar localizado em cada
16bulo da copa superior e inferior;

3) Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve
ficar convenientemente localizado na cabine de
pilotagem para uso da tripulagéo de voo;

(4)  Pelo menos um extintor portatil de incéndio deve fi-
car convenientemente localizado no compartimento
de passageiros se o compartimento de passageiros
for separado da cabine de pilotagem e néo for facil-
mente acessivel a tripulacio de voo.

Para cada aviao que possua uma capacidade de assentos de
passageiros superior a 30 (trinta), deve existir pelo menos o
seguinte numero de extintores portateis de incéndio situados
convenientemente e distribuidos uniformemente por todo o
compartimento:

(d)

Capacidade de Assentos de Passageiros e Numero
Minimo de Extintores Manuais de Incéndio

7Ta29 1

30 a 60

61 a 200

201 a 300

301 a 400

401 a 500

501 a 600

W [T | Ok | WD

601 ou mais

Qualquer agente usado num extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situados dentro dos lavabos numa aeronave para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em 31 de Dezembro de 2011 ou depois e
qualquer agente usado num extintor de incendido portatil,
numa aeronave para o qual o certificado aeronavegabilidade
individual foi emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2016 ou depois deve:

(1) Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; e

(2)  Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Montreal
de 1987 sobre Substancias que Destroem a Camada
de Ozono contida na oitava edigdo do anexo A, Gru-
po II do Manual para o Protocolo de Montreal sobre
Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota: Informacoes sobre agentes de extin¢do estdo contidas na Nota
Técnica N° 1 - Nova Tecnologia para alternativa de Halon do Comité
de UNEP de Opgdes Técnicas para halons e no Relatério da FAA No.
DOT/ FAA/AR-99-63, Opgoes para o uso de halons para sistemas de
extin¢do de incéndios de aeronaves.

7.1.135 Extintor de incéndio dos lavabos

(a)

(®)

(©

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte
de passageiros a menos que cada um dos lavabos do avido
esteja equipado com um extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situado dentro dos lavabos.

[AOC] Os extintores incorporados dos lavabos devem ser con-
cebidos para descarregarem automaticamente na direcgéo de
cada recipiente de lixo em caso de ocorréncia de fogo dentro
do recipiente.

Qualquer agente usado num extintor de incéndio incorporado
para cada recipiente de lixo para toalhas, papel ou residuos
situados dentro dos lavabos numa aeronave para o qual
o certificado de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em 31 de Dezembro de 2011 ou depois e
qualquer agente usado num extintor de incendido portatil,
numa aeronave para o qual o certificado aeronavegabilidade
individual foi emitido pela primeira vez em 31 de Dezembro
de 2016 ou depois deve:

(1) Cumprir os requisitos minimos de desempenho
aplicaveis do Estado de Registro; e

(2)  Nao ser dos tipos listados no Protocolo de Montreal
de 1987 sobre Substancias que Destroem a Camada
de Ozono contida na oitava edigdo do anexo A, Gru-
po II do Manual para o Protocolo de Montreal sobre
Substancias que Destroem a Camada de Ozono.

Nota- Informagdes sobre agentes de exting¢io estdo contidas na Nota
Técnica N° 1 - Nova Tecnologia para alternativa de halon do Comité
de UNEP de Opgdes Técnicas para halons e no Relatério da FAA No.
DOT/ FAA/AR-99-63, Op¢oes para o uso de halons para sistemas de
exting¢do de incéndios de aeronaves.
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7.1.140 Detector de fumos dos lavabos

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte de passa-
geiros a menos que cada um dos lavabos do avido esteja equipado com
um sistema de detec¢io de fumos ou um sistema equivalente que active:

(1)  Uma luz de aviso na cabine de pilotagem; ou

(2)  Uma luz de aviso ou um aviso sonoro na cabine de
passageiros que possa ser detectado prontamente
por um membro da tripulagdo de cabine, tomando
em consideragio o posicionamento dos membros da
tripulagdo de cabine em todo o compartimento de
passageiros durante as varias fases de voo.

7.1.145 Machado de emergéncia

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido certificado com uma mas-
sa a descolagem de 5 700 kg ou mais a ndo ser que este esteja equipado
com um machado de emergéncia apropriado para uso eficaz nesse tipo de
avido, armazenado num lugar néo visivel para os passageiros no aviao.

7.1.150 Marcacao de pontos de entrada forcada

(a)

(b)

E 1 f
Ak

[TAA] Se existirem 4reas na fuselagem apropriadas para a
entrada forcada de equipas de salvamento numa situacio de
emergéncia, tais areas devem ser marcadas conforme indica-
do na figura abaixo, e a cor das marcas deve ser em vermelho
ou amarelo e, se necessario, estas devem ser delineadas a
branco para contrastar com o fundo.

N !

f

dtm Nolovar2m

Se as marcas dos cantos tiverem mais de 2 m de separacao,
devem ser introduzidas linhas intermédias de 9 cm x 3 cm de
modo a que ndo haja mais de 2 m entre as marcas adjacentes.

7.1.155 Estojo de primeiros socorros e estojo de precaucao

universal

(2)

(b)

(©

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar as seguintes aeronaves
a menos que esteja equipada com um estojo de primeiros
socorros acessivel e aprovado:

(1) [TAA - Aeronaves] Aeronaves com uma massa
maxima a descolagem certificada superior a 5700
kg;

2) [AOC] — Todos os titulares de um AOC.

Um operador deve assegurar que os estojos de primeiros
sS0COrros sao:

(1) Inspeccionados periodicamente para confirmar,
na medida do possivel, que os contetdos sédo
mantidos na condi¢do necessdria para o seu uso
pretendido; e

(2)  Reabastecidos a intervalos regulares, de acordo
com as instrugdes contidas nas suas etiquetas, ou
conforme requerido pelas circunstancias.

O conteudo dos estojos de primeiros socorros a serem trans-
portados devem cumprir com a NI: 7.1.155 (a).

(d

Cada aeronave deve transportar estojos de primeiros socorros
de acordo com o seguinte plano:

Numero de Assentos Numero de Estojos
de Passageiros de Primeiros Socorros

0-100 1

101 — 200 2

201 - 300 3

301 — 400 4

401 - 500 5

>501 6

(e

®

(€3]

(b)

A localizacao dos estojos de primeiros socorros deve ser:
(1) Distribuidos uniformemente por toda a aeronave;

2) Estar facilmente acessiveis aos membros da tripu-
lagdo de cabina, se forem requeridos membros da
tripulagéo de cabine para o voo; e

(38)  Localizados préximos das saidas da aeronave para
o caso do seu uso ser necessario no exterior da
aeronave numa situacio de emergéncia.

Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave que requer
membros da tripulagao de cabine a menos que esteja equipada
com pelo menos um estojo de precaugdo universal.

O conteudo dos estojos de precau¢io universal a serem trans-
portados deve cumprir com a NI: 7.1.155 (b).

Cada aeronave deve transportar estojos de precaugio uni-
versal de acordo com o seguinte:

(1)  Dois estojos; e

2) Estojos adicionais, conforme determinado pela
autoridade aerondutica, em momentos de aumento
do risco da saude publica, tais como durante o surto
de uma doenca infecciosa grave com potencial de
pandemia.

7.1.160 Estojo de emergéncia médica - Avides

(2)

®)

©

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um voo de passageiros,
numa aeronave com 30 (trinta) assentos ou mais sempre que
em qualquer ponto da rota planeada se encontre a mais de
60 minutos de voo, a velocidade normal de cruzeiro de um
aer6dromo em que se presuma existir assisténcia médica qua-
lificada, a menos que o avido esteja equipado com um estojo
médico de emergéncia aprovado para o uso de médicos ou de
outras pessoas qualificadas no tratamento de emergéncias
médicas durante o voo.

[AOC] O contetdo dos estojos médicos de emergéncia a serem
transportados devem cumprir com a NI: 7.1.160.

[AOC] O estojo médico deve ser guardado num local seguro.

7.1.165 Requisitos de equipamento e aprovisionamento de

oxigénio

(2)

(b)

(©

[TAA] Toda a aeronave destinada a operar em altitudes que
requer o uso de oxigénio suplementar deve ser equipada com
oxigénio suplementar e dispositivo de distribui¢ao adequado.

[TAA] O dispositivo de oxigénio, a razdo minima de fluxo de
oxigénio, e o aprovisionamento de oxigénio devem cumprir
com as normas de aeronavegabilidade aplicaveis em relacio
a certificacdo de tipo na categoria de transporte conforme
especificado pela autoridade aerondutica.

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em alti-
tudes acima de 10.000 ft a menos que esta esteja equipada
com mascaras de oxigénio, localizadas de modo a estarem
dentro do alcance imediato dos membros da tripulagéo de voo
enquanto estiverem nos seus postos de servigo atribuidos.
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(@

©

®

(8)

(b)

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido pressurizado
em altitudes acima de 25.000 ft a menos que:

(1)  As mascaras de oxigénio dos membros da tripula-
¢ao de voo sejam de tipo de colocacgdo rapida, que
permita fornecer facilmente o oxigénio a pedido;

2) Suficientes mascaras e bocas de saida sobresselentes
e suficientes unidades portateis de oxigénio com
mascaras estejam distribuidas uniformemente por
toda a cabine de modo a assegurar a disponibilidade
imediata de oxigénio a cada membro da tripulacéo
de cabina requerido, independentemente da sua
localizagdo no momento da falha de pressurizacéo
na cabina.

Uma unidade de fornecimento de oxigénio ligada aos ter-
minais do aprovisionamento de oxigénio deve ser instalada
de modo a estar imediatamente disponivel a cada ocupante,
onde quer que esteja sentado.

Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o nimero total
de unidades de fornecimento e de bocas de saida deve exceder
onumero de assentos em pelo menos 10% e as unidades extra
devem ser distribuidas uniformemente por toda a cabine.

A quantidade de oxigénio suplementar para subsisténcia
requerida para uma dada operagio deve ser determinada
com base nas altitudes de voo e na duragédo do voo, e ser
compativel com os procedimentos de operacio estabelecidos
no Manual de Operacgoes para cada operagdo e com as rotas
a serem seguidas, e com os procedimentos de emergéncia
especificados no Manual de Operagoes.

[TAA] O processo para determinar a quantidade de oxigénio
suplementar necessaria para as aeronaves nio pressurizadas
e pressurizadas encontra-se estabelecido na NI: 7.1.165.

7.1.170 Equipamento protector da respiracao (PBE)

(2)

(b)

(©

(@

(e

®

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um aviao
com uma massa maxima a descolagem certificada superior
a 5700 kg ou tendo uma configuragdo maxima aprovada de
mais de 19 (dezanove) assentos a néo ser que:

(1) Possua PBE para proteger os olhos, o nariz e a boca
de cada membro da tripula¢do de voo enquanto
em servigo na cabine de pilotagem e para fornecer
oxigénio por um periodo ndo inferior a 15 (quinze)
minutos; e

2) Possua suficiente PBE portatil para proteger os
olhos, o nariz e a boca de todos os membros da
tripulacdo de cabine e para fornecer gas para res-
pirac¢do por um periodo nio inferior a 15 (quinze)
minutos.

[AOC] O fornecimento de oxigénio para o PBE pode ser obtido
através do sistema de oxigénio suplementar requerido.

[AOC] O PBE destinado ao uso da tripulagdo de voo deve
estar convenientemente localizado na cabine de pilotagem
e facilmente acessivel para utiliza¢do imediata por parte de
cada membro da tripulag¢io de voo requerido no seu posto de
servigo atribuido.

[AOC] O PBE destinado ao uso da tripulagéo de cabine deve
ser instalado de forma adjacente a cada um dos postos de
servigo dos membros da tripulagédo de cabine requeridos.

[AOC] PBE portatil e facilmente acessivel deve ser fornecido
e instalado junto aos extintores manuais de incéndio, ou ad-
jacente a estes, com a excepgao de que o PBE, se o extintor
de incéndio estiver localizado dentro de um compartimento
de carga, deve ser acondicionado no exterior mas de modo
adjacente a entrada desse compartimento.

[AOC] O PBE néo deve impedir as comunicagdes necessarias
enquanto estiver a ser utilizado.

7.1.175 Unidades de fornecimento de oxigénio de primeiros

SOCOrros

(2)

(®)

(d)

©

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode conduzir uma opera-
¢ao de transporte de passageiros num aviao pressurizado em
altitudes acima de 25.000 ft quando um membro da tripulacao
de cabine tiver que ser transportado, a ndo ser que este esteja
equipado com:

(1) Oxigénio de primeiros socorros nao diluido para
0s passageiros que, por razoes fisiolégicas, possam
necessitar de oxigénio depois de uma despressuri-
zagao da cabine; e

(2)  Um numero suficiente de unidades de fornecimen-
to, mas em nenhum caso menos de 2 (duas), com
meios para que a tripulagdo de cabine possa usar
a provisao.

[AOC] A quantidade de oxigénio de primeiros socorros reque-
rida no paragrafo (a) para uma operagao e rota em particular
deve ser determinado com base no seguinte:

(1)  Duragao do voo apds despressurizagdo da cabine
em altitudes de cabina de mais de 8.000 ft;

(2)  Umavelocidade média de fluxo de pelo menos 3 (trés)
litros em condigdes de Temperatura e Pressdo Padrao
em Ambiente Seco (STPD) / minuto e / pessoa; e

(3)  Pelo menos 2% dos passageiros transportados, mas
em nenhum caso para menos de uma pessoa.

A quantidade de oxigénio de primeiros socorros requerida
para uma dada operacgao deve ser determinada com base
nas altitudes de pressdo na cabine e na duracéo do voo, e ser
compativel com os procedimentos de operagio estabelecidos
para cada operagdo e rota.

0O equipamento de oxigénio fornecido deve ser capaz de gerar
um fluxo de massa para cada utilizador de pelo menos 4
(quatro) litros por minuto, em condic¢ées de STPD.

Podem ser fornecidos meios para reduzir o fluxo para nio
menos de 2 (dois) litros por minuto, em condi¢des de STPD,
a qualquer altitude.

7.1.180 Megafones

(a)

(b)

[AOC] Conforme determinado no paragrafo (b), cada pessoa
que opere um avido de transporte de passageiros deve ter
um ou mais megafones portateis a pilhas prontamente aces-
siveis aos membros da tripulacido designados para dirigir a
evacuacao de emergéncia.

[AOC] O ntimero e a localizagdo dos megafones devem ser
determinados conforme se segue:

(1) Em avides com uma capacidade de assentos de mais
de 60 (sessenta) e menos de 100 (cem) passageiros,
um megafone deve estar localizado numa posicao
a retaguarda na cabine de passageiros onde esteja
prontamente acessivel a um assento normal de um
membro da tripulagdo de cabine; e

(2) Em avides com uma capacidade de assentos de mais
de 99 (noventa e nove) passageiros, dois megafones
na cabine de passageiros, um instalado na extremi-
dade da frente e o outro na posi¢do mais a retaguarda
onde esteja prontamente acessivel a um assento
normal de um membro da tripulagéo de cabine;

(3) Para avides com mais de um compartimento de
passageiros, em todos os casos em que a configura-
¢ao total de assentos de passageiros da cabine seja
superior a 60 (sessenta), é requerido pelo menos
um megafone na cabina.

Nota: A autoridade aerondutica pode conceder uma isengao dos re-
quisitos do paragrafo (b) se considerar que uma localizagdo diferente
seria mais util para a evacuacéo de pessoas durante uma emergéncia.
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7.1.185 Dispositivos individuais de flutuacao

(a) [TAA] Os avides terrestres devem transportar o equipamento
especificado no paragrafo (b) nas seguintes situagoes:

(1) Ao voarem em rota sobre dgua para além da dis-
tancia de planeio a partir da costa;

(2) Ao voarem sobre agua a uma distancia de mais
de 93 km (50 MN) da costa, no caso de aeronaves
capazes de manter uma altitude de seguranga
ap6s a falha de um motor, se se tratar de uma
aeronave bimotor, e a falha de 2 (dois) motores se
se tratar de uma aeronave de 3 (trés) ou 4 (quatro)
motores; ou

(38) Ao descolar ou aterrar num aerédromo onde a
autoridade aerondutica tenha determinado que a
trajectéria de descolagem ou aproximacao seja tao
inclinada sobre a 4gua que na eventualidade de um
percalco haveria a probabilidade de uma amaragem
forgada.

(b) [TAA] Um colete salva-vidas ou um dispositivo de flutuagao
equivalente munido de um meio electrénico de iluminagao
deve ser transportado para cada pessoa a bordo, acondicio-
nado numa posicio facilmente acessivel a partir do lugar ou
beliche da pessoa a quem se destina, com excep¢ao do cum-
primento do requisito em a) 1) iii) através do fornecimento de
dispositivos de flutuagao individuais que nao sejam coletes
salva-vidas.

(c) [TAA] Para todos os voos, os hidroavides devem estar munidos
do equipamento determinado no paragrafo (b).

7.1.190 Barco salva-vidas

(a) [TAA] Para além do equipamento determinado na subsec¢ao
7.1.185, barcos salva-vidas em ntimero suficiente para trans-
portar todas as pessoas a bordo devem ser instalados em:

(1)  Avides operados em voos prolongados sobre dgua; e

(2)  Aviagdo geral - Todos os outros avides quando ope-
rados sobre dgua afastados de terra adequada para
uma aterragem de emergéncia, a uma distancia
de mais de 185 km (100 MN) no caso de um aviao
monomotor, e a mais de 370 km (200 MN) no caso
de um avido multi-motor capaz de continuar o voo
com um motor operativo;

3) Helicépteros da classe 1 e 2 quando sdo operados
sobre 4gua a uma distancia da terra correspondente
a mais de 10 (dez) minutos a uma velocidade de
cruzeiro normal;

(4)  Helicopteros da classe 3 quando sdo operados sobre
4dgua para além de uma distancia de aterragem
for¢ada segura ou autorotacional desde terra.

(b) [AOC] Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, um
titular de um AOC deve ter barcos salva-vidas com uma
capacidade suficiente para transportar todas as pessoas
a bordo no caso da perda de um dos barcos de maior ca-

pacidade.

(c) Todos os barcos salva-vidas devem ser arrumados de modo
a facilitar a sua imediata utilizagdo numa situacio de emer-
géncia.

(d) Os barcos salva-vidas devem estar munidos do seguinte

equipamento de sobrevivéncia:
(1)  Umaluzelectrénica de localizagao de sobreviventes;
(2)  Um estojo de sobrevivéncia;
(3)  Um dispositivo de sinaliza¢do pirotécnica; e

(4)  Um ELT (Ver subsecc¢ao 7.1.125).

(e) [AOC] Os barcos salva-vidas que nédo sdo activados por con-
trolo remoto e que tém uma massa superior a 40 kg devem
estar equipados com um meio de activagio assistido meca-
nicamente.

7.1.195 Dispositivo de flutuacao para amaragem de um heli-
coptero

[TAA] Todos os helicépteros que voem sobre dgua a uma distancia de
terra que corresponda a mais de 10 (dez) minutos em velocidade de
cruzeiro normal, no caso de helicépteros de desempenho da Classe 1 ou
2, ou que voem sobre dgua para além de uma distancia autorotacional
de terra ou para uma aterragem for¢ada segura, no caso de helicopte-
ros de desempenho da Classe 3, devem ser equipados com um meio de
flutuacdo permanente ou de activacio rapida, de forma a garantir a
amaragem em seguranca do helicéptero.

7.J SISTEMAS E EQUIPAMENTOS diversos
7.J.100 GENERALIDAES

7.J.105 Assentos, cintos de seguranca, e arneses de ombro

[TAA] Cada aeronave utilizada em operagdes de transporte de pas-
sageiros deve estar equipada com os seguintes assentos, cintos de
seguranga, e arneses de ombros que cumpram com os requisitos de
aeronavegabilidade para a certifica¢io do tipo dessa aeronave:

(1) Um assento com um cinto de seguran¢a ou um be-
liche com um cinto de restri¢ido para cada pessoa a
bordo que tenha atingido o seu segundo aniversario;

(2)  Um cinto de lago suplementar ou outro dispositivo
de restrigdo para cada crianca;

(3)  Um arnés de seguranca para cada assento de um
membro da tripulacao de voo:

(1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto
deve incorporar um dispositivo que automatica-
mente restrinja o tronco do ocupante no caso de
uma desaceleracéo rapida;

(i1) O arnés de seguranca para cada assento de piloto,
que inclui as correias para os ombros e um cintu-
rao, deve incorporar um dispositivo que impeca
um piloto subitamente incapacitado de interferir
com os comandos de voo;

(4)  Um assento voltado para a frente ou para trés
(dentro dos 15 graus do eixo longitudinal do aviao)
equipado com um arnés de seguranca para cada
posto de um membro da tripulagdo de cabina no
compartimento de passageiros;

5) Os assentos dos membros da tripulagio de cabina
devem estar localizados perto do nivel do chéao e de
outras saidas de emergéncia, conforme requerido
pela autoridade aerondutica para uma evacuacao
de emergéncia.

7.J.110 Portas dos compartimentos de passageiros e da tripu-
lagao de voo - avides

(a) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido de passageiros
com uma massa maxima a descolagem certificada superior a
45 000 kg ou com uma capacidade de assentos de passageiros
superior a 60 (sessenta) lugares, a menos que essa aeronave
esteja equipada com uma porta do compartimento da tri-
pulagédo do voo aprovada que seja concebida para resistir a
penetracdo de disparos de armas de fogo pequeno calibre e a
estilhagos de granadas, e resistir as intrusoes for¢adas por
pessoas ndo autorizadas.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um aviio de passageiros com
uma massa a descolagem certificada inferior a 45 000 kg
ou com uma capacidade de assentos de passageiros inferior
a 60 (sessenta) lugares, a menos que essa aeronave esteja
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equipada com uma porta do compartimento da tripulagao de
voo aprovada, quando seja pratico, que seja concebida para
resistir 4 penetracio de disparos de armas de fogo de peque-
no calibre e a estilhacos de granadas, e resistir as intrusoes
for¢adas por pessoas nio autorizadas.

(c) Cada porta do compartimento do piloto deve poder ser tran-
cada e destrancada a partir de qualquer um dos postos de
pilotagem.

(d) Deve ser providenciado um meio para vigiar a partir de

qualquer um dos postos de pilotagem de toda a area da por-
ta fora do compartimento do piloto de modo a identificar as
pessoas que solicitem a entrada e a detectar comportamentos
suspeitos ou de potencial ameaca.

(e) [AOC] Cada porta do compartimento de passageiros deve
possuir:

(1)  Um meio para a tripulacio, em caso de emergéncia,
destrancar cada uma das portas que conduza a um
compartimento normalmente acessivel aos passa-
geiros e que possa ser trancado por passageiros;

(2)  Uma placa em cada porta utilizada para aceder a
uma saida de emergéncia de passageiros requerida,
indicando que tal porta deve estar aberta durante
a descolagem e aterragem; e

(3)  Um meio facilmente disponivel para cada membro
da tripulagdo para destrancar qualquer porta que
separe um compartimento de passageiros de outro
compartimento provido de saida de emergéncia.

7.J.115 Sinais de informac¢ao aos passageiros

(a) [AOC] Nenhuma pessoa pode operar um aviéo de transporte
de passageiros com uma massa maxima a descolagem cer-
tificada de 5.700 kg (12.500 Ibs) ou mais, a nao ser que este
esteja equipado com:

(1)  Pelo menos um sinal de informacéo aos passageiros
(usando letras ou simbolos) indicando quando é
proibido fumar, e um sinal (usando letras ou simbo-
los) indicando quando é que os cintos de seguranga
devem ser apertados, que, quando iluminados, de-
vem ser legiveis para cada pessoa sentada na cabine
de passageiros em todas as condi¢bes provaveis de
iluminagao da cabine;

(2) Os sinais que indiquem quando é que os cintos de
seguranca devem ser apertados e quando é proibido
fumar devem ser concebidos de modo a permitir que
a tripulacgdo possa liga-los ou desliga-los;

(3)  Um sinal ou placa afixada em cada antepara dian-
teira e em cada um dos encostos dos assentos de
passageiros onde se possa ler "Mantenha o Cinto de
Seguranca Apertado Enquanto Sentado” e “Fasten
Seat Belt While Seated”;

(4)  Um sinal ou placa afixada em cada antepara
dianteira e em cada um dos encostos dos assentos
de passageiros onde se informe sobre os meios a
utilizar para a flutuagio, se necessario.

Nota: Exemplo: "Colete Salva-Vidas Sob o Seu Assento " e "Life-Vest
Under Your Seat”.

(b) [TAA] Nao obstante o disposto no paragrafo (a), nenhuma
pessoa deve operar uma aeronave em que todos os assentos
de passageiros ndo sejam visiveis a partir da cabine de pi-
lotagem, a ndo ser que a aeronave esteja equipada com um
meio para indicar a todos os passageiros e a tripulacdo de
cabine quando é que se devem apertar os cintos de seguranca
e quando é proibido fumar.

7.J.120 Materiais do interior da cabina

(a) Nenhuma pessoa deve operar uma aeronave a niao ser que
cada compartimento utilizado pela tripulacio ou pelos pas-
sageiros cumpra com os seguintes requisitos do Estado de
Desenho:

(1) Os materiais devem ser pelo menos resistentes a
inflamacio;

(2)  Orevestimento das paredes e do tecto e a cobertura
dos estofos, pavimentos e mobilidrio devem ser
resistente a chama;

3) Cada compartimento onde seja permitido fumar deve
ser equipado com cinzeiros autoconfinados que sejam
totalmente amoviveis, devendo outros compartimen-
tos ser sinalizados com a proibi¢do de fumar; e

4) Cada recipiente utilizado para toalhas usadas, papel
e desperdicios deve ser de um material resistente ao
fogo e deve ter uma tampa ou outro meio para conter
um incéndio que possa ocorrer no seu interior.

(b) Para as aeronaves para as quais o Estado de Desenho tenha
desenvolvido novos requisitos de aeronavegabilidade para o
interior da cabine desde a certificacéo original do tipo, o pro-
prietario da aeronave deve assegurar que todos os materiais
que ndo cumpram com oS requisitos actualizados do Estado
de Desenho sejam substituidos na primeira grande revisio
da cabine da aeronave ou renovac¢io do interior da cabine
com materiais que cumpram com 0s Novos requisitos.

7.J.125 Materiais dos compartimentos de carga e bagagem

[TAA] Cada compartimento de carga deve ter painéis de revestimento no
tecto e paredes laterais que sejam feitos de materiais que satisfacam os
requisitos dos testes de resisténcia a chama dos revestimentos do com-
partimento de carga, conforme determinado para a certificagao do tipo.

Nota: O termo "revestimento" inclui qualquer caracteristica de concep-
¢ao, tal como uma junta ou fecho, que poderia afectar a capacidade do
revestimento de conter o incéndio de forma segura.

7.J.130 Sistemas de indicac¢ao, fornecimento e distribuicao de
energia

Nenhum titular de um AOC deve operar um avido a nfo ser que este
esteja equipado com:

(1) Um sistema de geragao e distribuigdo de energia que
cumpra com os requisitos de aeronavegabilidade para
a certificacdo de um avido na categoria de transporte,
conforme especificado pela autoridade aeronautica; ou

(2) Um sistema de geracéo e distribui¢ao de energia que seja
capaz de produzir e distribuir carga para os instrumen-
tos e equipamentos requeridos, com a utilizacdo de uma
fonte externa de energia, se qualquer fonte de energia ou
componente do sistema de distribui¢ao de energia falhar;

Nota: A utilizagao de elementos comuns no sistema de energia pode ser
aprovada se a autoridade aerondutica considerar que estao concebidos
para estarem razoavelmente protegidos contra avarias.

(3)  Um meio para indicar a adequagao da energia a ser
fornecida aos instrumentos de voo requeridos;

(4) [AOC] As fontes de energia accionadas pelo motor,
quando utilizadas, devem estar em motores sepa-
rados.

7.J.135 Fusiveis de proteccao do circuito

[TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido em que estejam insta-
lados fusiveis de protecc¢do, a nao ser que estejam disponiveis fusiveis
sobresselentes para uso durante o voo em nimero pelo menos igual a
10% do ntimero de fusiveis de cada poténcia ou trés de cada poténcia,
valendo o que for maior.



98 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

7.J.140 Equipamento de proteccao contra a formacao de gelo

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em con-
digoes reais ou esperadas de formacao de gelo a ndo ser que
esta esteja equipada para impedir a formacéo de gelo ou para
elimina-lo nos para-brisas, asas, superficies de comando, em-
penagem, hélices, pas do rotor ou outras partes da aeronave
onde a formacao de gelo afectaria negativamente a seguranca
da aeronave.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em
condigdes reais ou esperadas de formagio de gelo durante a
noite a ndo ser que esta esteja equipada com um meio para
iluminar ou detectar a formacgéao de gelo.

(c) Qualquer iluminacéo utilizada deve ser de um tipo que nao
cause encandeamento ou reflexo que possa dificultar os
membros da tripulacido no desempenho das suas fungoes.

7.J.145 Sistemas indicadores de aquecimento do pitot

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em
condigoes de voo por instrumentos a nao ser que esta esteja
equipada com um sistema de aquecimento do pitot.

(b) [AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um avido
equipado com um sistema de aquecimento do pitot de um
instrumento de voo a ndo ser que o avido esteja também
equipado com um sistema operacional de indicagao do tubo
de pitot que cumpra com os seguintes requisitos:

(1) A indicacao fornecida deve incorporar uma luz
ambar que seja claramente visivel a um membro
da tripulacgao de voo;

2) A indicacdo fornecida deve ser concebida para
alertar a tripulagdo de voo se:

(1) O sistema de aquecimento do pitot estiver "des-
ligado";

(i1) O sistema de aquecimento do pitot estiver "ligado"
e qualquer elemento de aquecimento do tubo pitot
estiver inoperativo; ou

(ii1)) O sistema pitot estiver avariado.

7.J.150 Sistema de pressao estatica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nio ser
que esta esteja equipada com um sistema de pressao estatica,
com ventilagio para a pressdo atmosférica exterior para que
seja menos afectado pela variag¢do do fluxo do ar ou humidade
ou outra matéria estranha, e instalado de modo a ficar fechado
hermeticamente, excepto em relagdo a ventilagao.

(b) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave em IFR ou
VFR durante a noite a nao ser que esteja equipada com um
sistema de pressdo estatica, com ventilagdo para a pressio
atmosférica exterior para que seja menos afectado pela varia-
¢ao do fluxo do ar ou humidade ou outra matéria estranha, e
instalado de modo a ficar fechado hermeticamente, excepto
em relagdo a ventila¢do, e um meio para seleccionar uma
fonte alternativa de pressio estatica.

(c) [AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar uma aerona-
ve a nio ser que esta esteja equipada com 2 (dois) sistemas
independentes de pressdo estdtica, com ventilagdo para a
pressdo atmosférica exterior para que sejam menos afectados
pela variacao do fluxo do ar ou humidade ou outra matéria
estranha, e instalados de modo a ficarem fechados hermeti-
camente, excepto em relac¢do a ventilagio.

7.J.155 Limpa para-brisas

[AOC] Nenhum titular de um AOC pode operar um avido com uma
massa maxima a descolagem certificada superior a 5700 kg a nao ser
que esteja equipado com um limpa para-brisas em cada posto de pilo-
tagem ou um meio equivalente para manter uma parte do para-brisas
limpa quando haja precipitagao.

7.J.160 Prancheta para cartas

[AOC] Nenhuma pessoa pode operar um avido no transporte aéreo
comercial em operacgdes IFR com um s6 piloto ou a noite a néo ser que
uma prancheta para cartas esteja instalada numa posi¢ao que permita
a facil leitura de cartas em todas as condigdes ambientais de luz.

7.J.165 Equipamento de deteccao de radiagcao cosmica

(a) [TAA] Nenhuma pessoa pode operar um avido destinado a
ser operado acima dos 15.000 m (49 000 ft), a nao ser que:

(1) Esteja equipado com um instrumento para medir
e indicar continuamente a dose total de radiacao
césmica recebida (ou seja, o total de radiagoes io-
nizantes e de neutrdes de origem galactica e solar)
e a dose cumulativa em cada voo;

(2)  Tenha um sistema de amostragem de radiacdo
trimestral a bordo aceitavel para a autoridade
aerondutica conforme descrito no NI 7.J.165; e

(38)  Aunidade de visualizagao seja facilmente visivel a
um membro da tripulagdo de voo.

(b) O operador deve o equipamento, requerido no paragrafo
acima, calibrado com base em pressupostos aceitaveis para
a autoridade aerondutica.

7.J.170 Dispositivo maritimo de sinalizagao sonora

[TAA] Todos os hidroavides em todos os voos devem ser munidos de
equipamento para emitir os sinais sonoros determinados nos regula-
mentos internacionais para evitar colises no mar, se aplicavel.

7.J.175 Ancoras

[TAA] Nenhuma pessoa deve operar um hidroavido a néo ser que este
esteja equipado com:

(1)  Uma ancora; e
(2)  Uma ancora do mar (ancora flutuante).

Nota - "Hidroavides" inclui anfibios operados como hidroavides.

7.K DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS
7.K.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR
7.K.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,
a 2% edicdo do CV-CAR Parte 7.

7.K.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.
NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 7.B.135 Categoria II: requisitos de manutenc¢ao e aprovacao
de instrumentos e equipamentos

(a) Os instrumentos e equipamentos requeridos na subsecgdo
7.B.135 devem ser aprovados conforme estipulado nesta
norma de implementacdo antes de serem utilizados em
operacoes da Categoria II.

(b) Antes de se apresentar uma aeronave para aprovac¢ao dos
instrumentos e equipamentos, deve ser demonstrado que
desde o inicio do 12° més do calendério antes da data de
apresentacao:

(1) O localizador ILS e o equipamento de ladeira de descida
(glide slope) foram verificados em banco de ensaio de
acordo com as instrucgbes do fabricante e considerados
como satisfazendo os padroes especificados no Documento
23-63/D0O-177 datado de 14 de Margo de 1963, "Normas
Sobre os Critérios de Ajuste dos Receptores de Localizador
de Bordo e Ladeira de Descida (Glide Slope)”;
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(2) Os sistemas de altimetros e de pressdo estatica foram
testados e inspeccionados; e

(3) Todos os outros instrumentos e equipamentos
especificados na subsec¢do 7.B.135 que sdo listados no
programa de manutenc¢do proposto foram verificados
no banco de ensaio e considerados como satisfazendo as
especificagdes do fabricante.

Todos os componentes do sistema de guia para o controlo de
voo devem ser aprovados conforme instalados pelo programa
de avaliacao especificado no paragrafo (e) se ndo tiverem sido
aprovados para operacgoes da Categoria III em conformidade
com os procedimentos de certificagdo do tipo ou suplementar
do tipo aplicaveis. Além disso, as altera¢oes subsequentes
em relagdo 4 marca, modelo ou desenho dos componentes
devem ser aprovadas ao abrigo deste pardgrafo. Os sistemas
ou dispositivos afins, tais como o sistema de manete
automaética de poténcia e o sistema de guia para calcular uma
aproximacéo falhada, devem ser aprovados da mesma forma
se forem utilizados para operacgoes da Categoria II.

O radio altimetro deve satisfazer os critérios de desempenho
deste pardgrafo para a aprovagdo inicial e apés cada
modificagdo subsequente:

(1) Deve indicar claramente e positivamente a tripulagio
de voo a altura da roda do trem de aterragem principal
acima do terreno;

(2) Deve indicar a altura da roda acima do terreno com uma
precisdo de + 5 ft ou 5%, valendo o que for maior, sob as
seguintes condigoes:

1) Angulos de picada de zero a + 5 ° da atitude de
aproximacao média;

(i1) Angulos de rolamento de zero a 20 ° em qualquer
direcgao;

(ii1) Velocidades de avanco a partir da velocidade minima
de aproximacao até 200 nés;

(iv) Razoes de descida de zero a 15 ft por segundo em
altitudes de 100 a 200 ft;

(3) Acima do nivel do chéo, deve seguir a altitude real da
aeronave sem atraso ou oscilagdo consideravel;

(4) Com a aeronave a uma altitude de 200 ft ou
menos, qualquer mudanc¢a brusca no terreno néao
representando mais de 10% da altitude da aeronave
nido deve causas a desactivacdo do altimetro, e a
resposta do indicador a essas mudang¢as nio devem
exceder 0,1 segundos, e, além disso, se o sistema
desactivar devido a mudang¢as maiores, deve recuperar
o sinal em menos de 1 segundo;

(5) Os sistemas que incluam a funcionalidade de premir
para testar devem testar todo o sistema (com ou sem uma
antena) a uma altitude simulada de menos de 500 ft;

(6) O sistema deve proporcionar a tripulacdo de voo uma
indicagao positiva de aviso de falha sempre que exista
uma perda de poténcia ou uma auséncia de sinais de
reflexdo do solo dentro da gama designada das altitudes
de operagao.

Todos os outros instrumentos e itens de equipamentos
requeridos no 7.B.130 devem ser capazes de funcionar
conforme seja necessario para as operagoes da Categoria II.

A aprovacao é também requerida depois de cada modificagao
subsequente a estes instrumentos e itens de equipamento.

Programa de avaliacgao:
(1) Pedido de aprovagdo - A aprovagdo por avaliagdo é

requerida como parte de um pedido de aprovacao do
manual da Categoria II;

(2) Demonstragoes - a ndo ser que seja de outro modo
autorizado pela autoridade aerondutica, o programa de
avaliacdo para cada aeronave requer as demonstragoes
especificadas neste paragrafo, sendo que pelo menos
50 aproximacoes ILS devem ser efectuadas com pelo
menos cinco aproximacoes diferentes em cada uma de
trés instalac¢des ILS, e ndo mais do que metade do total
das aproximacoes em qualquer uma das instalagoes
ILS. Todas as aproximacoes devem ser efectuadas sob
condigbes por instrumentos simuladas a uma altura de
decisao de 30 m (100 ft) e 90% do total das aproximacoes
efectuadas devem ser bem sucedidas. Uma aproximacao
bem sucedida é aquela em que:

@) A altura de decisdo de 30 m (100 ft), a velocidade do
ar e o rumo indicados sejam satisfatérios para uma
descida e aterragem normais (a velocidade deve ser
igual a velocidade do ar programada + 5 nés, mas
néo pode ser inferior a velocidade limite calculada, se
forem utilizadas manetes automaticas de poténcia);

(i) A aeronave a uma altura de deciséo de 30 m (100 ft),
seja posicionada de modo a que a cabina de pilotagem
se encontre dentro, e seguindo de modo a permanecer
dentro, dos limites laterais da pista prolongados;

(ii1) O desvio da ladeira de descida apés deixar a radio
baliza exterior néo exceda 50% do desvio maximo da
escala conforme visualizado no indicador ILS;

(iv) Nao ocorrem mudangas bruscas ou de atitude
excessivas depois de passar a radio baliza
intermédia; e

(v) Nocaso de uma aeronave equipada com um acoplador
de aproximacio, a aeronave esteja suficientemente
compensada quando o acoplador de aproximacio
for desligado a altura de decisdao para permitir
a continuagido de uma aproximacdo e aterragem
normais.

(3) Registos - durante o programa de avaliacio, as seguintes
informacbes devem ser mantidas pelo requerente com
relacdo a aeronave e relativamente a cada aproximacio e
colocadas a disposi¢do da autoridade aerondutica quando
solicitado:

(i) Cada deficiéncia nos instrumentos e equipamentos de
bordo que impediram o inicio de uma aproximagao;

(11) As razbdes para a interrupgao de uma aproximagao,
incluindo a altitude acima da pista em que a mesma
foi interrompida;

(ii1) Controlo da velocidade a DH de 30 m (100 ft), se
tiverem sido utilizadas manetes automaticas de
poténcia;

(iv) Condigoes de compensacio da aeronave apés desligar
o acoplador automatico com relacdo a continuacgao
para o arredondamento e aterragem;

(v) Posi¢do da aeronave na radio baliza intermédia e a
altura de decisdo indicada tanto num diagrama da
representac¢do ILS bésica como num diagrama da
pista extendida até a radio baliza intermédia. O ponto
de toque estimado deve ser indicado no diagrama da
pista;

(vi) Compatibilidade do director de voo com o acoplador
automatico, se aplicavel;

(vil)) Qualidade da desempenho global do sistema;

(4) Avaliagdo - uma avaliagao final do sistema de guia de
controlo de voo é feita apds uma conclusdo bem sucedida
das demonstragdes. Se néo tiverem sido apresentadas, ou
forem conhecidas de outra forma, tendéncias perigosas,
o sistema é aprovado como instalado.
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(h)

Cada programa de manutengdo para os instrumentos e
equipamentos da Categoria II deve conter o seguinte:

(1) Uma lista de todos os instrumentos e itens de
equipamento especificados em 7.B.130 que estejam
instalados na aeronave e aprovados para as operagoes
da Categoria II, incluindo a marca e o modelo dos
especificados em 7.B.130 (a) (1);

(2)  Um plano que estipule a realizacao de inspecgdes conforme
o subparagrafo (5) deste paragrafo dentro de 3 meses
calendarios a partir da data da inspec¢do anterior. A
inspeccao deve ser realizada por uma pessoa autorizada
pela Parte 5, com a excep¢io de que cada inspecgéo alterna
pode ser substituida por uma verifica¢do de voo funcional.
Esta verifica¢ao de voo funcional deve ser realizada por um
piloto que possua uma autorizagao de piloto da Categoria
11 para o tipo de aeronave verificada;

3) Um plano que estipule a realizagdo de verificagoes
em banco de ensaio de cada instrumento e item de
equipamento listados e especificados no paragrafo (1)
(a) da subsecgao 7.B.130 dentro de 12 meses calendarios
contados a partir da data da verificagdo em banco anterior;

(4)  Um plano que estipule a realizagdo de um teste e uma
inspeccao de cada sistema de pressao estatica dentro de
12 (doze) meses calendarios a partir da data do ultimo
teste e inspeccao;

(5) Os procedimentos para a realizagdo das inspecgdes
periddicas e verificagdes de voo funcionais para
determinar a capacidade de cada instrumento e item de
equipamento listado e especificado paragrafo (1) (a) da
subsec¢ao 7.B.130de funcionar conforme aprovado para
as operagoes da Categoria I1, incluindo um procedimento
de registo das verifica¢oes de voo funcionais;

(6) Um procedimento para assegurar que o piloto seja
informado de todos os defeitos nos instrumentos e itens
de equipamento listados;

(7)  Um procedimento para assegurar que a condigdo de
cada instrumento e item de equipamento listado, nos
quais a manutenc¢io é executada, é pelo menos igual
a sua condic¢éo de aprovacio de Categoria II antes de
ser considerado como apto para regresso ao servico nas
operacoes da Categoria II;

(8) Um procedimento para efectuar uma anotagéao
nos registos de manutencdo que indique a data, o
aer6édromo, e as razoes de interrupcéao de cada operagéo
da Categoria IT devido a uma avaria de um instrumento
ou item de equipamento listado.

Controlo em banco de ensaio - o controlo em banco requerido
nesta sec¢do deve cumprir com este paragrafo:

(1) Excepto conforme especificado no paragrafo (g) (2)
desta subseccdo, deve ser realizado por um OMA que
possua uma das seguintes qualificagoes de acordo com
0 equipamento verificado:

(i) Uma qualificacio de instrumentos;
(i) Uma qualificacio de avidnica;

(2)  Deve consistir na remoc¢io de um instrumento ou item
de equipamento e na execuc¢io do seguinte:

1) Uma inspecc¢do visual quanto a limpeza, falha
iminente, e a necessidade de lubrificacio, reparacao
ou substitui¢do de pegas;

(i1) Correcgao de itens apds essa inspec¢io visual; e

(i11) Calibracado segundo pelo menos as especificagoes
do fabricante a ndo ser que seja de outro modo
especificado no manual da Categoria II aprovado
para a aeronave na qual o instrumento ou item de
equipamento é instalado;

0

Prorrogacoes - apds a conclusao de um ciclo de manutencio
de 12 (doze) meses do calendério, um pedido de prorrogacao
do intervalo de verificagdes, testes e inspec¢oes é aprovado
se for demonstrado que o desempenho do equipamento em
particular justifica a prorrogacao solicitada.

NI: 7.D.115 RVSM — Requisitos de desempenho do sistema de
altimetro para o espaco aéreo RVSM

(a)

(b)

No que respeita aos grupos de avides que sio nominalmente
desenhos e fabricados de forma idéntica em todos os detalhes
que possam influenciar a precisido do desempenho de manu-
tenc¢do de altura, a capacidade de desempenho de manutengao
de altura deve ser tal que o erro vertical total (TVE) para o
grupo de avides devem ter uma média nao superior a 25 m
(80 pés) em magnitude e deve ter um desvio padrao nao su-
perior a 28 - 0.013z2 para 0 <z <25 quando z é a magnitude
da média TVE em metros, ou 92 - 0.004z2 para 0 < z < 80
em que z estd em pés. Além disso, os componentes de TVE
devem ter as seguintes caracteristicas:

(1) A média do ASE do grupo nao deve exceder 25 m (80
pés) em magnitude;

(2) A soma do valor absoluto da média ASE e de trés desvios
padrio de ASE nio deve exceder 75 m (245 pés); e

(3) As diferencas entre nivel de voo autorizado e a altitude
pressdo indicada efectivamente durante o voo deve
ser simétrica sobre uma média de 0 m, com um desvio
padrio nio superior a 13,3 m (43,7 pés), e, além disso,
a diminuic¢do da frequéncia das diferengas com o au-
mento da diferenga de magnitude deve ser pelo menos
exponencial.

Em relacdo aos avides para os quais as caracteristicas da
estrutura e do sistema de altimetria ajuste sdo unicas e, por-
tanto, ndo podem ser classificados como pertencentes a um
grupo de avides abrangidos pelo paragrafo (a), a capacidade
de desempenho de manutenc¢io de altura deve ser tal que os
componentes do TVE do avido tém as seguintes caracteristicas:

(1) O ASE do avido nao deve exceder 60 m (200 pés) em
magnitude em todas as condi¢des de voo; e

(2) As diferengas entre o nivel de voo autorizado e a alti-
tude de pressdo indicada efectivamente durante o voo
deve ser simétrica sobre uma média de 0 m, com um
desvio padrao néo superior a 13,3 m (43,7 pés), e, além
disso, a diminuigdo na frequéncia de diferengas com o
aumento da diferenca magnitude deve ser pelo menos
exponencial.

NI: 7.H.120 Funcionamento continuo e inspeccao do sistema

de registadores de voo

(2)

(b)

O operador deve, antes do primeiro voo do dia, monitorizar as
funcionalidades incorporadas de teste na cabina de pilotagem
para o CVR, FDR e Unidade de Aquisi¢do de Dados de Voo
(FDAU), quando instalados, devem ser verificadas.

O operador deve executar inspecgdes anuais como se segue:

(1) Uma anélise dos dados gravados dos registadores de voo
deve assegurar que o registador funciona correctamente
durante a duragao nominal da gravacgéo;

(2) A analise do FDR deve avaliar a qualidade dos dados
gravados avaliados para determinar se a taxa de erro
nos bits (incluindo os erros introduzidos pelo registador,
a unidade de aquisicdo, a fonte de dados e das ferra-
mentas utilizadas para extrair os dados do registador)
estd dentro dos limites aceitdaveis e para determinar a
natureza e a distribuicéo dos erros;

(3) Um voo completo a partir do FDR deve ser analisado
em unidades de engenharia para avaliar a validade
de todos os parametros gravados. Deve ser dada uma
atengao particular aos parametros dos sensores espe-
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(@]

(d)

(©)

cificos do FDR. Os parametros retirados do sistema do
barramento eléctrico da aeronave nao precisam de ser
verificados se a sua funcionalidade puder ser detectada
por outros sistemas da aeronave;

(4) Asinstalagoes de leitura devem ter os software necessa-
rios para converter, com precisio, os valores registados
em unidades de engenharia e para determinar o estado
dos sinais discretos;

(5) Um exame anual do sinal gravado no CVR deve ser
efectuado através da reproducao da gravaciao do CVR.
Enquanto instalado na aeronave, o registador de vozes
na cabina de pilotagem deve gravar sinais de teste de
cada fonte da aeronave e das fontes externas relevantes
para assegurar que todos os sinais requeridos cumprem
com os padroes de inteligibilidade;

(6) Quando praticavel, durante o exame anual, uma amos-
tra dos registos em voo dos registadores de vozes na ca-
bina de pilotagem deve ser examinada para evidenciar
que a inteligibilidade do sinal é aceitavel;

(7) Um exame anual das imagens registadas no AIR deve
ser efectuado através da reproducgdo da gravacio do
AIR. Enquanto instalado na aeronave, o AIR deve
gravar sinais de teste de cada fonte da aeronave e das
fontes externas relevantes para assegurar que todas
as imagens requeridos cumprem com os padroes de
qualidade.

Os sistemas de registadores de voo devem ser considerados
como néo aptos se existir um periodo significativo de dados de
fraca qualidade, sinais ndo inteligiveis, ou se um ou mais dos
parametros obrigatdrios ndo forem gravados correctamente.

O operador deve disponibilizar um relatério da inspecgao
anual a autoridade aerondutica para fins de monitorizagao.

A calibracio do sistema do FDR impde o cumprimento das
seguintes condigdes:

(1) Os parametros que tenham sensores dedicados somente
para o FDR e néo é verificado por nenhum outro meio,
deve ser re-calibrado pelo menos de cinco em cinco anos
ou de acordo com a recomendacéo do fabricante do sensor
para determinar quaisquer discrepancias nas rotinas
de conversao de engenharia em relagéo aos parametros
obrigatorios, e para garantir que os parametros estdo a
ser registados dentro das tolerancias de calibracao; e

(2) Quando os parametros da altitude e velocidade forem
fornecidos por sensores que sejam especificos do sistema
do FDR, deve haver uma nova calibracdo efectuada
conforme recomendado pelo fabricante do sensor, ou
pelo menos de dois em dois anos.

NI: 7.H.305 (a) Registadores de dados de voo (FDR) tipo e pa-
rametros — avioes

(a)

(b)

Os registadores de dados de voo devem ser classificados em
Tipo I, Tipo IA, Tipo II e Tipo ITA dependente do nimero de
parametros a ser gravado e a duragao requerida para retencio
da informacéao da gravacgio:

(1) FDR do tipo TA deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 78 parametros
da Tabela A;

(2) FDR do tipo I deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 32 primeiros
parametros da Tabela A;

(3) FDR do tipo IT e ITA deve ser capaz de gravar, conforme
apropriado para o avido, pelo menos os 16 primeiros
parametros da Tabela A.

Os parametros que satisfazem os requisitos de um FDR estao
listados nos paragrafos abaixo:

(©

(D

(e

®

(1) O ntmero de parametros a ser gravado deve depender
da complexidade da aeronave;

(2) Os parametros sem um asterisco (¥) sdo parametros
obrigatérios que devem ser gravados independente da
complexidade do avido;

(3) Adicionalmente os parametros designados por um aste-
risco (*) devem ser gravados se uma fonte de informacéo
de dados do parametro for utilizada pelos sistemas do
avido e/ou pela tripulagdo de voo para operar o avido;

(4) No entanto, outros parametros podem ser substituidos
respeitando o tipo de avido e as caracteristicas do equi-

pamento de gravagao.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a trajectéria de voo e velocidade:

(1) Altitude de pressao;
(2) Velocidade do ar indicada ou calibrada;

(3) Situacao ar/terra e sensor ar/terra de cada perna do
trem de aterragem se possivel;

(4) Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(5) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulacio
de vo00);

(6) Aceleragao normal;
(7) Aceleragao lateral;
(8) Aceleragao longitudinal (eixo da aeronave);
(9) Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(10) Dados de navegacgao* como, angulo de deriva, velocidade
do vento, direccao do vento, latitude/longitude;

(11) Velocidade relativa ao solo*;
(12) Altitude do radio altimetro*.
Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de altitude:
(1) Atitude de picada;
(2) Atitude de rolamento;
3) Angulo de guinada ou derrapagem lateral®;
(4) Angulo de ataque*.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos de poténcia
do motor:

(1) Poténcia/trac¢iao do motor: poténcia/trac¢io propulsiva
em cada motor, posi¢cdo da alavanca de poténcia/trac¢io
na cabina de pilotagem;

(2) Posigao do inversor de tracgao*;

(3) Comando de trac¢iao do motor*;

(4) Tracgao seleccionada do motor®;

(5) Posi¢ao da valvula de sangria do motor*;

(6) Parametros adicionais do motor*: EPR, N1, nivel de
vibragao indicado, N2, EGT, TLA, fluxo de combustivel,

posicao da alavanca de corte do combustivel, N3.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a configuracéao:

(1) Posic¢ao da superficie do compensador de profundidade;

(2) Flaps*: posigéo do flap do bordo de fuga, indicador da
posic¢ao selecgdo na cabina de pilotagem;
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(8

3

4

®)
©)
)

®

)

(10)

1n
12)
13)

(14)

(15)

(16)

an

Alhetas hipersustentadoras® (Slats*): posi¢do do flap do
bordo de ataque (slat), indicagao da posi¢ao seleccionada
na cabina de pilotagem;

Trem de aterragem®*: trem de aterragem, posi¢ao do
selector do trem;

Posicao da superficie do compensador de guinada¥®;
Posicao da superficie do compensador de rolamento*;

Posi¢ao do comando de compensador de profundidade
na cabina de pilotagem *;

Posi¢do do comando do compensador de rolamento na
cabina de pilotagem *;

Posi¢ao do comando do compensador de guinada na
cabina de pilotagem *;

Espoliadores (Spoiler) de terra e travoes aerodinami-
cos* (speed brake): posi¢io do spoiler de terra, posi¢ao
seleccionada dos spoilers de terra, posi¢io dos travoes
aerodinamicos, posi¢éo seleccionada dos travoes aero-
dinamicos;

Selecgao de sistemas de degelo e/ou anti-gelo*;
Pressao hidraulica (cada sistema)*;

Quantidade de combustivel*;

Condi¢dao dos barramentos eléctricos AC* (corrente
alterna);

Estado do bus eléctrico DC* (corrente continua);

Posicao da valvula de sangria APU* (grupo auxiliar de
energia);

Centro de gravidade calculado*.

Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a operacao:

(€Y
@

3
4
®)

©)

@)

®

)

(10)

1n

(12)

Avisos;

Superficie de comando primario de voo e ac¢io do piloto
no comando priméario de voo: eixo de picada, eixo de
rolamento, eixo de guinada;

Passagem pela radio baliza (marker beacon);

Selec¢io de frequéncia de cada receptor de navegacao;

Activagdo manual da transmissdo de radio e referéncia
de sincroniza¢io CVR/FDR;

Condicao e modo de acoplamento do piloto automatico/
manete automética de poténcia/ AFCS* (sistema de
comando automatico de voo);

Ajuste da pressdo barométrico seleccionada®: co-piloto;

Altitude seleccionada (todos os modos de operacio
seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade seleccionada (todos os modos de operacio
seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade seleccionada em nimero de Mach (todos os
modos de operacao seleccionaveis pelo piloto)*;

Velocidade vertical seleccionada (todos os modos de
operacio seleccionaveis pelo piloto)*;

Rumo seleccionado da aeronave (todos os modos de
operacio seleccionaveis pelo piloto)*;

13)

14
(15)
(16)

am

(18)

19
(20)

@y

(22)
(23)
29
(25)
(26)
@mn

(28)

(29)

(30)

(31

(32)

(33)

(39)

(35)
(36)
(37

(38)

Trajectéria de voo seleccionada (todos os modos de
operacdo seleccionaveis pelo piloto)* - curso/DSTRK,
angulo da trajectoria;

Altura de decisio seleccionada*®;

Formato de apresentacido de EFIS*: piloto, co-piloto;
Formato de apresentacio multi-funcional/motor/avisos*;
Situagdo do GPWS/TAWS/GCAS* - selec¢do do modo
de apresentacdo do terreno, incluindo a situacgio de
apresentagdo em requadro (pop-up), avisos de terreno,
tanto alertas como alarmes (warnings) e indicag¢oes

(aduvisories), posic¢ao ligado/desligado do interruptor;

Aviso de baixa pressdo* - pressao hidraulica, pressao
pneumética;

Falha de computador®;
Perda de pressio na cabina*;

TCAS/ACAS (sistema de alerta de trafego e anticolisao/
sistema anticolisao de bordo) *;

Deteccao de gelo*;

Aviso de vibracao de cada motor®;

Aviso de sobreaquecimento de cada motor*;
Aviso de baixa pressio do d6leo de cada motor*;
Aviso de sobrevelocidade de cada motor*;
Aviso de ondulacdo do vento*;

Protecgéo contra perda operacional, activagao do vibra-
dor e empurrador do manche*;

Todas as forgas de acgédo nos comandos de voo na cabina
de pilotagem*: forgas de acgdo na cabina de pilotagem
sobre o volante de comando, coluna de comando, pedal

de direcgao;

Desvio vertical* - trajectéria de descida ILS, elevacgao
MLS, trajectéria de aproximagao GNSS;

Desvio horizontal® - localizador ILS, azimute MLS,
trajectéria de aproximacgao GNSS;

Distancias DME 1 e 2%;

Referéncia do sistema de navegagao principal®: GNSS,
INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS;

Travoes*: pressao dos travoes da esquerda e direita,
posic¢ao do pedal dos travoes da esquerda e direita;

Data*;
Pressio do botao de eventos*;
Projecc¢io holografica activada®;

Apresentacgao paravisual activada®;

Nota 1: Orientacéo para os parametros relativamente a gama, amos-
tragem, precisdo e resolucdo, estdo contidos no EUROCAE ED-112,
especifica¢des de desempenho minima operacional (MOPS) dos siste-
mas de registadores de voo protegidos contra acidentes ou documentos

equivalentes.

Nota 2: Nao se pretende que os avides emitidos com um certificado de
aeronavegabilidade antes de 01 de Janeiro de 2016 sejam modificados
para cumprir as orientagoes para toda a gama, amostragem, precisao
ou resoluc¢io detalhados na NI: 7.H.115.
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Quadro A — Avides:

Guia de parametros para Registadores de Dados de Voo
protegidos contra incéndios

Os primeiros 16 (ou 15) parametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo II e Tipo IIA

Os primeiros 32 pardametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo i

Os 78 parametros satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IA

Intervalo maximo Limites de precisao
Numero , Alcance de de amostragem (entrada do sensor com- Resolucao do
L. Parametro .~ = .
de série medicao e de gravacao parada registo
(segundos) com saida do FDR)
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +/-0.125% por hora 1 segundo
quando disponivel,
senfo tempo decor-
rido)
2 Altitude de -300 m (-1 000 pés) 1 +/-30 m a +/-200 m 1.5 m (5 ft)
pressiao— até a (+/-100 pés a +/-700 pés)
altitude maxima
certificada
da aeronave
1500 m (5 000 pés)
3 Velocidade do ar 95 km/h (50 néds) a 1 +/-5% 1 kt (0.5 kt recomen-
indicada max +/-3% dado)
V,, (Nota 1)
V., a 1.2V, (Nota 2)
4 Rumo 360 graus 1 +/-2% 0.5°
5 Aceleragao normal- | -3ga+6g 0.125 +/-1% do alcance maximo 0.004 g
excluindo erro de referéncia
de +/-5%
6 Atitude de picada +/-75 graus 1 +/-2 graus 0.5°
7 Atitude de rola- +/-180 graus 1 +/-2 graus 0.5°
mento
8 Activacao da trans- | Ligado-desligado 1
missdo de radio (uma discreta)
9 Poténcia de cada Total 1 (por +/-2% 0.2% do intervalo
motor motor) total ou resolucao
(Nota 3) necessaria para
operar a aeronave
10 Flap do bordo de Total ou em cada 2 +/-5% ou segundo indicador 0.5% do intervalo
fuga ou selec¢ido do posigao discreta do piloto total ou resolugao
comando na cabina necessaria para
de pilotagem operar a aeronave
11 Flap do bordo de Total ou em cada 2 +/-5% ou segundo indicador 0.5% do intervalo
ataque ou selec¢io posicéo discreta do piloto total ou resolugio
do comando na ca- necessaria para
bina de pilotagem operar a aeronave
12 Posic¢ao do inversor | Recolhido, em 1 (por motor)
do impulso transito e inversio
completa
13 Selecgao do Spoiler | Total ou em cada 1 +/-2% salvo necessidade 0.2% do intervalo
de terra/ travoes posigao discreta exclusiva de uma maior total
aerodinamicos precisao
14 Temperatura do ar Alcance do sensor 2 +/-2 graus C 0.3°C
exterior
15 Condicao e modo Combinag¢ao adequa- 1
de acoplamento do da de sinais discretos
piloto automatico/
manete de poténcia
automatica/ AFCS
Nota — Os 15 parametros precedentes satisfazem os requisitos de um FDR do Tipo I 0.004 g
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16 Aceleragao longitu- | +/-1g 0.25 +/-1.5% alcance méx. exclu- 0.004 g
dinal indo erro de referéncia de

+/-5%

17 Aceleracao lateral +/-1g 0.25 +/-1.56% alcance max. exclu- 0.2% do intervalo
indo erro de referéncia de complete ou con-
+/-5% forme instalado

18 Posigao do co- Total 1 +/-2 graus, salvo necessidade | 0.3% do intervalo
mando do piloto e/ exclusiva de uma maior complete ou con-
ou superficie de precisao forme instalado
comando-comandos
principais (picada,
rolamento, gui-
nada)

(Nota 4)

19 Posic¢ao do compen- | Total 1 +/-3% salvo necessidade 0.3 m (1 ft) abaixo
sador de profundi- exclusiva de uma maior 150 m (500 ft); 0.3 m
dade precisdo (1 ft) + 0.5% inter-

valo total acima de
150 m (500 ft)
20 Altitude radio— -6ma 750 m 1 +/-0.6 m (+/-2 pés) ou +/-3% 0.3% do intervalo
(=20 pés a 2 500 pés) o que for maior abaixo de 150 | total
m (500 pés) e +/-5% acima de
150 m (500 pés)

21 Desvio da trajec- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3% do intervalo
téria de descida total

22 Desvio do local- Alcance de sinal 1 +/-3%
izador

23 Passagem pela Discreto 1
radio baliza

24 Painel central de Discreto 1
alerta

25 Selec¢do de Total 4 Como instalado 1852 m
frequéncias NAV 1 (1 NM)

e 2 (Nota 5)

26 Distancia DME 0 - 370 km 4 Como instalado
le2
(Notas 5 e 6)

27 Condicao do inter- Discreto 1
ruptor de indicagao
de posic¢ao do trem
de aterragem (ar/
terra)

28 GPWS (sistema de Discreto 1 0.3% do intervalo
aviso de proximi- total
dade do solo)

29 Angulo de ataque Total 0.5 Como instalado 0.5% do intervalo

total

30 Hidraulica, cada Discreto 2
sistema
(baixa pressio)

31 Dados de navega- Como instalado 1 Como instalado
cao
(latitude/longitude,
velocidade-solo e
angulo de deriva)

(Nota 7)

32 Posigao do trem de Discreto 4 Como instalado
aterragem ou do
selector do trem

Nota—Os 32 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo I.
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34

Travoes (pressao
dos travoes da
esquerda e direita,
posic¢ao do pedal
dos travdes da es-
querda e direita)

Poténcia de trava-
gem maxima como
posicoes discretas ou
intervalo total)

1+5%

1kt

35*

Parametros adi-
cionais do motor
(EPR, N1, nivel de
vibracao indicado,
N2, EGT, fluxo

de combustivel,
posic¢ao da alavanca
de corte do com-
bustivel, N3)

Como instalado

Cada motor a cada
segundo

Como instalado

2% do intervalo
total

36*

TCAS/ACAS
(sistema de alerta
de trafego e antico-
lisdo/sistema anti-
colisdo de bordo)

Discretos

Como instalado

2% do intervalo
total

37*

Aviso de ondulacao
do vento

Discreto

Como instalado

38*

Ajuste da presséo
barométrico selec-
cionada (piloto,
co-piloto)

Como instalado

64

Como instalado

39*

Altitude seleccio-
nada

(todos os modos de
operacao selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

0.1 mh
(0.01 in-Hg)

40*

Velocidade selec-
cionada

(todos os modos de
operacio selecci-
onaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgio
da tripulac¢io

41*

Velocidade selec-
cionada em numero
de Mach

(todos os modos de
operacao selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgéo
da tripulagao

42*

Velocidade vertical
seleccionada
(todos os modos de
operacio selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selec¢éo
da tripulagao

43*

Rumo seleccionado
da aeronave

(todos os modos de
operacio selecci-
onéaveis pelo piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgéo
da tripulac¢io

44*

Trajectéria de voo
seleccionada
(todos os modos de
operacio selecci-
onéveis pelo piloto)
(curso/DSTRK, an-
gulo da trajectéria;
trajectoria final

da aaproximacgio
(IRNAV/TAN))

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selec¢ao
da tripulagiao

45*

Altura de decisao
seleccionada

Como instalado

64

Como instalado
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46*

Formato de apre-
sentacdo de EFIS
(piloto, co-piloto)

Discreto(s)

Como instalado

Suficiente para de-
terminar a selecgdo
da tripulac¢io

47*

Formato de apre-
sentacdo multi-
funcional/motor/
avisos

Discreto(s)

Como instalado

48*

Condicao dos bar-
ramentos eléctri-
cos AC (corrente
alterna).

Discreto(s)

Como instalado

49*

Estado do bus eléc-
trico DC (corrente
continua)

Discreto(s)

Como instalado

50*

Posigao da valvula
de sangria do motor

Discreto(s)

Como instalado

51*

Posic¢ao da valvula
de sangria APU*
(grupo auxiliar de
energia)

Discreto(s)

Como instalado

52%

Falha de computa-
dor

Discreto(s)

Como instalado

53*

Tracgao seleccio-
nada do motor.

Como instalado

Como instalado

54%*

Comando de
traccdo do motor.

Como instalado

Como instalado

55%

Centro de gravi-
dade calculado

Como instalado

64

Como instalado

2% do intervalo
total

56*

Quantidade de
combustivel no CG
no tanque de cauda

Como instalado

64

Como instalado

1% do intervalo
total

57*

Projecc¢io hologra-
fica activada

Como instalado

Como instalado

1% do intervalo
total

58%*

Apresentacio para-
visual activada

Como instalado

Como instalado

59*

Protecgdo contra
perda operacional,
activacao do vibra-
dor e empurrador
do manche

Como instalado

Como instalado

60*

Referéncia do
sistema de navega-
¢ao principal®:
GNSS, INS, VOR/
DME, MLS, Loran
C, ILS

Como instalado

Como instalado

61*

Deteccao de gelo

Como instalado

Como instalado

62%*

Aviso de vibragao
de cada motor

Como instalado

Como instalado

63*

Aviso de so-
breaquecimento de
cada motor

Como instalado

Como instalado

64*

Aviso de baixa
presséo do dleo de
cada motor

Como instalado

Como instalado

65*

Aviso de sobrev-
elocidade de cada
motor

Como instalado

Como instalado

66*

Posicao da superfi-
cie do compensador
de guinada.

Total

+3% salvo necessidade
exclusiva de uma maior
precisido
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7.Se os sinais estiverem prontamente disponiveis.

Se se dispde de maior capacidade de registo, a gravagdo da seguinte informacéo adicional deve ser considerada:

a)

b)

c) Parametros adicionais do motor (EPR, N1, EGT, fluxo de combustivel, etc.).

Informagao operacional de sistemas de visualizag&o electrénica, tais como os sistemas de instrumentos electronicos de voo (EFIS), o monitor
electronico centralizado de aeronave (ECAM) e o sistema de indicacdo de motores e alerta a tripulacéo (EICAS). Utilizar a seguinte ordem

de prioridade:

1) Parametros seleccionados pela tripulagéo de voo relacionados com a trajectdria de voo pretendida, por exemplo o0s ajustes de pressao
barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar seleccionada, altura de deciséo, e indicagdes do acoplamento e modo e do sistema
de voo automético, se ndo gravado a partir de outra fonte;

2) Seleccdo/condigdo do sistema de visualizagdo, por exemplo SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, ETC,;

3) Alertas e avisos;

4) Alidentificacdo das paginas visualizadas para procedimentos de emergéncia e listas de verificagdo;

Informag&o atrasada incluindo de travagem para uso na investigagao de saidas de pista em aterragens e descolagens abortadas; e

67* Posi¢ao do comando | Total 2 +3% salvo necessidade 0.3% do intervalo
do compensador de exclusiva de uma maior total
rolamento na ca- precisdo
bina de pilotagem .

68* Angulo de guinada Total 1 +5% 0.3% do intervalo
ou derrapagem total
lateral

69* Selecgao de siste- Discreto(s) 4 0.5%
mas de degelo e/ou
anti-gelo

70% Presséo hidraulica Total 2 +5%

(cada sistema)

71* Perda de pressio Discreto 1 100 psi
na cabina

72% Posi¢do do comando | Total 1 +5%
de compensador de
profundidade na ca-
bina de pilotagem .

73* Posigéo da superfi- Total 1 +5% 0.2% do intervalo
cie do compensador total ou como insta-
de rolamento. lado

74% Posic¢ao do comando | Total 1 +5% 0.2% do intervalo
do compensador de total ou como insta-
guinada na cabina lado
de pilotagem .

75% Todas as forcas de Total (311 N (=70 1 +5% 0.2% do intervalo
ac¢io nos comandos | 1bf), +378 N (85 1bf), total ou como insta-
de voo na cabina de | +£734 N (£165 1bf) lado
pilotagem: (volante
de comando, coluna
de comando, pedal
de direcc¢ao)

76* Pressao do botdo de | Discreto 1 0.2% do intervalo
eventos. total ou como insta-

lado

77 Data 365 dias 64

78% ANP ou EPE ou Como instalado 4 Como instalado
EPU

Notas:

1.V, = velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizado em configuragdo de aterragem.

2.V, = velocidade de calculo para a picada.

3. Registar dados suficientes para determinar a poténcia.

4. Para avides com sistemas de comandos convencionais 0 “ou” aplica-se. Para avides com sistemas de comandos ndo mecanicos o ‘e”
aplica-se. Em avides com superficies repartidas, uma combinag&o adequada de ac¢des de comando é aceitavel em vez de gravar cada
superficie em separado.

5. Se osinal for disponivel em formato digital.

6. Agravacdo da latitude e longitude a partir do INS ou de outro sistema de navegagéo é uma alternativa preferivel.
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NI: 7.H.305 (b) Registadores de dados de voo (FDR) — tipo e
parametros — helicoptero

(a) Os parametros que satisfazem os requisitos para trajectoria
de voo e velocidade conforme indicado aos pilotos estdo lis-

tados no paragrafo (d).

(b) Os parametros sem um asterisco (¥) sdo parametros obriga-

térios que devem ser gravados.

(c) Os parametros designados por um asterisco (¥*) devem ser
igualmente gravados se uma fonte de informagao de dados
de um parametro com asterisco for utilizada pelos sistemas
do avido ou pela tripulagdo de voo para a operacgdo do heli-

coptero.

(d) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a trajectoria de voo e velocidade:
(1) Altitude de pressao;
(2) Velocidade do ar indicada;
(3) Temperatura total ou temperatura exterior do ar;

(4) Rumo da aeronave (referéncia principal da tripulacio

de voo);
(5) Aceleragao normal;
(6) Aceleragao lateral;
(7) Aceleracao longitudinal (eixo da aeronave);
(8) Hora ou cronometragem relativa do tempo;

(9) Dados de navegacao® - angulo de deriva, velocidade do

vento, direc¢do do vento, latitude/longitude;
(10) Altitude de radio altimetro*.

(e) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a atitude:

(1) Atitude de picada;
(2) Atitude de rolamento;
(3) Razéo de guinada.

® Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a poténcia dos motores:

(1) Poténcia em cada motor - velocidade da turbina a po-
téncia livre (N)), binario do motor, velocidade do gerador
de gds do motor (Ng), posi¢ao de manete de poténcia na
cabina de pilotagem;

(2) Rotor, velocidade do rotor principal, travao do rotor;
(3) Pressao do 6leo na caixa de transmissio principal*;

(4) Temperatura do 6leo na caixa de transmissdo*, tem-
peratura do 6leo na caixa de transmissdo principal,
temperatura do 6leo na caixa de transmissio do rotor
de cauda;

(5) Temperatura dos gases de escape do motor (T )*;

(6) Temperatura da entrada da turbina (TIT)*.

() Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos

a configuracgio:
(1) Posigao do trem de aterragem ou do selector do trem *;
(2) Qualidade de combustivel*;
(3) Contetdo de dgua liquida no detector de gelo*.

(h) Os seguintes parametros satisfazem os requisitos relativos
a operacao:

(1) Baixa pressao hidraulica;
(2) Alarmes (warnings);

(3) Comandos de voo principais, posi¢do do comando do
piloto ou resultado da accao - passo geral, passo
ciclico longitudinal, passo ciclico lateral, pedal do
rotor de cauda, estabilizador reguldvel, seleccao

hidraulica;
(4) Passagem pela radio baliza (marker beacon);
(5) Seleccao de frequéncia de cada receptor de navegacao;
(6) Condigao e modo do acoplamento AFCS*;
(7) Acoplamento do sistema de aumento da estabilidade®;
(8) Forca indicada da carga em suspensao®;

(9) Desvio vertical* - trajectéria de descida ILS, trajectéria
de aproximacgao GNSS;

(10) Desvio horizontal* - localizador ILS, trajectéria de

aproximacao GNSS;
(11) Distancias DME 1 e 2%;
(12) Razdo de altitude?;
(13) Conteddo de dgua liquida no detector de gelo*;

(14) Sistema de monitoriza¢do da condic¢io e uso dos equi-
pamentos de helicopteros (HUMS)* - dados do motor,
detectores de limalha, cronometragem da trajectéria,
valores discretos excessivos, vibra¢do média de banda

larga do motor.

Nota 1: Os requisitos relativos a parametros, incluindo a gama,
amostragem, precisio e resolucio, conforme o documento que con-
tém as especificagdes de desempenho minima operacional (MOPS)
dos sistemas registadores de voo da Organizagao Europeia para
o Equipamento da Aviag¢ao Civil (EUROCAE) ou documentos

equivalentes.

Nota 2: O numero de parametros a ser gravado dependera da
complexidade do helicéptero. Os parametros sem asterisco (*)
devem ser gravados independentemente da complexidade do
helicéptero. Os parametros com asterisco (¥) devem ser gravados
se uma fonte de informacdo do parametro for utilizada pelos
sistemas do helicéptero e/ou pela tripulacio de voo para a operacio
do helicéptero.

1) Os parametros que satisfazem os requisitos para um FDR do

Tipo V estdo contidos no Quadro B abaixo:
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Quadro B — Helicopteros:

Parametros para Registadores de Dados de Voo

Intervalo de maximo de

Limites de precisao

sistema de
aumento da esta-
bilidade

Numero , .~ = (entrada do sensor Resolucgao do registo
L. Parametro Alcance da medic¢ao | amostragem e gravacgao
de série (segundos) comparada
g 4 leitura do FDR)
1 Tempo (UTC 24 horas 4 +/-0.125% por hora 1s
quando disponiv-
el, sendo tempo
decorrido)
2 Altitude de -300 m (-1 000 ft) 1 +/-30 m a +/-200 m 1.5 m (5 ft)
pressao— até a (+/-100 ft a +/-700 ft)
altitude maxima
certificada
da aeronave
+1 500 m (+5 000 ft)
3 Velocidade do ar Como o sistema de 1 +/-3% 1kt
indicada medic¢ao instalado
4 Rumo 360 graus 1 +/-2 graus 0.5°
5 Aceleragao -3ga+b6g 0.125 +/-1% 0.004 g
normal—
6 Atitude de picada | +/-75 graus 0.5 +/-2 graus 0.5°
7 Atitude de rola- +/-180 graus 0.5 +/-2 graus 0.5°
mento
8 Activacao da Ligado-desligado (um | 1
transmisséo de sinal discreto)
radio
9 Poténcia em cada | Total 1 (por +/-2% 0.1% do intervalo total
motor motor)
(Nota 1)
10 Velocidade do 50-130% 0.5 +/-2%
rotor principal
11 Accio de co- Alcance total 1 +/-2% salvo necessidade 0.3% do intervalo total
mando do piloto exclusiva de uma maior
e/ou posigao da precisao.
superficie de co-
mando-comandos
principais (Passo
geral, passo
ciclico longitudi-
nal, passo ciclico
lateral, pedal do
rotor de cauda)
(Nota 2)
12 Hidr4ulica, cada Discreto 2
sistema
(baixa pressao)
13 Temperatura do Alcance do sensor 2 +/-2 graus C 0.5% of operating
ar exterior range
14 Condigao do Uma combinagao 1
acoplamento e adequada de sinais
modo do piloto discretos
automatico /ma-
nete de poténcia
automatica/AFCS
15 Activagao do Discreto 1 0.3°C

Nota: Os 15 parametros precedentes satisfazem os requisitos para o FDR do Tipo V.
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16 Presséo de 6leo Como instalado 1 Como instalado
na caixa de trans-
misséo principal
17 Temperatura Como instalado 2 Como instalado 6.895 kN/m2
de éleo na caixa (1 psi)
de transmissao
principal
18 Aceleracdo de +-1g 0.25 +/-1.5% distancia max. ex- 1°C
guinada cluindo erro de referéncia
(ou razdo de de +/-5%
guinada)
19 For¢a de carga 0-200% 0.5 +/-3% distancia max. +2°s
suspensa da carga certificada
20 Aceleragao longi- +-1g 0.25 +/-1.5% distancia max. ex- 0.5% para a carga
tudinal cluindo erro de referéncia méxima certificada
de +/-5%
21 Aceleragao lateral | +/-1g 0.25 +/-1.5% distancia max ex- 0.0004 g
cluindo erro de referéncia
de +/-5%
22 Altitude radio— -6ma 750 m 1 +/-0.6 m (+/-2 ft) ou +/-3% 0.0004 g
(=20 ft a 2 500 ft) o que for maior abaixo de
150 m
(500 ft) e +/-56% acima de
150 m
(500 ft)
23 Desvio da trajec- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3 m (1ft) abaixo
toria de descida de150 m (500 ft), 0.3
m (1 ft) = 0.5% do total
acima de
150 m (500 ft)
24 Desvio do local- Alcance de sinal 1 +/-3% 0.3% do intervalo total
izador
25 Passagem pela Discreta 1 0.3% do intervalo total
radiobaliza
26 Painel central de Discreto 1
alerta
217 Seleccao de Alcance total 4 Como instalado
frequéncias NAV
1 e 2 (Nota 3)
28 Distancia DME 1 0-370 km 4 Como instalado
e 2 (Notas 3 e 4)
29 Dados de navega- | Como instalado 2 Como instalado 1.852 m (1 NM)
¢ao
(latitude/longi-
tude, velocidade-
solo) (Nota 5)
30 Posic¢ao do trem Discreto 4 Como instalado 1s

de aterragem ou
do selector do
trem

Nota: Os 30 parametros precedentes satisfazem os requisitos para um FDR do Tipo IV.

31*

Temperatura dos
gases de escape
do motor (T4)

Como instalado

1

Como instalado

Como instalado

32%

Temperatura da
entrada da tur-
bina (IT/TIT)

Como instalado

Como instalado

33*

Conteudo do
combustivel

Como instalado

Como instalado

34*

Razéo de altitude

Como instalado

Como instalado
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35*

Detetecgao de
gelo

Como instalado

Como instalado

36*

Sistema de
monitorizac¢ido da
condi¢io e uso
dos equipamentos
de helicépteros

Como instalado

Como instalado

37

Modos de controlo
do motor

Discreto

38*

Ajuste da pressao
barométrico se-
leccionada (piloto,
co-piloto)

Como instalado

64

Como instalado

39%

Altitude selec-
cionada

(todos 0s modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

40*

Velocidade selec-
cionada

(todos os modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

0.1 mb (0.01 in Hg)39*

41*

Velocidade
seleccionada em
numero de Mach
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selec¢ao da
tripulagao

42*

Velocidade verti-
cal seleccionada
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgao da
tripulagao

43*

Rumo selecciona-
do da aeronave
(todos os modos
de operagao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgéo da
tripulagao

44*

Trajectéria de voo
seleccionada
(todos os modos
de operacao selec-
cionaveis pelo
piloto)

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgéo da
tripulagao

45*

Altura de decisdo
seleccionada

Como instalado

Como instalado

Suficiente para deter-
minar a selecgéo da
tripulagao

46*

Formato de apre-
sentagao de EFIS
(piloto, co-piloto)

Discreto(s)

Suficiente para deter-
minar a selec¢édo da
tripulagao

47*

Formato de apre-
senta¢do multi-
funcional/motor/
avisos

Discreto(s)

Suficiente para deter-
minar a selecgédo da
tripulagao

48*

Pressao do botéo
de eventos

Discreto
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Notas: 2) Condigao e selecgdo do sistema de visualizagdo, por exemplo
SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY;
1. Registar dados suficientes para determinar a poténcia. .
3) Dados de avisos e alertas; e
2. Para helicopteros com sistemas de comandos convencionais o . ) ~ . ) ) )
“ou” aplica-se. Para helicopteros com sistemas de comandos 4) A identificacio das paginas visualizadas para procedimentos
ndo mecénicos o “e” aplica-se. de emergéncia e listas de verificagao;
3. Se o sinal for disponivel em formato digital. b) Parametros adicionais do motor (tais como, EPR, N1, EGT, fluxo
de combustivel).
4. A gravacao da latitude e longitude a partir INS ou de outro
sistema de navegagdo é uma alternativa preferivel. NI: 7.H.310 Equipamentos transportado nas aeronaves para
5. Se os sinais estiverem prontamente disponiveis. operagdes - ADRS

Se uma capacidade maior de gravagao for disponivel, a gravagao da
seguinte informagao adicional deve ser considerada:

a)

Informacéo operacional de sistemas de visualizagio electrénica,

(2)

O ADRS deve ser capaz de gravar, conforme apropriado a
aeronave, pelo menos os parametros essenciais (E) da tabela
abaixo.

. - P . b) Oint lo d. digdo, int lo d. a isdo d.
tais como os sistemas electrénicos de instrumentos de voo (EFIS), ®) 1LErvalo 06 Medigao, Iterva o Ge gravagao ¢ precisao cos
. L. . . parametros dos equipamentos instalados geralmente é veri-
o monitor electrénico centralizado da aeronave (ECAM) e o sistema . . . -
PR o - ot ficado por métodos aprovados pela autoridade de certificagao
de indica¢do dos motores e alerta a tripulagdao (EICAS). Utilizar a .
. A apropriada.
seguinte ordem de prioridade:
. . . D tagao relati tribuigdo d aAmetros, 0
1) Parametros seleccionados pela tripulacéo de voo relacionados © ocumentagag re:ativa a atribuigao de parametros, equagoes
R . . de conversio, calibragdo periddica e outras informagdes de
com a trajectoria de voo pretendida, por exemplo os ajustes de = < -
- . . . . operac¢do/manutengido devem ser mantidos pelo operador. A
pressio barométrica, altitude seleccionada, velocidade do ar - . .
. A C documentacio deve ser suficiente para garantir que as auto-
seleccionada, altura de decisdo, e indica¢es do acoplamento . . L . N : ~
. L. - . ridades de investigagdo de acidentes dispem das informagoes
e modo do sistema de voo automatico, se ndo gravado a partir (. . :
necessarias para ler os dados em unidades de engenharia.
de outra fonte;
Quadro B - Guia de parametros para sistema de registo de dados de aeronaves (ADRS)
Intervalo .
A . - o s Resolugéo
Nome do para- Categoriado  Intervalo minimo maximo de Precisdo minima S ~
No. 3 ~ ~ ~ minima de Observacoes
metro parametro de gravacao gravacdo em de gravacao N
gravacao
segundos
1 Rumo R* +180° 1 +2° 05° *Se ndo estiver dis-
(Magnético ou ponivel registar indices
verdadeiro)
2 Altitude de picada = E* +90° 0.25 +2° 0.5° *Se nao estiver dis-
ponivel registar indices
3 Atitude de rola- E* +180° 0.25 +2° 0.5° *Se ndo estiver dis-
mento ponivel registar indices
4 Taxa de guinada E* +300° 0.25 +1% + drift of 2° *Essencial se ndo esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de rumo
5 Taxa de picada E* +300° 0.25 +1% + drift of 2° *Essencial se ndo esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de picada
6 Taxa de rolamento E* +300° 0.25 +1% + drift of 2° *Essencial se ndo esti-
360°/hr verem disponiveis dados
de rolamento
7 Sistema de posic- E Latitude: £90°; 2 (1 se dis- Como instalado 0.00005° --
ionamento latitude/ Longitude: +180° ponivel) (0.00015° reco-
longitude mendado
8 Sistema de posi- E* Intervalo dis- 2 (1 sedis- Como instalado Como instalado = *Se disponivel
cionamento: erro ponivel ponivel)
estimado
9 Sistema de posicio- = E -300 m 2 (1 sedis- Como instalado 1.5m (5 ft) -
namento: altitude (-1 000 ft) a a uma ponivel) (x15m (353 ft)
altitude maxima recomendado)
certificada da aero-
nave de +1 500 m
(5 000 ft)
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

No.

Nome do para-
metro

Sistema de posicio-
namento: tempo

Sistema de posicio-
namento: velocid-
ade solo

Sistema de posicio-

namento: canal

Aceleragdo normal

Aceleragdo Longi-
tudinal

Aceleragdo lateral

Pressdo estatica
externa (ou altitude
de pressao)

Temperatura do
ar exterior (ou
temperatura total
do ar)

\elocidade do ar
indicada

RPM do motor

Pressao do 6leo do
motor

Temperatura do
6leo do motor

Fluxo de com-
bustivel ou pressao

Manémetro de
pressdo

Categoria do
parametro

Intervalo minimo
de gravacao

24 horas

0-1 000 kt

0-360°

-3gto+69g(*

19(*)

+19(*)

34.4 mb (3.44 in-
Hg) to 310.2 mb
(31.03 in-Hg) ou o
intervalo de sensor
disponivel

-50°to +90°C ou 0
intervalo de sensor
disponivel

De acordo com

0 de medicéo
instalado exibicéo
ou faixa do sensor
disponivel

Total, incluindo
a condigao de so-
brevelocidade

Total

Total

Total

Total

Intervalo
méaximo de
gravacdo em
segundos

2 (1 se dis-
ponivel)

2 (1 se dis-
ponivel)

0.25(0.125 se
disponivel)

0.25 (0.125 se
disponivel)

0.25 (0.125 se
disponivel)

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Precisdo minima
de gravacao

+0.5 segundos

Como instalado
(%5 Kkt recomen-
dado)

Como instalado
(£2° recomen-
dado)

Como instalado
(£0.09 g excluindo
erro de referéncia
de da +45 g reco-
mendado)

recomendado)

Como instalado
(£0.015 g exclu-
indo erro de refer-
éncia de +0.05 g
recomendado)

Como instalado
(£0.015 g exclu-
indo erro de refer-
éncia de +0.05 g
recomendado)

Como instalado
(#1mb (0.1 in-
Hg) or +30 m
(+100 ft) to 210
m (£700 ft) reco-
mendado)

Como instalado
(£2°C recomen-
dado)

Como instalado
(£3% recomen-
dado)

Como instalado

Como instalado
(5% do intervalo
total)

Como instalado
(5% do intervalo

total)

Como instalado

Como instalado

Resolu¢éo
minima de
gravacao

0.1 segundos

1kt

0.004 g

0.004 g

0.004 g

0.1 mb (0.01
in-Hg) or 1.5 m
(5t

1kt (0.5 kt
recomendado)

0.2% do inter-
valo total

2% do intervalo
total

2% do intervalo
total

2% do intervalo
total

0.2% do inter-
valo total

Observacoes

* Hora UTC preferivel,
quando disponivel
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Nome do para-

No.
metro

24 Pardmetros de
poténcia/traccéo/
torque do motor
requeridos para de-
terminar poténcia/
traccéo propulsiva*

25 Velocidade do
gerador de gas do
motor (Ng)

26 Velocidade da
turbina a poténcia
livre (Nf)

27 Temperatura de
arrefecimento

28 Tens&o principal

29 Temperatura da
cabeca do cilindro

30 Posicéo do flap

31 Posicéo das super-
ficie de comando
primario de voo

32 Quantidade de
combustivel

33 Temperatura dos
gases de escape do
motor

34 Tensdo de emergén-
cia

35 Posicéo da superfi-
cie do compensador

36 Posicéo do trem de
aterragem

37 Caracteristicas
inovadoras/Unicas
da aeronave

Categoria do
parametro

Intervalo minimo
de gravacao

Total

0-150%

0-150%

Total

Total

Total

Total ou cada

posicao discreta

Total

Total

Total

Total
Total ou cada
posicdo discreta

Cada posicéo
discreta*

Conforme re-
querido

Intervalo
méaximo de
gravacao em
segundos

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

Por cilindro,
por segundo

2

0.25

Por motor, por
segundo

Por motor, por
segundo

1

Cada engre-

nagem, cada 2
segundos

Conforme
requerido

Precisdo minima

de gravacao

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado
(£5°C recomen-
dado)

Como instalado
Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Como instalado

Conforme re-
querido

Resolu¢éo
minima de
gravacao

0.1% do inter-
valo total

0.2% do inter-
valo total

0.2% do inter-
valo total

1°C

1 \Volt

2% do intervalo

total

0.5°

0.2% do inter-
valo total

1% do intervalo
total
2% do intervalo
total

1 \olt

0.3% do inter-
valo total

Conforme
requerido

Observacoes

* Parametros suficientes
(p. EXEPR /N1 ou
torque / Np) devem ser
registadas conforme
apropriado para 0 motor
especifico para determi-
nar a poténcia tanto para
impulso normal como
para invertido.

Deve ser calculada uma
margem de excesso de
velocidade.

*Quando disponivel,
registar as posicoes up-
and-locked e down-and-
locked

Chave:
E  Parametros essenciais

R Parametros gravados
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NI: 7.H.405 Aplicabilidade de registadores de ligacao de dados (2) Comunicagoes por ligagdo de dados controlador-piloto
(CPDLC);
(a) As mensagens apllcave}s as aphcagers listadas abaixo de- (3) Ligacio de dados — Servicos de informacio de voo;
vem ser gravadas. O numero de parametros a ser gravado
dependera da complexidade do helicptero. Aplicacoes sem (4) Vigilancia dependente automatica - contrato (ADS-C);
asterisco (*) sdo aplica¢oes obrigatérias que devem ser gra-
vadas independentemente da complexidade do sistema. (5) Vigilancia dependente automatica — radiodifusdo (ADS-
-B)*;
(b) Aplicacoes asterisco (¥) devem ser gravadas somente se for

pratico tendo em conta a arquitectura dos sistemas:

(1) Capacidade de iniciagdo das ligagoes de dados;

(c) Descrigao das aplicagoes dos registadores de ligacao de dados
estdo contidas na tabela abaixo:

(6) Controlo operacional aerondutico*.

Quadro - Descricao das aplicagcoes para Registadores de ligacao de dados

Item
No.

Tipo de
Aplicacgao

Iniciacao das liga-

¢oes de dados

Comunicagao entre
o controlador e o
piloto

Vigilancia direc-
cionada

Informagao de voo

Vigilancia das
transmissées da

aeronave

Dados de con-
trolo operacional
aerondautico

Descri¢ao da aplicacao

Inclui todas as aplicagoes usados para fazer login ou iniciar servigo de
ligagdo de dados. Em FANS-1 / A e ATN, trata-se da notificagdo sobre
instalagées ATS (AFN) e da aplicagdo de Gestao de contexto (CM), re-

spectivamente.

Inclui qualquer aplicativo usado para a troca de pedidos, autorizagoes,
instrugoes e relatérios entre a tripulagdo de voo e controladores no solo. Em
FANS-1/ A e ATN, inclui a aplicagdo CPDLC. Também inclui aplicagoes
usados para a troca OCL e DCL, bem como de fornecimento de autorizagao
para rolagem através de ligacdo de dados.

Inclui qualquer aplicagio de vigilancia no qual se estabelece contratos
em solo para fornecimento de dados de vigilancia. Em FANS-1/A e ATN,
inclui a aplicacdo de ADS-C. Quando se indica na mensagem enviada pelos
avides dados sobre parametros, estes devem ser registados a menos que
os dados das mesmas fontes sdo gravados no FDR.

Inclui qualquer servigo utilizado para a entrega de informacoes de voo para
aeronaves especificas. Inclui, por exemplo, D-METAR, D-ATIS, D-NOTAM
e outros servicos de ligac¢oes de dados textual.

Inclui Sistemas de supervisdo elementar e melhorada, bem como dados
de saida do ADS-B. Quando se indica na mensagem enviada pelos avides
dados sobre parametros, estes devem ser registados a menos que os dados
das mesmas fontes sdo gravados no FDR.

Inclui qualquer aplicagdo que transmite ou recebe dados utilizados para
fins de controlo operacional.

Conteudo

gravado

C

M*

M*

Chave:

C Contetdo completo gravado.

M Informacao que permite a correlacdo de quaisquer registos associados armazenados separadamente da aeronave.

* Aplicaces a serem gravadas somente se for pratico tendo em conta a arquitectura dos sistemas.

NI: 7.1.110 Equipamento da saida de emergéncia - passageiros

(a)

O equipamento das saidas de emergéncia para avides constante no paragrafo (a) da subsecgdo 7.1.110 deve satisfazer os seguintes

requisitos:

(1) Os meios de assisténcia para uma saida de emergéncia ao nivel do chdo devem satisfazer os requisitos conforme os quais a aero-

nave recebeu a certificacio de tipo;
(2) Alocalizagao de cada saida de emergéncia de passageiros deve ser:

(i) Reconhecivel a uma distancia igual a largura da cabina;

(i1) Indicada por um sinal visivel para os ocupantes que se aproximam ao longo do corredor principal de passageiros;

(3) Deve haver um sinal que indique a saida de emergéncia:
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(i) Acima do corredor perto de cada saida de emergéncia
de passageiros situada sobre as asas, ou noutra lo-
calizacdo no tecto se for mais pratico devido a baixa
altura do mesmo;

(i1) Aolado de cada saida de emergéncia de passageiros ao

nivel do chéo, excepto que um sinal pode servir para
duas saidas se ambas puderem ser vistas facilmente
a partir desse sinal; e

(iii)) Em cada antepara ou diviséria que impeca a visdo

(€Y

longitudinal, para a frente ou para tras, na cabina
de passageiros, para indicar as saidas de emergéncia
para 14 da mesma e ocultada pela mesma, excepto
que se tal néo for possivel o sinal deve ser colocado
noutra localizac¢do apropriada;

Cada marca de saida de emergéncia para passageiros e
cada sinal de localizac¢do deve ser fabricado de modo a
cumprir os requisitos de marcacgao interior das saidas
de emergéncia conforme os quais o avido recebeu a cer-
tificagdo de tipo, a menos que a autoridade aerondutica
cite requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;

(5) Nenhum sinal pode continuar a ser usado se a sua

luminescéncia (brilho) diminuir para menos de 0,79
cd/m? (250 microlamberts);

(6) As fontes da iluminacao geral da cabina podem ser

@)

®

(

(i

comuns aos sistemas de iluminac¢do de emergéncia e
principal, se a alimentac¢ao de energia para o sistema
de iluminacéo de emergéncia for independente da fonte
de energia para o sistema de iluminacgao principal;

O sistema de iluminagdo de emergéncia deve propor-
cionar iluminagdo geral suficiente para a cabina de
passageiros para que a iluminag¢do média, quando
medida em intervalos de 1 m (40 polegadas) a altura
dos apoios de bracos dos assentos, na linha central do
corredor principal de passageiros, seja pelo menos de
0.54 Lux (0,05 ft-cd);

Cada luz de emergéncia deve:

(i) Ser operavel manualmente tanto a partir dos postos
da tripulagdo de voo como a partir de um ponto no
compartimento de passageiros que esteja facilmente
acessivel a um assento normal de um membro da
tripulagdo de cabina;

i) Possuir um meio de evitar uma operacao inadvertida
dos comandos manuais;

i) Quando armada ou ligada a partir de qualquer uma
das posi¢des, manter-se ou tornar-se iluminada no
caso de interrupc¢do da energia eléctrica normal do
avido;

(iv) Proporcionar o nivel requerido de iluminacio, pelo

menos durante 10 (dez) minutos em condi¢ées am-
bientais criticas apés uma aterragem de emergéncia;

(v) Dispor de um dispositivo de comando na cabina de

pilotagem que tenha a posigéo "ligado", "desligado",
e "armado";

(9) A localizagao do manipulo de operagio de cada saida

de emergéncia de passageiros e das instrugdes para
abertura da saida deve ser indicada de acordo com os
requisitos sob os quais o avido recebeu a certificagao
do tipo, a menos que a autoridade aerondutica cite
requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;

(10) Nenhum manipulo de operagio ou cobertura de mani-

pulo de operacdo pode continuar a ser usado se a sua
luminescéncia (brilho) diminuir para menos de 0,32 cd/
m? (100 microlamberts);

(11) O acesso as saidas de emergéncia deve ser proporcio-

nado da seguinte forma para cada avido de transporte
de passageiros:

(i) Cada passagem entre as areas individuais de passa-
geiros, ou que conduza a uma saida de emergéncia
do Tipo I ou Tipo II, deve ser desobstruida e ter uma
largura de pelo menos 0,5 m (20 polegadas);

(11) Deve haver espago suficiente ao lado de cada saida de

emergéncia do Tipo I ou Tipo II para permitir a um
membro da tripulagdo dar assisténcia na evacuagao
de passageiros sem reduzir a largura desobstruida da
passagem para um valor menor do que é requerido
no paréagrafo (11) (i) desta subsecgao;

(i11)) Deve haver acesso a partir do corredor principal a

cada saida do Tipo III e Tipo IV. O acesso a partir do
corredor a estas saidas nao deve ser obstruido pelos
assentos, beliches, ou outras saliéncias de uma forma
que possa reduzir a eficacia da saida. Além disso,
o acesso deve satisfazer os requisitos de acesso as
saidas de emergéncia sob os quais o avido recebeu a
certificagdo do tipo, a menos que a autoridade aero-
ndutica cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo;

(iv) Se for necessario atravessar uma passagem entre

os compartimentos de passageiros para chegar a
qualquer saida de emergéncia requerida a partir de
qualquer assento na cabina de passageiros, a passa-
gem nao deve estar obstruida, no entanto, podem ser
utilizadas cortinas se permitirem a entrada livre pela
passagem;

(v) Nenhuma porta pode ser instalada em qualquer

separacao entre compartimentos de passageiros;

(vi) Se for necessario passar por uma entrada que separe

a cabina de passageiros de outras areas para se al-
cancar uma saida de emergéncia requerida a partir
de qualquer assento de passageiros, a porta deve ter
um meio de segura-la bloqueada na posigdo de aberta,
e a porta deve ser bloqueada na posi¢do de aberta
durante cada descolagem e aterragem;

(vii) O meio de bloqueio deve ser capaz de suportar as

cargas que lhe sejam impostas quando a porta esti-
ver sujeita as forgas de inércia méaximas, relativas
a estrutura circundante, prescritas nas normas de
aeronavegabilidade para a certificagdo de tipo na
categoria de transporte conforme citadas pela auto-
ridade aerondutica;

(12) Cada saida de emergéncia para passageiros e 0 meio

de abertura dessa saida a partir do exterior devem ser
marcados no exterior do avido com uma faixa colorida
de 5 cm (2 polegadas) delineando a saida no lado da
fuselagem;

(13) Cada marca de saida de emergéncia para passageiros,

incluindo a faixa, deve ser facilmente distinguida da
area circundante da fuselagem pelo contraste da cor e
deve obedecer ao seguinte:

(i) Se a reflectancia da cor mais escura for de 15% ou
menos, a reflectancia da cor mais clara deve ser de
pelo menos 45 %;

(i1) Seareflectancia da cor mais escura for superior a 15%,

deve ser providenciada pelo menos uma diferenca de
30% entre a sua reflectancia e a reflectancia das cores
mais leves;

(iil) Assaidas que ndo estejam nolado da fuselagem devem

possuir um meio de abertura externo com instrugoes
pertinentes marcadas conspicuamente a vermelho ou,
se o vermelho for imperceptivel contra a cor do fundo,
em amarelo brilhante cromado e, quando o meio de
abertura para tal saida estiver localizado em apenas
um lado da fuselagem, uma marcacgéo conspicua para
esse efeito deve ser proporcionada no outro lado;

(14) Cada avido de transporte de passageiros deve estar

equipado com iluminagéo exterior que cumpra com 0s
requisitos sob os quais esse avido recebeu a certificacao
de tipo, a menos que a autoridade aerondutica cite
requisitos diferentes para a conformidade com este
paragrafo;
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(15) Cada avido de transporte de passageiros deve estar
equipado com um caminho de fuga antiderrapante que
satisfaca os requisitos sob os quais esse avido recebeu
a certificacdo de tipo, a menos que a autoridade aero-
nautica cite requisitos diferentes para a conformidade
com este paragrafo;

(16) Cada porta ou saida ao nivel do chdo no lado da fuselagem
(para além das que conduzem a um compartimento de
carga ou bagagem que nio seja acessivel a partir da cabi-
na de passageiros), que seja de 1,12 m (44 polegadas) ou
mais de altura e 0,5 m (20 polegadas) ou mais de largura,
mas com néo mais de 1,17 m (46 polegadas) ou mais de
largura, cada saida ventral de passageiros e cada saida
de cone de cauda devem satisfazer os requisitos desta
sec¢ao para saidas de emergéncia ao nivel do chio;

(17) Excepcionalmente a autoridade aerondutica pode nao
exigir o disposto no paragrafo anterior se considerar
que as circunstancias tornam impraticavel a total
conformidade e que um nivel aceitavel de seguranca
foi alcangado;

(18) Assaidas de emergéncia aprovadas nos compartimentos
de passageiros que excedem o nimero minimo requerido
de saidas de emergéncia devem cumprir com todas as
disposigoes aplicaveis desta NI e devem ser facilmente
acessiveis;

(19) Cada saida ventral e cada saida de cone de cauda, em
cada avido de grande porte de transporte de passagei-
ros, deve ser:

(1) Concebida e construida de modo a que néo possa ser
aberta durante o voo; e

(i1) Marcada com uma placa legivel a uma distancia de
0,76 m (30 polegadas) e instalado num local conspicuo
proximo do meio de abertura da saida, indicando que
a saida foi concebida e construida de modo a que nao
possa ser aberta durante o voo.

(b) Nenhuma pessoa pode operar um avido de transporte de
passageiros a néo ser que esteja equipado com provisoes para
o alojamento de lanternas acessiveis a partir de cada assento
de um membro da tripulagdo de cabina.

NI: 7.1.155 Estojos de primeiros socorros e estojo de precaucao

universal
(a) Os estojos de primeiros socorros requeridos devem incluir o
seguinte:

(1) Lista de conteudos;

(2) Toalhetes anti-sépticos (pacote de 10);

(38) Curativo - fitas adesivas;

(4) Curativo - gaze 7,5 centimetros x 4,5 m;

(5) Curativo - triangulares e pinos de seguranca;

(6) Curativo 10 centimetros x 10 cm para queimaduras;
(7) Curativo com almofada estéril 7,5 centimetros x 12 cm;

(8) Atadura de gaze estéril 10,4 centimetros x 10 0,4
centimetros;

(9) A fita de 2,5 centimetros (rolo);

(10) Tiras adesivas para feridas fechamento Steri-strip (ou
equivalente);

(11) Produto ou toalhetes para limpar as maos;
(12) Pad com escudo, ou fita, olho;

(13) Tesoura 10 centimetros (se for permitido pelos
regulamentos nacionais);

(b)

(14) Fita adesiva cirurgica: 1,2 centimetros x de 4,6 m;
(15) Pingas médicas;

(16) Luvas descartaveis (varios pares);

(17) Termémetros (mercario);

(18) Méascara de respirac¢ao boca-a-boca com valvula
unidireccional;

(19) Manual de primeiros socorros, edi¢ao actualizada;
(20) Formulario de registo de incidentes.

Os seguintes medicamentos podem ser incluidos no estojo de
primeiros socorros:

(1) Analgésico entre suave e moderado;
(2) Antiemético;

(3) Descongestionante nasal;

(4) Antiacido;

(56) Anti-histaminico.

NI: 7.1.160 Estojo médico de emergéncia

(2)

(b)

[AOC] O estojo médico requerido deve incluir o seguinte
equipamento:

(1) Um par de luvas cirturgicas esterilizadas;

(2) Lista de contetudo;

(3) Estetoscopio;

(4) Esfigmomanémetro;

(5) Seringas e agulhas descartaveis;

(6) Tesouras esterilizadas;

(7) Pinca hemostatica;

(8) Ligaduras hemostaticas ou torniquete;

(9) Equipamento estéril para a sutura de feridas;
(10) Bisturi e laminas descartaveis.

[AOC] O estojo médico requerido deve incluir os seguintes
medicamentos:

(1) Vasodilatadores coronérios;

(2) Analgésicos;

(3) Diuréticos;

(4) Anti-alérgicos;

(5) Esteréides;

(6) Sedativos;

(7) Ergometrina;

(8) Sempre que compativel com os regulamentos da auto-
ridade aerondutica na matéria, um estupefaciente na

forma injectavel;

(9) Broncodilatador injectavel.

Nota: A Conferéncia das Nagdes Unidas para a Adop¢do de uma
Convengao Unica sobre Estupefacientes, de Marco de 1961, adoptou
tal Convengéo, contendo o artigo 32° da mesma disposi¢oes especiais
relativas ao transporte de drogas em estojos médicos de aeronaves
envolvidas em voos internacionais.
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NI: 7.1.165 Dispositivos de armazenamento e aprovisionamento

de oxigénio

(a) Os requisitos de aprovisionamento suplementar de oxigénio
para avides nao pressurizados sio os seguintes:

@

@

(©)

[TAA] Um operador nao deve operar um avido em
altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a menos que
equipamento de oxigénio suplementar, capaz de arma-
zenar e fornecer as quantidades de oxigénio requeridas,
seja fornecido;

A quantidade de oxigénio suplementar para subsistén-
cia requerida numa operagio em particular deve ser
determinada com base nas altitudes de voo e duragéo
de voo, e ser compativel com os procedimentos de ope-
racgio, estabelecidos para cada operacdo no Manual de
Operagoes, e com as rotas a serem seguidas, e com 0s
procedimentos de emergéncia especificados no Manual
de Operacoes;

Um avido destinado a ser operado acima de 10.000 ft
de altitude de pressio deve ser munido de equipamento

capaz de armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio
requeridas;

(4) Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(1) Cada membro da tripulagio de voo em servigo na ca-
bina de pilotagem deve receber oxigénio suplementar
de acordo com o Quadro 1;

(i) Se todos os ocupantes dos assentos na cabina de
pilotagem forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagao de voo,
entdo devem ser considerados como membros da
tripulagdo de voo em servigo na cabina de pilotagem,
para efeitos de aprovisionamento de oxigénio;

(i11)) Os membros da tripulagdo de cabina e os passageiros
devem receber oxigénio de acordo com o Quadro 1;

(iv) Os membros da tripulagdo de cabina transportados
para além do nimero minimo de membros da tripula-
¢ao de cabina requeridos, e os membros da tripulagao
adicionais, devem ser considerados como passageiros,
para efeitos de aprovisionamento de oxigénio.

Quadro 1- Oxigénio Suplementar para Aeronaves Nao Pressurizadas

APROVISIONAMENTO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem em ser-

vigo na cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 10,000 ft

2. Todos os membros da tripulagdo de cabina requeridos

Todo o tempo de voo a altitudes de pressao acima dos 13,000 ft, e
durante qualquer periodo excedendo os 30 minutos a altitudes de
pressdo acima dos 10,000 ft mas néo excedendo os 13,000 ft

3. 100% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft

4. 10% dos passageiros

Todo o tempo de voo apds 30 minutos a altitudes de presséo superi-
ores a 10,000 ft mas néo excedendo os 13,000 ft

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros" significa os passageiros efectivamente transportados incluindo criancas.

(b) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar
para aeronaves pressurizadas sio os seguintes:

@

(2)

(3)

Um operador nao deve operar um avido pressurizado
em altitudes de pressdo acima dos 10.000 ft a menos
que equipamento de oxigénio suplementar, capaz
de armazenar e fornecer as quantidades de oxigénio
requeridas, seja fornecido;

A quantidade de oxigénio suplementar requerida deve
ser determinada com base na altitude de pressdo na
cabina, na dura¢ido do voo e no pressuposto de que
uma falha de pressurizacao na cabine possa ocorrer
na altitude ou no ponto do voo que seja o mais critico
do ponto de vista da necessidade de oxigénio, e que,
apo6s a falha, o avido desga de acordo com os proce-
dimentos de emergéncia especificados no Manual de
Voo do avidao para uma altitude segura para a rota a
ser seguida que permita a continuacio segura do voo
e a aterragem,;

[AOC] No caso de uma falha de pressurizacio na
cabina, a altitude de pressdo na cabina deve ser
considerada a mesma que a altitude do avido, a nao
ser que se demonstre a autoridade aerondutica que
nenhuma falha provavel do sistema da cabina ou do
sistema de pressurizagio resulte numa altitude de
pressdo na cabina igual a altitude do avido. Nestas
circunstancias, esta altitude de pressdo na cabina mais
baixa pode ser usada como base para a determinacao do
aprovisionamento de oxigénio;

(4) Requisitos de equipamento de oxigénio e fornecimento:

(i) Membros da tripulagdo de voo:

(A) Cada membro da tripulagdo de voo em servigo
na cabina de pilotagem deve receber oxigénio
suplementar de acordo com o Quadro 2. Se
todos os ocupantes dos assentos na cabina de
pilotagem forem alimentados a partir da fonte de
aprovisionamento de oxigénio da tripulagdo de
v00, entdo devem ser considerados como membros
da tripulacdo de voo em servigo na cabina de
pilotagem, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(B) Os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem,
que nao recebam oxigénio a partir da fonte da
tripulagido de voo, devem ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(C) As mascaras de oxigénio devem estar localizadas de
modo a estarem ao alcance imediato dos membros

da tripulacao de voo enquanto estes estiverem no
posto de servico atribuido;

(D) As méascaras de oxigénio para utilizagdo pelos
membros da tripulagio de voo em avides pressurizados
a operarem em altitudes de pressio acima dos 25.000
ft devem ser de um tipo de rapida colocagao;

(i) Membros da tripulacdo da cabina, membros da
tripulagdo adicionais, e passageiros:
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(A) Os membros da tripulagéo de cabina e os passageiros
devem ser alimentados com oxigénio suplementar
de acordo com o Quadro 2. Os membros da
tripulacdo de cabina transportados para além do
numero minimo de membros de tripulagao de cabina
requeridos e os membros da tripulacao adicionais,
devem ser considerados como passageiros, para
efeitos de aprovisionamento de oxigénio;

(B) Um aviao destinado a ser operado em altitudes
de pressido acima de 25 000 pés deve estar
munido de suficientes méscaras e bocas de
saida sobresselentes e/ou suficientes unidades
portateis de oxigénio com madscaras para uso de
cada membro da tripulagédo de cabina requerido.
As bocas de saida sobresselentes e/ou unidades
portateis de oxigénio devem estar distribuidas
uniformemente por toda a cabina de modo a
assegurar a disponibilidade imediata de oxigénio
a cada membro da tripulag¢do de cabina requerido,
independentemente da sua localizagdo no momento
da falha de pressuriza¢io na cabina;

(C) Um aviao destinado a ser operado em altitudes
de pressdo acima de 25 000 ft deve estar
munido unidades de fornecimento de oxigénio
ligados a terminais de fornecimento de oxigénio
automaticamente disponibilizado a cada
ocupante, onde quer que esteja sentado. O
nimero total de unidades de fornecimento

devem ser distribuidas uniformemente por toda
a cabina;

(D) Um aviao destinado a ser operado em altitudes
de pressado acima de 25 000 pés ou que, se
operado a 25 000 pés ou menos, ndo possa descer
com seguranga no espago de quatro minutos para
0s 13 000 pés, e para o qual o primeiro certificado
de aeronavegabilidade individual foi emitido
pela primeira vez em ou depois de 9 de Novembro
de 1998 deve ser munido de equipamento de
oxigénio automaticamente disponibilizado a
cada ocupante, onde quer que esteja sentado.
O namero total de unidades de fornecimento
e bocas de saida deve exceder o numero de
assentos em pelo menos 10%. As unidades extra
devem ser distribuidas uniformemente por toda
a cabina;

(E) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio,
conforme especificados no Quadro 2, para avides
néo certificados para o voo em altitudes acima dos
25.000 ft, podem ser reduzidos para a totalidade
do tempo de voo entre os 10.000 ft e os 13.000 ft
de altitude de pressdo na cabina para todos os
membros da tripulagdo de cabina requeridos e
para pelo menos 10% dos passageiros se, em todos
os pontos ao longo da rota a ser seguida, o avido
for capaz de descer em seguranca no espacgo de 4

e bocas de saida deve exceder o nimero de minutos para uma altitude de pressao na cabina de
assentos em pelo menos 10%. As unidades extra 13.000 ft.

Quadro 2 - Requisitos de Oxigénio Suplementar — Avioes Pressurizados Durante e a Seguir
a uma Descida de Emergéncia (Nota 1)

APROVISIONAMENTO PARA: DURAGAO E ALTITUDE DE PRESSAO NA CABINA

1. Todos os ocupantes dos assentos na cabina de pilotagem em
servico na cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo em que a altitude de pressdo excede os 13,000
e todo o tempo de voo em que a altitude de presséo na cabina ex-
cede 0s 10,000 ft mas nédo excede os 13,000 ft ap6s os primeiros 30
minutos nessas altitudes, mas em caso algum durante menos que:
(i) 30 minutos para avides certificados para o voo em altitudes que
ndo excedam os 25,000 ft (Nota 2)

(ii) 2 horas para avides certificados para 0 voo em altitudes acima
dos 25,000 ft (Nota 3).

2. Todos os membros da tripulacdo de cabina requeridos Todo o tempo de voo em que a altitude de pressao excede os 13,000
ft mas ndo durante menos que 30 minutos (Nota 2), e todo o tempo
de voo em que a altitude de pressdo na cabina é superior a 10,000
ft mas nao excede os 13,000 ft ap6s os primeiros 30 minutos nes-

sas altitudes.

3. 100% dos passageiros (Nota 5) 10 minutos ou todo o tempo de voo em que a altitude de presséo na

cabina excede 0s 13,000 ft o que for maior. (Nota 4)

4. 10% dos passageiros (Nota 5) Todo o tempo de voo em que a altitude de pressdo na cabina excede
0s 10,000 ft mas ndo excede os 13,000 ft ap6s os primeiros 30

minutos nessas altitudes.

Nota 1: O aprovisionamento providenciado deve ter em conta a altitude de pressio na cabina e o perfil de descida para as rotas em causa.

Nota 2: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de oxigénio necessaria para uma razao de descida constante da altitude maxima
operacional certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e seguidos de 20 minutos a 10.000 ft.

Nota 3: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de oxigénio necessaria para uma raziao de descida constante da altitude maxima
operacional certificada do avido para os 10.000 ft em 10 minutos e seguidos de 110 minutos a 10.000 ft. O oxigénio requerido para cumprir com
as disposi¢oes do desta Parte relativas a equipamento protector de respiragao da tripulagdo pode ser incluido na determinacgao do aprovisiona-
mento necessario.
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Nota 4: O aprovisionamento minimo requerido é a quantidade de
oxigénio necessaria para uma razao de descida constante da altitude
maxima operacional certificada do avido para os 13.000 ft.

Nota 5: Para efeitos deste Quadro, "passageiros" significa os passageiros
efectivamente transportados incluindo criancas.

(c) Os requisitos de aprovisionamento de oxigénio suplementar
para helicépteros néo pressurizados sio os seguintes:

(1) Um operador ndo deve operar um helicéptero néo
pressurizado em altitudes de pressdo acima dos 10.000
ft a menos que equipamento de oxigénio suplementar,
capaz de armazenar e fornecer as quantidades de
oxigénio requeridas, seja fornecido;

(2) A quantidade de oxigénio suplementar para
subsisténcia requerida numa operag¢ao em particular
deve ser determinada com base nas altitudes de
voo e duracdo de voo, e ser compativel com os
procedimentos de operagdo, estabelecidos para
cada opera¢dao no Manual de Operagoes, e com as
rotas a serem seguidas, e com os procedimentos de
emergéncia especificados no Manual de Operagoes;

3) Um helicéptero destinado a ser operado acima de
10.000 ft de altitude de pressdo deve ser munido

de equipamento capaz de armazenar e fornecer as
quantidades de oxigénio requeridas;

(4)  Requisitos do aprovisionamento de oxigénio:

(i) Membros da tripulagao de voo - cada membro da
tripulagé@o de voo em servico na cabina de pilotagem
deve receber oxigénio suplementar de acordo com
o Quadro 3, sendo que se todos os ocupantes dos
assentos na cabina de pilotagem forem alimentados
a partir da fonte de aprovisionamento de oxigénio
da tripulac¢do de voo devem ser considerados como
membros da tripulagio de voo em servigo na cabina
de pilotagem, para efeitos de aprovisionamento de
oxigénio;

(i1)) Membros da tripulagido de cabina, membros da
tripulacéo adicionais e passageiros - os membros da
tripulacgéo de cabina e os passageiros devem receber
oxigénio de acordo com o Quadro 3, sendo que os
membros da tripulagdo de cabina transportados
para além do nimero minimo de membros da
tripulagdo de cabina requeridos, e os membros da
tripulacéo adicionais, devem ser considerados como
passageiros, para efeitos de aprovisionamento de

oxigénio.

Quadro 3- Oxigénio Suplementar para Helicopteros Nao Pressurizados

(a)

(b)

APROVISIONAMENTO PARA:

DURACAO E ALTITUDE DE PRESSAO

1. Todos os ocupantes dos assentos da cabina de pilotagem
em servigo na cabina de pilotagem

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 10,000 ft

2. Todos os membros da tripulagdo de cabina requeridos

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft e por
qualquer periodo excedendo os 30 minutos a altitudes de pressao acima
dos 10,000 ft mas nao excedendo os 13,000 ft

3. 100% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo acima dos 13,000 ft

4.. 10% dos passageiros (ver nota)

Todo o tempo de voo a altitudes de pressdo superiores a 10,000 ft mas
nao excedendo os 13,000 ft

Nota: Para os efeitos deste quadro, "passageiros" significa os passageiros efectivamente transportados incluindo criangas.

NI: 7.J.165 Equipamento de deteccao de radiagao cosmica

O comprimento com os requisitos de amostragem requeridos pelo para-
grafo (2) (a) da subsecgao 7.J.165 pode ser alcan¢ado da seguinte forma:

. . 3
(1) A amostragem deve ser efectuada em conjunto com a Agén-
cia radiolégica ou uma organizacao similar aceitavel para a
autoridade aeronautica;
4)

(2) 16 (dezasseis) sectores de rota, que incluem voos acima dos
15 000 m (49 000 ft), devem ser recolhidos amostras em cada
trimestre (trés meses). Onde menos de 16 (dezasseis) sectores

de rota, que incluem voo acima de 15 000 m (49 000 pés) sao
atingidos a cada trimestre, entdo devem ser recolhidas amos-
tras de todos os sectores acima de 15 000m (49 000 pés);

Os registos de radiag¢io césmica podem incluir tanto os com-
ponentes de neutrao como os componentes nio-neutrdo do
campo de radiagio;

Os resultados da amostragem, incluindo um resumo cumu-
lativo por trimestre, devem ser comunicados a autoridade
aerondutica no ambito de acordos aceitaveis para a autori-
dade aerondutica.
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