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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 5
Aeronavegabilidade
de 6 de Agosto de 2015

Para garantir o cumprimento das normas e praticas recomendadas
no anexo 8 e 16 a Convencao, a autoridade aerondutica, enquanto enti-
dade responsavel pela supervisao da aviagéo civil, aprovou o CV-CAR
5, visando estabelecer os requisitos comuns essenciais a manutengio
de um nivel de seguranc¢a da aviagao civil e de protecgdo ambiental
elevado e uniforme.

Deste modo, este CV-CAR define um conjunto de requisitos técnicos
e procedimentos administrativos comuns para a certificagdo de aerona-
vegabilidade e ambiental de aeronaves ou outros produtos aeronauticos.

Importa ressalvar que o CV-CAR 5 prescreve os requisitos técnicos
a que as entidades e o pessoal envolvidos na manutenc¢io dos produtos,
pecas e equipamentos devem obedecer, por forma a demonstrarem
possuir as capacidades e os meios para cumprir as obrigacoes e exercer
as prerrogativas que lhes estéo associadas.

Contudo, a Organizagao da Aviagdo Civil Internacional (OACI)
aprovou a emenda 104 ao anexo 8, emenda 10 do volume I ao anexo
16 e emenda 7 do volume IT ao anexo 16 com vista a aprimorar os pro-
cedimentos gerais e as caracteristicas minimas de aeronavegabilidade
para aeronaves objecto de certificacio e requisitos da protec¢iao do meio
ambiente contra os efeitos do ruido das aeronaves.

Deste modo, a nova edigao deste CV-CAR pretende acompanhar as
ultimas emendas ao anexo 8 e 16 a Convencao por forma a conformar-
-se com as novas exigéncias internacionais prescrevendo um aceitavel
nivel de seguranga operacional.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informagao e o direito a
participacio da comunidade aeronautica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.” 70/2014, de 22
de Dezembro e do n° 2 do artigo 173° do Cédigo Aeronautico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo

Decreto-Legislativo n° 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviacao Civil publicar o seguinte:

5.A DISPOSICOES GERAIS

5.A.100 REGRAS BASICAS

5.A.105 Objecto
Este CV-CAR determina os seguintes requisitos técnicos e procedimen-
tos administrativos comuns para a certificagio de aeronavegabilidade

e ambiental de aeronaves ou outros produtos aeronauticos:

(1) A aceitacgio de certificados de tipo e aceitagao de certificados
suplementares de tipo;

(2) A emissdo e renovacdo de um certificado de
aeronavegabilidade;

(3) A emissao de um certificado de ruido;

(4) A aeronavegabilidade continua de aeronaves e outros
produtos aeronduticos;

(5) Os requisitos de manutenc¢ao de aeronaves; e
(6) Os registos e anotagoes de manutengao.
5.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a todas as pessoas que operam ou efectuam a
manutencao de:

(1) Aeronaves registadas em Cabo Verde, independentemente
de onde sao operadas;

(2) Aeronaves registadas noutro Estado Contratante que sejam
operadas por uma pessoa titular de uma licenga emitida por
Cabo Verde, caso em que a manutencio de tais aeronaves
deve ser efectuada de acordo com as normas do Estado
de Registo, independentemente de onde a manutengao é
efectuada;

(3) Aeronaves de outros Estados Contratantes que operem em
Cabo Verde.

5.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aeronave LA1», qualquer das seguintes aeronaves ligeiras
(Light Aircraft) tripuladas:

(1) Um avido com uma massa maxima a descolagem
(MTOM) de 1 200 kg, ou inferior, ndo classificado como
aeronave a motor complexa;

(i) Um planador ou motoplanador com uma MTOM de 1
200 kg, ou inferior;

(ii1)) Um baldo com um volume méaximo de referéncia de gas
de elevacdo ou de ar quente ndo superior a 3 400 m3
para baldes de ar quente, a 1 050 m3 para baldes a gas
ou a 300 m3 para baldes a gés cativos;

(iv) Um dirigivel concebido para uma ocupac¢ido maxima de
4 ocupantes e com um volume maximo de referéncia de
gés de elevacdo ou de ar quente ndo superior a 3 400
m3 para dirigiveis de ar quente ou a 1 000 m3 para
dirigiveis a gas;

(2) «Aeronave LSA», uma aeronave desportiva ligeira (Light
Sport Aeroplane) que apresenta todas as caracteristicas a
seguir enunciadas:

(1) Uma massa méxima a descolagem (MTOM) inferior a
600 kg;

(i) Uma velocidade méxima de perda na configuracio de
aterragem (VSO0) inferior a 45 nds de velocidade-ar
calibrada 4 massa maxima a descolagem certificada
da aeronave e no centro de gravidade mais critico;

(ii1)) Uma capacidade maxima de lugares sentados para duas
pessoas, incluindo o piloto;

(iv) Um motor Unico, sem ser de turbina, equipado com um
hélice;

(v) Uma cabina néo pressurizada;

(3) «Aeronavegabilidade continua», conjunto de procedimentos
que permitem assegurar que uma aeronave, motor, hélice
ou outros componentes de aeronaves cumprem os requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade e permanecem em
condigoes de operar de modo seguro durante toda a sua
vida ttil;

(4) «Aeronavegabilidade», estado da aeronave, motor, hélice ou
outros componentes de aeronaves quando em conformidade
com o desenho aprovado e em condi¢do de uma operagao
segura;

(5) «Aprovagio», acto através do qual a autoridade aeronautica
analisa o método, procedimento ou politica em questao
e assegura a sua conformidade com os regulamentos,
emitindo a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficacia;

(6) «Certificado de aeronavegabilidade», um certificado emitido
pelo Estado de Registo quando a aeronave tenha sido
considerada apta e segura para o voo e em conformidade
com o desenho de tipo aprovado pelo Estado do Desenho e
mantidos de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
continua do Estado de Registo;
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«Certificado de tipo», documento expedido por um Estado
Contratante para definir o desenho de um tipo de aeronave
e certificar que o referido desenho satisfaz os requisitos
pertinentes de aeronavegabilidade do Estado;

«Co6digo de aeronavegabilidade», padroes emitidos pelo
Estado de Desenho relativamente a concepgéo, materiais,
equipamento de constru¢io, desempenho e manutenc¢ao das
aeronaves ou outros produtos aeronduticos;

«Componente de aeronave», qualquer motor, hélice, pega
ou equipamento;

«Certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo», um
documento que contém uma certificacdo que confirma que
o trabalho de manutengio ao qual diz respeito foi efectuado
de uma forma satisfatéria, tanto de acordo com os dados
aprovados, como com os procedimentos descritos no manual
de procedimentos da organizac¢do de manutengao;

«Dados de aeronavegabilidade», qualquer informacao
necessdria para assegurar que uma aeronave ou outros
produtos aeronduticos possam ser mantidos num estado tal
que a aeronavegabilidade da aeronave, ou a capacidade de
uso do equipamento operacional e de emergéncia, conforme
apropriado, esteja assegurada;

Nota: Os documentos que contém dados de aeronavegabilidade estao
descritos na NI: 6.E.145 do CV-CAR 6.
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«Directiva de aeronavegabilidade», dados de
aeronavegabilidade continua que se aplica a aeronaves,
motores de aeronaves, hélices e dispositivos, sendo
obrigatéria se emitida pelo Estado de Desenho ou pelo
Estado de Registo;

«Dispositivo», qualquer instrumento, mecanismo,
equipamento, peca, aparelho, constituinte ou acessorio,
incluindo equipamento de comunicagdes, que seja usado
ou destinado a ser usado na operacao ou controlo de uma
aeronave em voo, esteja instalado ou ligado a aeronave, e
néo faga parte de uma estrutura da aeronave, instalagao
de poténcia ou hélice;

«Estados Contratantes», todos os Estados que sejam
signatarios da Conveng¢ao da Aviagao Civil Internacional,
assinada em Chicago, a 7 de Dezembro de 1944;

«Estado de Desenho», o Estado Contratante que tenha
jurisdicdo sobre a organizacio responsavel pelo desenho
de tipo;

«Estado de Fabrico», o Estado Contratante que tenha
jurisdicdo sobre a organizacgio responsavel pela montagem
final da aeronave;

«Estado de Registo», o Estado Contratante no qual uma
aeronave se encontra registada;

«Grande modificagdo», uma modificagdo tal como descrita na
NI: 5.A.115 (17) que néo figura na lista das especifica¢des
da aeronave, do motor ou das hélices da aeronave:

(1) Que pode afectar de maneira apreciavel a
massa, a centragem, a resisténcia estrutural,
o desempenho, o grupo motor, as operagoes, as
caracteristicas de voo ou outros factores que
tenham a ver com a aeronavegabilidade; ou

(i) Que néo se pode efectuar mediante operagoes
elementares;

«Grande reparacao», uma reparacao, tal como descrita na
NI: 5.A.115 (18), que:

(i) Realizada indevidamente, pode afectar de
maneira apreciavel a massa, a centragem, a
resisténcia estrutural, o desempenho, o grupo
motor, as operagdes, as caracteristicas de voo
ou outros aspectos que tenham a ver com a
aeronavegabilidade; ou

(i) Nao se realiza de conformidade com as préaticas
aceites, ou nao pode realizar-se mediante operagoes
elementares;
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«Inspeccaor, o exame de uma aeronave ou de outro produto
aeronautico para estabelecer a conformidade com uma
norma aprovado pela autoridade aerondutica;

«Inspecgao pré-voon», inspecgao realizada antes do voo para
assegurar que a aeronave se encontra pronta para o voo
pretendido;

«Manutencao», execucdo dos trabalhos requeridos para
assegurar a manutenc¢ao da aeronavegabilidade da
aeronave, que inclui uma combinagéo das seguintes tarefas:

(1) Revisao geral,
(i) Inspecgao;

(1ii)
@iv)

(v) Incorporacgio de uma modificagdo ou reparacao;

Substituicdo de pecas;

Rectificacao de defeitos; e

«Manutengao preventiva», operagdes simples ou menores
de conservacgdo e a substituicdo de pequenas pecas
normalizadas que ndo requerem operacoes complexas de
montagem, conforme descrita na NI: 5.A.115 (22);

«Modificagao», a modificagdo de uma aeronave ou de outro
produto aerondutico em conformidade com um padrao
aprovado;

Nota: Pode ocorrer uma modificacdo menor, e neste caso entende-se
como qualquer modificagdo que nao seja classificada como maior.
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«Peca de vida limitada», qualquer pe¢a para a qual um limite
de substitui¢do obrigatéria seja especificado no desenho
do tipo, nos dados de aeronavegabilidade continua ou no
manual de manutencio;

«Produto aerondutico», qualquer aeronave, motor de
aeronave, hélice, sub-conjunto, ou outro componente,
dispositivo, material, parte a ser instalada nela;

«Reconstrucao», restauraciao de uma aeronave ou de outro
produto aerondutico utilizando métodos, técnicas e praticas
aceitaveis para a autoridade aerondutica quando se tenha
desmontado, limpado, inspeccionado segundo permitido,
reparado conforme necessario, montado de novo e ensaiado
com as mesmas tolerancias e limites que um produto novo,
mediante o uso de pec¢as novas ou usadas que respeitem as
tolerancias e limites de pecas novas;

Nota: A reconstruc¢io sé pode ser feita pelo fabricante da aeronave.
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«Reparacao», restauracdo de um produto aerondutico a
sua condicdo de aeronavegabilidade para assegurar que
a aeronave continua satisfazendo os aspectos de desenho
que correspondem aos requisitos de aeronavegabilidade
aplicados para expedir o certificado de tipo para o tipo de
aeronave correspondente, quando esta tenha sofrido danos
ou desgaste pelo uso;

«Requisitos de aeronavegabilidade apropriados», os codigos de
aeronavegabilidade abrangentes e detalhados, estabelecidos,
adoptados ou aceites por um Estado Contratante para a
classe de aeronave, motor ou hélice em causa;

«Revisdo geral (overhaul)», restauracdo de uma aeronave
ou de um produto aeroniutico mediante a utilizagao de
métodos, técnicas e praticas aceitaveis para a autoridade
aerondutica, incluindo os trabalhos de desmontagem,
limpeza e inspecgdo permitidos, as reparagdes necessarias
e uma nova montagem, e ensaiados de conformidade com
normas vigentes e dados técnicos, ou com normas actuais
e dados técnicos aceitaveis para a autoridade aerondutica,
que tenham sido estabelecidos e documentados pelo Estado
de Desenho, o titular do certificado de tipo, o certificado
suplementar de tipo ou uma aprovagao de materiais, partes,
processos ou dispositivos de conformidade com uma TSO;

«Validacao de um certificado de aeronavegabilidade», ac¢ao
levada a cabo pelo Estado Contratante, como alternativa
a emissao do préprio certificado de aeronavegabilidade, ao
aceitar um certificado de aeronavegabilidade emitido por
outro Estado Contratante como o equivalente ao seu préprio
certificado de aeronavegabilidade.
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5.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) AOC — Certificado de Operador Aéreo;

(2) MEL - Lista de Equipamento Minimo;

(3) OACI - Organizacao da Aviagao Civil Internacional;
(4) OMA - Organizacio de Manutenc¢do Aprovada;

(5) PIC — Piloto comandante;

(6) PMA — Aprovacéao do Fabricante de Partes;

(7) STC — Certificado Suplementar de Tipo;

(8) TCDS — Ficha de dados do certificado de tipo;

(9) TMA — Técnico de Manutenc¢io de Aeronaves;

(10) TSO — Especifica¢iao Técnica Normalizada.

5.B CERTIFICACAO

5.B.100 CERTIFICACAO ORIGINAL DE AERONAVES E
OUTROS PRODUTOS AERONAUTICOS

5.B.105 Certificados de tipo

(a) Toda aeronave para ser elegivel para registo deve fazer-se
acompanhar de um certificado de tipo emitido pelo Estado
de Desenho.

(b) A autoridade aerondutica ndo emite certificados de tipo,
certificados de producdo ou outras aprovagdes afins
relativamente a aeronaves e outros produtos aeronduticos
por ainda nao definir os regulamentos ou as disposi¢oes para
a emissdo de um certificado de aeronavegabilidade, ou um
documento de aeronavegabilidade apropriado para o produto
em questao.

(c) Os certificados de tipo de aeronave estao sujeitos a aceitacio
por parte da autoridade aerondutica.

(d) A aceitac¢io do certificado de tipo de uma aeronave deve ser
considerada como a aceitagao dos certificados de tipo do motor
e hélice associados.

Nota: Considera-se que o certificado de tipo inclui o projecto de tipo,
as limitacOes operacionais, a ficha de dados do certificado de tipo para
aeronavegabilidade e para emissoes, a base da certificagio de tipo e
o0s requisitos de proteccdo ambiental com o qual o Estado de Desenho
regista a conformidade e quaisquer outras condi¢bes ou limitagées
especificadas para o produto nas especificagoes de certificagdo e re-
quisitos de protec¢do ambiental. O certificado de tipo da aeronave,
adicionalmente, inclui a ficha de dados do certificado de tipo para
ruido. A ficha de dados do certificado de tipo do motor inclui o registo
de conformidade de emisséo.

5.B.110 Certificados de aceitacao de tipo

(a) Um candidato que pretenda importar um primeiro tipo
de aeronave para Cabo Verde deve solicitar a autoridade
aerondutica a emissio de um certificado de aceitacio de tipo,
num formulério e do modo que esta determinar.

(b) A autoridade aeronautica pode aceitar um certificado de tipo
ou um documento equivalente emitido pelo Estado de Desenho
a respeito de uma aeronave se:

(1) Reconhecer o cédigo de aeronavegabilidade emitido pelo
Estado de Desenho que serviu de base para a emissdo do
certificado de tipo; ou

(2) Realizar uma avaliagio técnica, referente a concepgio,
materiais, equipamento de construgio, desempenho e
manutencio da aeronave e aferir que:

(i) Cumpre com os padroes exigidos do cédigo de
aeronavegabilidade previamente reconhecido;

(i) Estd em conformidade com os requisitos prescritos
neste CV-CAR ou com quaisquer outros requisitos
determinados pela autoridade aerondutica.

(c) A autoridade aerondutica pode recusar a emissao de um
certificado de aceitagao de tipo se considerar que tal emissao
é contraria ao interesse publico, devendo neste caso notificar
por escrito o candidato das razdes para a recusa.

(d) Com a aceitagdo do certificado de tipo, a autoridade
aerondutica pode, antes da emissdo do certificado de
aeronavegabilidade, requerer ao candidato que cumpra com
quaisquer requisitos que determinar.

5.B.115 Codigo de aeronavegabilidade aplicavel

(a)  Até Cabo Verde desenvolver um cédigo de aeronavegabilidade
completo, os requisitos obrigatdrios e padroes de concepgao
do Estado de Desenho aplicam-se a todas as aeronaves
registadas em Cabo Verde.

(b) A autoridade aerondutica reconhece o cdédigo de
aeronavegabilidade completo e detalhado emitido pelo Estado
de Desenho, desde que:

(1) O Estado de emisséo seja um Estado Contratante da OACI;

(2) O cbédigo de aeronavegabilidade respeite as normas e
praticas recomendadas do Anexo 8 da OACI;

(3) Uma cépia dos regulamentos que conformam o cédigo de
aeronavegabilidade, publicados na lingua inglesa, seja
fornecida com a candidatura ao certificado de aceitac¢io de
tipo;

(4) Exista um método satisfatdrio de actualizacao da
copia dos regulamentos que conformam o cédigo de
aeronavegabilidade referida no paragrafo anterior, durante
o tempo em que a aeronave esteja registada em Cabo Verde.

(c) Sem prejuizo do estabelecido no paragrafo anterior, a
autoridade aerondutica reconhece automaticamente os
cédigos de aeronavegabilidade emitidos pelas seguintes
autoridades aeronduticas:

(1) Administracio Federal da Aviagdo dos Estados Unidos;
(2) Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagio;
(3) Do Ministério dos Transportes do Canada.

5.B.120 Suspensao ou revogacao do certificado de aceitacao
de tipo

A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um certificado
de aceitacao de tipo se considerar que é necessario fazé-lo no interesse
da seguranca operacional, designadamente, a incapacidade do titular
do certificado de tipo em fornecer apoio técnico permanente para o
tipo de aeronave.

5.B.125 Aceitacao de certificados suplementares de tipo

(a) Qualquer pessoa que modifique uma aeronave ou outro
produto aerondutico introduzindo uma grande modificagdo no
desenho do tipo, mas néo tiao grande que necessite de efectuar
uma nova candidatura para a obtencao do certificado de tipo,
deve candidatar-se a um STC junto da autoridade do Estado
de Desenho que aprovou o certificado de tipo para o produto
em questao, ou junto do Estado de Registo da aeronave desde
que este tenha capacidade técnica para avaliar a mudanca
proposta de acordo com desenho do tipo.

(b) O candidato deve efectuar a candidatura de acordo com os
procedimentos determinados por um dos Estados referidos
no paragrafo (a).

(¢c)  Depois da emissdo de um STC pelo Estado de Desenho, essa
mesma pessoa deve requerer junto da autoridade aerondutica
do Estado de Registo a aceitacdo do STC num formulario e
do modo determinado por essa autoridade.

(d) A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um
certificado de aceitacido de suplementar de tipo se considerar
que é necessério fazé-lo no interesse da segurancga operacional.



II SERIE —N© 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015 11

5.B.200 CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDADE

5.B.205 Elegibilidade

(a) Qualquer proprietario de uma aeronave registada em Cabo
Verde ou representante do proprietario, pode candidatar-se

a um certificado de aeronavegabilidade.

(b) Antes de qualquer aeronave poder ser registada em Cabo
Verde, deve possuir um certificado de aceitacao de tipo

emitido pela autoridade aerondutica.

5.B.210 Pedido de um certificado de aeronavegabilidade

(a) Uma candidatura a um certificado de aeronavegabilidade
deve ser feita num formulario e de um modo determinado

pela autoridade aerondutica.

(b) O pedido deve ser efectuado 60 (sessenta) dias antes do inicio

da operacao.

5.B.215 Identificacao de aeronaves

Cada candidato a um certificado de aeronavegabilidade deve demons-
trar que a aeronave possui placas de identificagdo apropriadas.

5.B.220 Classificacao de certificados de aeronavegabilidade

(a) Os certificados de aeronavegabilidade sdo classificados em
certificado de aeronavegabilidade regular e certificado de

aeronavegabilidade especial.

(b) O certificado de aeronavegabilidade regular deve ser emitido
em relacdo as aeronaves da categoria e modelo especificos e
designadas pelo Estado de Desenho no certificado de tipo.

(c) O certificado de aeronavegabilidade regular comporta os

seguintes tipos:
(1) Normal;
(2) Utilitario;
(3) Acrobatico;
(4) Transporte;
(5) Commuter;
(6) Balao;

(7) Outro.

(d) O certificado de aeronavegabilidade especial comporta os

seguintes tipos:
(1) Restrito;
(2) Autorizacio especial de voo;

(3) Outros.

5.B.225 Emissao e validacao de um certificado de aeronavega-

bilidade regular

(a) A autoridade aerondutica deve emitir um certificado de
aeronavegabilidade regular relativamente a uma aeronave
registada em Cabo Verde com base em provas satisfatérias
de que a aeronave cumpre com os aspectos de concepcdo dos

requisitos de aeronavegabilidade apropriados.

(b) A autoridade aerondutica deve emitir um certificado de

aeronavegabilidade regular, se:

(1) O candidato apresentar provas a autoridade aerondutica
que a aeronave estd em conformidade com um desenho do
tipo aprovado sob um certificado de tipo ou um STC e com
as directivas de aeronavegabilidade do Estado de Desenho

ou do Estado de Fabrico;

(2) A aeronave tiver sido inspeccionada nos ultimos 30
(trinta) dias de acordo com as regras de execugdo de

()
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inspeccoes e considerada, pelo pessoal autorizado pela
autoridade aerondutica, como estando em condi¢des de
aeronavegabilidade; e

Considerar, apés uma inspec¢do, que a aeronave esta em
conformidade com o desenho do tipo e estd em condi¢oes
de operar em seguranca.

Um certificado de aeronavegabilidade regular é emitido na
condi¢do de que a aeronave seja utilizada apenas para os
seguintes fins:

No caso de transporte aéreo comercial de passageiros,
qualquer fim;

No caso de transporte aéreo comercial de carga, qualquer
fim que nao o transporte aéreo comercial de passageiros;

No caso de trabalho aéreo, qualquer fim que néo o transporte
aéreo comercial ou aviagao geral,

No caso de aviagdo geral, qualquer fim que ndo o transporte
aéreo comercial e trabalho aéreo.

A autoridade aerondutica, aquando da emissdo de um
certificado de aeronavegabilidade regular, pode considerar
o certificado de aeronavegabilidade anterior, emitida por
outro Estado Contratante, como prova suficiente de que a
aeronave estd em conformidade com os requisitos aplicaveis

deste CV-CAR.

No caso previsto no paragrafo anterior a autoridade
aerondutica pode validar o certificado de aeronavegabilidade
emitido por outro Estado Contratante se a aeronave estiver
registada em Cabo Verde.

O certificado de validacdo deve ser acompanhado do
certificado de aeronavegabilidade original e juntos devem
ser considerados como equivalentes a um certificado de
aeronavegabilidade emitido por Cabo Verde.

O certificado de aeronavegabilidade regular emitido pela
autoridade aerondutica deve obedecer o modelo constante
do anexo A, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de aeronavegabilidade regular ou o certificado de
valida¢ado devem ser emitidos na lingua portuguesa e devem
incluir uma traducao em inglés.

5.B.230 Emissao e validacao de certificado de aeronavegabili-

dade restrito

(a)

(b)

(©

(d

(e

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de
aeronavegabilidade restrito a uma aeronave que nio esteja
qualificada para um certificado de aeronavegabilidade
regular.

A autoridade aerondutica, aquando da emissio de um
certificado de aeronavegabilidade restrito, pode considerar o
certificado de aeronavegabilidade restrito anterior, emitida
por outro Estado Contratante, como prova suficiente de que a
aeronave estd em conformidade com os requisitos aplicaveis
do presente CV-CAR.

No caso previsto no pardgrafo anterior a autoridade
aeronautica pode validar o certificado de aeronavegabilidade
restrito emitido por outro Estado Contratante se a aeronave
estiver registada em Cabo Verde.

O certificado de validagao deve ser acompanhado do certificado
de aeronavegabilidade restrito original e juntos devem
ser considerados como equivalentes a um certificado de
aeronavegabilidade restrito emitido por Cabo Verde.

A aeronave que possua um certificado de aeronavegabilidade
restrito deve estar sujeita a limitacoes de operagdo dentro de
Cabo Verde.

Nota: O certificado de aeronavegabilidade restrito por si s6 ndo habilita
a efectuar voos internacionais.
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A autoridade aerondutica deve emitir limitacoes de operacao
especificas para cada certificado de aeronavegabilidade
restrito.

O certificado de aeronavegabilidade restrito emitido pela
autoridade aerondutica deve obedecer o modelo constante
do anexo B, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de aeronavegabilidade restrito ou o certificado de
valida¢do devem ser emitidos na lingua portuguesa e devem
incluir uma traducéo em inglés.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave com um
certificado de aeronavegabilidade restrito:

Excepto de acordo com os CV-CAR aplicaveis e de acordo
com as condi¢des e limitacoes estabelecidas pela autoridade

aeronautica como parte do certificado; e

Sobre outro Estado sem a permissao deste.

5.B.235 Emissao de uma autorizacao especial de voo

(a)

(b)

(©
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A autoridade aerondutica pode emitir uma autorizagio
especial de voo, a uma aeronave que seja capaz de um voo
seguro, mas que temporariamente ndo consiga cumprir os
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis, para os seguintes
fins:

Voar até uma base onde sejam efectuadas reparacoes,
modifica¢des, manutencio ou inspecg¢oes, ou até um ponto
de armazenamento;

Realizar testes apés efectuar reparagoes, modificagdes ou
manutengao;

Entregar ou exportar aeronaves;
Evacuar a aeronave de areas de perigo eminente; e

Operar com uma massa superior a massa maxima a
descolagem certificada da aeronave, em voos para além da
autonomia normal, sobre dgua ou sobre dreas terrestres
onde nao existem instalacbes de aterragem adequado ou
néo esteja disponivel o combustivel necessario.

Para efeitos do disposto no paragrafo (5) (a), o excesso de
massa é limitado ao combustivel adicional, equipamentos
de transporte de combustivel, e equipamento de navegacgao
necessario para o voo.

Aquando da emissao de autorizagdes especiais de voo, a
autoridade aerondutica deve exigir um endosso apropriado
referente & manutencio efectuada no registo permanente da
aeronave por parte de uma pessoa ou organizacgao autorizada
de acordo com este CV-CAR, declarando que a aeronave em
causa foi inspeccionada e considerada segura para o voo
pretendido.

O operador deve informar os Estados ao longo da rota
pretendida sobre as condigdes da aeronave e do voo pretendido
e obter todas as autorizagoes de sobrevoo exigidas.

O certificado de autorizagao especial de voo deve ser emitido
no modelo constante do anexo C, que faz parte integrante do
presente CV-CAR.

O certificado de autorizacao especial de voo deve ser emitido
na lingua portuguesa e deve incluir uma traducgéo em inglés.

5.B.240 Emissao de uma autorizacao especial de voo de natu-

reza continua

(2)

A autoridade aerondutica pode emitir uma autoriza¢ao
especial de voo de natureza continua para uma aeronave
que ndo cumpra com os requisitos de aeronavegabilidade
aplicdveis mas que seja capaz de um voo seguro, com o fim
de conduzir a aeronave a uma base onde sejam efectuadas
manutengoes ou reparacoes.

(b)

()

A autorizacao especial de voo de natureza continua pode ser
emitida a um titular de um AOC certificado nos termos do

CV-CAR 9.

A autorizagao emitida ao abrigo do paragrafo anterior inclui as
condigbes e limitagoes de voo, as quais devem estar dispostas
no manual de controlo de manutencgéo do titular do AOC.

5.B.245 Condicoes da autorizacao especial de voo

(2)

(b)
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Uma pessoa nao deve pilotar uma aeronave sob uma
autorizacdo especial de voo a ndo ser que esteja em
conformidade com as condiges deste CV-CAR.

Uma pessoa que pilote uma aeronave sob a autorizagio
especial de voo referida na subsec¢do 5.B.235 deve
assegurar que:

O voo seja efectuado sob a supervisdo de uma pessoa
licenciada pela autoridade aerondutica para tal voo, com
sujei¢do a quaisquer condigdes adicionais que possam ser
especificadas na autorizacao;

Uma cépia da autorizagio seja transportada a bordo;

As marcas de matricula atribuidas a aeronave estejam
visiveis;

Nao sejam transportadas a bordo pessoas ou bens por conta
de outrem;

Sejam transportadas na aeronave apenas pessoas essenciais
a operacdo segura da aeronave, as quais devem ser
notificadas acerca do contetido da autorizacgio;

A aeronave apenas seja operada por uma tripulacao
de voo que possua qualifica¢ées de tipo ou validagoes
adequadas, com experiéncia suficiente para avaliar os
motivos da néo conformidade da aeronave com os padrdes
de aeronavegabilidade determinados;

O voo seja conduzido de acordo com as regras operacionais
de voo aplicaveis e com os procedimentos dos Estados ao
longo do itinerario pretendido;

O itinerario seja escolhido de modo a que as areas de trafego
aéreo intenso, areas de grande concentracio de pessoas de
uma cidade, vila ou povoado, ou quaisquer outras areas
onde o voo possa criar uma exposi¢ao prejudicial para as
pessoas ou bens, sejam evitadas;

O voo seja efectuado de acordo com as limitaces de
desempenho determinadas no manual de voo da aeronave
e quaisquer outras limitages que a autoridade aerondutica
possa impor para esse voo;

Todos os voos sejam conduzidos antes da data de validade
da autorizacao especial de voo ou de qualquer outro
prazo que a autoridade aerondutica assim determine por
escrito; e

A aeronave nio parta para o voo a ndo ser que tenha a bordo
as autorizagoes exigidas dos Estados ao longo do itinerario
pretendido.

5.B.250 Duracao, renovaciao e manutencao do certificado de

aeronavegabilidade

(2)
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Um certificado de aeronavegabilidade permanece em vigor,
sujeitando-se a renovagio:

Desde que a aeronave for mantida em conformidade com
o0s requisitos de aeronavegabilidade continua do Estado de
Registo;

Até ser vendido a uma pessoa fora de Cabo Verde;
Até que a aeronave seja objecto de locacdo para operagoes,

registada noutro pais, e for removido do registo de Cabo
Verde; ou
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(4) Desde que nao seja revogada pelo Estado de Registo.

Um certificado de aeronavegabilidade regular ou um
certificado de aeronavegabilidade restrito, emitido de acordo
com este CV-CAR, é véalido por doze meses desde a data de
emissdo, a menos que:

(1) Seja especificado um periodo mais curto pela autoridade
aerondutica;

(2) A autoridade aerondutica emende, prolongue, suspenda,
revogue ou ponha termo ao certificado de outra forma;

(3) Ocorra a rentncia por parte do proprietario ou do operador
da aeronave.

A validade de um certificado de validagdo emitido por Cabo
Verde nao deve ser superior ao periodo de validade do
certificado de aeronavegabilidade emitido pelo Estado emissor
ou um ano, valendo o que for mais curto.

Sem prejuizo do disposto no paragrafo anterior, a validade
de um certificado de validagdo cessa com a suspensdo ou
revogacao do certificado emitido pelo Estado emissor.

Uma autorizagio especial de voo é valida pelo periodo de
tempo especificado na autorizagao.

Uma candidatura a uma renovag¢do de um certificado de
aeronavegabilidade deve ser feita num formuléario e de um
modo determinado pela autoridade aerondutica.

O titular do certificado de aeronavegabilidade que se candidate
a uma renovacio do seu certificado de aeronavegabilidade
para aeronaves registadas em Cabo Verde deve submeter o
seu pedido de renovacéo pelo menos 30 (trinta) dias antes do
certificado de aeronavegabilidade actual expirar.

Se um pedido de renovacgdo nao for efectuado no prazo
estipulado no pardagrafo anterior, desde que ndo forem
invocadas razdes plausiveis ou as razdes invocadas néo
forem consideradas plausiveis pela autoridade aerondutica,
o titular do certificado de aeronavegabilidade deve seguir
o procedimento de candidatura para emissdo inicial
determinado pela autoridade aeronautica.

Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas pelo titular do certificado de aeronavegabilidade
aquando da renovacio, pode prolongar o prazo do certificado
por forma a evitar a caducidade deste.

Qualquer omissdo na manuten¢do de uma aeronave em
condi¢bes de aeronavegabilidade, conforme definido nos
requisitos de aeronavegabilidade adequados do Estado de
Registo, inabilita a aeronave para a sua utilizac¢io até esta
voltar a ter condi¢oes de aeronavegabilidade.

5.B.255 Revogacao e suspensao do certificado de
aeronavegabilidade

(a)

A autoridade aerondutica pode suspender ou revogar um
certificado de aeronavegabilidade regular ou restrito, se:

(1) A aeronave ou qualquer dos seus equipamentos requeridos

para a aeronavegabilidade forem sujeitos a manutencao
ou se qualquer peca da aeronave ou tal equipamento for
removida ou substituida, de uma forma e com o material de
um tipo diferente do aprovado pela autoridade aerondutica,
quer de maneira geral, quer em relagdo a uma classe de
aeronave ou a uma aeronave em particular;

(2) A aeronave ou qualquer um dos equipamentos ndo forem

sujeitos a manuten¢do como exigido pelo programa de
manuten¢ao ou pelo plano de manutengao aprovado pela
autoridade aerondutica em relacao a essa aeronave;

(8) Uma inspec¢dao ou modificagdao classificadas como

obrigatorias pela autoridade aerondutica e aplicaveis a
aeronave ou a qualquer equipamento, conforme referido
no paragrafo (1) (a), ndo tiverem sido concluidas da forma
que a autoridade aerondutica considere satisfatoria;

4)

(b)

A aeronave ou qualquer equipamento, conforme referido
no paragrafo (1) (a), sofrer danos que tenham sido
confirmados durante uma inspec¢ao como afectando a
aeronavegabilidade da aeronave.

Em caso de renuncia ou revogacéo, o certificado deve ser
devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7 (sete) dias
Gteis.

5.B.260 Cooperacao entre Estados para o intercambio de dados

de aeronavegabilidade continua

(2)

(b)
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Aquando do registo de uma aeronave em Cabo Verde, a
autoridade aerondutica notifica o Estado de Desenho acerca
desse registo, e solicita que lhe sejam enviadas cada uma
e todas as directivas de aeronavegabilidade relativas a tal
aeronave, estrutura de aeronave, motor de aeronave, hélice,
ou outro componente, dispositivo e quaisquer requisitos
para o estabelecimento de programas de aeronavegabilidade
continua especificos.

Sempre que uma directiva de aeronavegabilidade emitida
pelo Estado de Desenho considerar que a condi¢ao de uma
aeronave, estrutura de aeronave, motor de aeronave, hélice,
ou outro componente, dispositivo nio oferece garantias de
seguranca, esta directiva deve ser aplicada as aeronaves
registadas em Cabo Verde do tipo identificado nessa directiva
de aeronavegabilidade.

Sempre que um fabricante emitir um boletim de servico esse
pode ser aplicado as aeronaves registadas em Cabo Verde do
tipo identificado nesse boletim.

A autoridade aeronautica pode avaliar o dado de
aeronavegabilidade continua, incluindo os boletins de
servigo do fabricante e outras fontes de dados, ou desenvolver
e determinar inspecgdes, procedimentos e limitagdes, em
relagdo a aeronave ou outro produto aerondutico afectado,
para cumprimento obrigatorio em Cabo Verde.

Nenhuma pessoa pode operar qualquer aeronave civil
registada em Cabo Verde para a qual as disposigoes desta
subseccdo se apliquem, excepto de acordo com as directivas
de aeronavegabilidade aplicaveis.

5.B.265 Emenda ao certificado de aeronavegabilidade

(a) A autoridade aerondutica pode emendar o certificado de

€Y
@

aeronavegabilidade regular ou o certificado de
aeronavegabilidade restrito:

Se requerido pelo seu proprietério ou operador;

Por sua prépria iniciativa.

(b) A emenda pode ser feita sob as seguintes condigoes:

™

@
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Modificag¢ao que resulte na alteracdo do certificado de tipo
ou de um STC;

Mudanca da autoridade do Estado de Desenho ou da base
para a emissao do certificado de tipo;

Alterag¢ao no modelo de aeronave;

Alteragao nas limitagoes de operagdo de uma aeronave com
um certificado de aeronavegabilidade especial.

5.B.270 Transferéncia ou devoluc¢ao do certificado de aerona-
vegabilidade

(a) O proprietéario deve transferir o certificado de aeronavegabilidade:

€Y

@

Ao locatario, mediante loca¢do de uma aeronave dentro ou
fora de Cabo Verde;

Ao comprador da aeronave, no caso de venda da aeronave
dentro de Cabo Verde.

(b) O proprietario deve devolver o certificado de aeronavegabilidade

da aeronave a autoridade aerondutica apds a venda dessa
aeronave fora de Cabo Verde.
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5.B.275 Transporte aéreo comercial

A autoridade aerondutica considera um certificado de aeronavegabi-
lidade como valido para o transporte aéreo comercial apenas quando
acompanhado pelas especificacoes de operagoes emitidas pela autorida-
de aerondutica, as quais identificam os tipos especificos de aeronaves
autorizados para transporte aéreo comercial.

5.B.280 Declaracao de endosso de manutencao

(a) Uma pessoa nio deve operar uma aeronave com o fim de a testar
em voo apés a realizagdo de uma reparacgio, modificacido ou
manutenc¢ao, a menos que tenha sido emitida a essa aeronave
uma declaracio de endosso da manutencao.

(b) A declaragao de endosso de manutencao referida no paragrafo
anterior constitui um certificado de prontidao para o voo.

(c) A declaracdo de endosso de manutengao:

(1) Deve ser emitida por uma pessoa devidamente qualificada,
de acordo com este CV-CAR e com o CV-CAR sobre
licenciamento de pessoal, parte de técnicos de manutengao
de aeronaves;

(2) Constitui a base sob a qual a autoridade aerondutica pode
emitir uma autorizacgido especial de voo de acordo com a
subsec¢do 5.B.235 com o fim de permitir que a aeronave
seja transladada;

(3) Pode ser utilizado como base para testar uma aeronave
em voo apds serem efectuadas reparacées, modificacoes
ou manutencdo, desde que nao sejam efectuados voos
internacionais.

(d) O certificado de prontiddo para o voo néo é considerado, para os fins
deste CV-CAR, como um certificado de aeronavegabilidade.

5.B.285 Inspecgoes

(a) A aeronavegabilidade continua de uma aeronave deve
ser determinada através de uma inspec¢io peridédica em
intervalos apropriados tendo em conta o espaco de tempo e o
tipo de servigo.

(b) O titular do certificado de aeronavegabilidade deve facultar
0 acesso a aeronave objecto do referido certificado caso a
autoridade aerondutica o solicite.

5.B.290 Conducao de auditorias e inspecc¢oes

(a) A autoridade aerondutica conduz uma supervisao continua ao
proprietario ou ao operador de uma aeronave ou, no caso de
locacéo, ao locatario para assegurar a continua elegibilidade
do titular do certificado de aeronavegabilidade e manter o
certificado de aeronavegabilidade e as aprovagoes associadas.

(b) Apés a condugdo de uma auditoria ou inspecgao, o titular do
certificado de aeronavegabilidade é notificado, por escrito, de
qualquer nao conformidade encontrada.

(c) As nio conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 que corresponde a uma nao conformidade
significativa com os requisitos estabelecidos no presente
CV-CAR, que reduz o nivel de seguranca e compromete
seriamente a seguranca de voo;

(2) Nivel 2 que corresponde a uma néo conformidade com
os requisitos estabelecidos no presente CV-CAR que
pode reduzir o nivel de seguranca e, eventualmente,
comprometer a seguranca de voo.

(d) Apés recepgio da notificacdo de ndo conformidades, o titular
do certificado de aeronavegabilidade deve:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;

(2) Definir um plano de acg¢oes correctivas; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas correctivas
adequadas, por forma a evitar a recorréncia de nao
conformidades, no prazo acordado com a autoridade
aerondutica.

(e) Quando forem detectadas provas de ndo conformidade com
os requisitos deste CV-CAR, durante as auditorias ou por
qualquer outro processo, a autoridade aerondutica deve tomar
as seguintes medidas:

(1) No caso de ndo conformidades de nivel 1, exigir a tomada
de medidas correctivas apropriadas antes de ser efectuado
novo voo e, caso for necessario, tomar medidas imediatas
no sentido de revogar ou suspender a certificagido de
aeronavegabilidade;

(2)  Nocaso de nao conformidades de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de ac¢des correctivas desde que apropriado
a natureza da ndo conformidade, mas nunca superior a 3
(trés) meses.

® Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas
circunstancias, e em fun¢do da natureza da nao conformidade,
a autoridade aerondutica pode alargar o prazo de 3 (trés)
meses, desde que seja apresentado um plano de acgdes
correctivas sujeito a aprovagao da autoridade aerondutica.

(2) Se o titular do certificado de aeronavegabilidade nao
apresentar um plano de acg¢bes correctivas ou néo aplicar
as acgbes correctivas no prazo acordado ou prorrogado
pela autoridade aerondautica, o grau de gravidade da nao
conformidade aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as
medidas previstas no paragrafo (1) (e).

5.B.300 CERTIFICADOS DE RUIDO DA AERONAVE

5.B.305 Requisitos da certificacao de ruido

Uma aeronave a qual se aplique este CV-CAR nao deve aterrar ou
descolar em Cabo Verde a menos que esteja em vigor um certificado
de ruido emitido ou validado pela autoridade aerondautica do Estado
de Registo.

5.B.310 Elegibilidade

Qualquer proprietario de uma aeronave registada em Cabo Verde, ou
representante do proprietario, pode candidatar-se a um certificado de
ruido para essa aeronave.

5.B.315 Pedido de certificado de ruido

(a) O proprietario de uma aeronave registada em Cabo Verde, ou
um representante do proprietario, deve candidatar-se junto
da autoridade aerondutica a um certificado de ruido num
formulério e do modo que esta determinar.

(b) O candidato a um certificado de ruido deve fornecer evidéncias
aceitaveis a autoridade aerondutica de que a aeronave cumpre
com os niveis de certifica¢do de ruido para os quais o candidato
requer a certificacao.

(c) As evidéncias mencionadas no paragrafo anterior podem
incluir documentagéo do manual de voo da aeronave aprovado
ou de outros documentos do fabricante que evidenciem a
conformidade de ruido conforme aprovado pelo Estado de
Desenho dessa aeronave.

(d) Salvo se especificado em contrario, o pedido de emissio inicial
de um certificado de ruido deve ser efectuado no prazo maximo
de 60 (sessenta) dias antes da apresentacao da aeronave a
autoridade aerondutica.

5.B.320 Emissao, suspensio e revogacio do certificado de ruido

(a) Para fins de certifica¢io de ruido, a uma aeronave incluida na
classifica¢do definida no anexo E, que faz parte integrante do
presente CV-CAR, deve ser emitido um certificado de ruido,
ou uma declaracio adequada atestando a certificagdo de ruido
contida noutro documento aprovado pelo Estado de Registo
e cujo transporte na aeronave é exigido por esse Estado.
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Salvo se especificado em contrario, as declaracoes referidas
no paragrafo anterior devem ser emitidas num prazo maximo
de 60 (sessenta) dias antes da apresentacao da aeronave a
autoridade aerondutica.

O certificado de ruido referido no paragrafo (a) deve ser
emitido ou validado pela autoridade aerondutica com base
em evidéncias satisfatérias de que a aeronave cumpre com
0s requisitos que sejam, no minimo, iguais aos padroes
aplicaveis especificados no Anexo 16 do Volume 1 a Convencéao
de Chicago.

O certificado de ruido deve ser emitido no modelo constante
do anexo D, que faz parte integrante do presente CV-CAR.

O certificado de ruido deve ser emitido na lingua portuguesa
e incluir uma tradugéo em inglés.

A autoridade aerondutica pode:

Suspender ou revogar o certificado de ruido se a aeronave
deixar de cumprir com os padrdes de ruido aplicaveis;

Nao restabelecer ou conceder um novo certificado de ruido
a menos que a aeronave seja considerada numa reavaliagédo
como cumprindo com os padroes de ruido aplicaveis.

Em caso de suspensio ou revogacéio, o certificado deve ser
devolvido a autoridade aerondutica num prazo de 7 (sete)
dias uteis.

5.B.325 Duracao e validade continua de um certificado de ruido

Um certificado de ruido deve ser emitido com duracao ilimitada,
mantendo-se valido, caso:
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Haja conformidade com os requisitos aplicaveis de desenho
do tipo, proteccdo ambiental e de aeronavegabilidade
continua;

A aeronave permaneca registada em Cabo Verde;

O certificado de tipo sob o qual é emitido nédo tenha sido
anteriormente invalidado; e

O certificado nao for devolvido ou revogado conforme a
subsecc¢ao 5.B.320.

5.B.330 Transmissibilidade

Caso a aeronave tenha novo proprietario e ndo mudar de registo, o
certificado de ruido deve ser transferido juntamente com a aeronave.

5.C AERONAVEGABILIDADE CONTINUA DE AERONAVES E
OUTROS PRODUTOS AERONAUTICOS

5.C.100 GENERALIDADES

5.C.105 Responsabilidade

(2)
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O proprietario ou o operador de uma aeronave ou, no caso de
locacgéo, o locatario é responsavel por manter a aeronave em
condigoes de aeronavegabilidade, assegurando que:

Todos os trabalhos de manutencao, revisdo geral,
modificacdo e reparagao que afectem a aeronavegabilidade
sejam executadas conforme determinado pelo Estado de
Registo;

O pessoal de manutencgido efectue as anotagdes
correspondentes nos registos de manuten¢io da aeronave
certificando que esta se encontra em condigbes de
aeronavegabilidade;

A certificacdo de aptiddo para retorno ao servigo seja emitida
com o fim de confirmar que o trabalho de manutengao
efectuado foi concluido satisfatoriamente e de acordo com
0s métodos prescritos; e

No caso de existirem discrepancias abertas, a certificacio de
aptidao para retorno ao servico inclua uma lista dos itens

(®)

™

@

de manutenc¢io néo corrigidos e que estes itens passem a
fazer parte do historial permanente da aeronave.

No caso de uma aeronave registada em Cabo Verde operar
continuamente fora de Cabo Verde por um periodo que exceda
os trinta dias, o proprietdrio ou operador da aeronave deve
ser responsavel por manter a aeronave em condic¢bes de
aeronavegabilidade e assegurar que:

A autoridade aeronautica seja notificada, num formulario
por esta determinado, antes da aeronave empreender tais
operagoes;

Sejam tomadas medidas que a autoridade aeronautica
considere aceitaveis relativamente a inspecgao continua e
supervisdo da aeronavegabilidade dessa aeronave.

5.C.110 Procedimentos

(a)

(b)

(©

(d)

Nenhuma pessoa pode efectuar uma manutencéo,
manutencio preventiva ou modificagdes numa aeronave de
maneira diferente a determinada neste CV-CAR.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave para a qual tenha
sido emitido um manual de manutencdo do fabricante ou
instrugdes para aeronavegabilidade continua que contenham
uma sec¢ao de limitac¢io da aeronavegabilidade, a ndo ser que
tenham sido cumpridas as datas de substitui¢io obrigatéria,
intervalos de inspecgdo e procedimentos relacionados
especificados nessa sec¢do, ou os intervalos de inspec¢io
alternativos e procedimentos relacionados estabelecidos nas
especificacoes de operagdes aprovadas nos termos do CV-CAR
9, ou de acordo com o programa de inspec¢ao aprovado sob as
disposic¢oes do CV-CAR 8.

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave, ou outro produto
aeronautico ou acessorio aos quais se aplique uma directiva
de aeronavegabilidade, emitida pelo Estado de Desenho, pelo
Estado de Fabrico ou pelo Estado de Registo para a aeronave
a operar dentro de Cabo Verde, excepto de acordo com os
requisitos dessa directiva de aeronavegabilidade.

Quando a autoridade aerondutica constatar que uma aeronave
ou outro produto aerondutico demonstrou uma condi¢ao de
falta de seguranca e que essa condi¢do é passivel de existir
ou de se desenvolver noutros produtos do mesmo desenho do
tipo, pode emitir uma directiva de aeronavegabilidade que
determine as inspecgoes, condig¢oes e limitagoes, se as houver,
sob as quais esses produtos podem continuar em servigo.

Nota: A directiva de aeronavegabilidade é emitida sob a forma de
instrucgio.

©)

®

€Y

@

A autoridade aerondutica transmite ao Estado de Desenho
quaisquer directivas de aeronavegabilidade ou requisitos
de aeronavegabilidade continua adicionais que emita ou
quaisquer relatérios de anomalias ou defeitos.

Um operador de uma aeronave ou, no caso de locagado o
locatéario, deve:

Obter e avaliar os dados de aeronavegabilidade continua
e as recomendacoes disponibilizadas pela organizacao
responséavel pelo desenho do tipo e implementar as ac¢oes
resultantes consideradas necessarias de acordo com um
procedimento aprovado pela autoridade aerondutica;

Controlar e avaliar a manutencio e a experiéncia
operacional respeitante a aeronavegabilidade continua
e fornecer dados conforme determinado pela autoridade
aerondutica e reportar por meio de um sistema especificado.

5.C.115 Notificacao de falhas, anomalias e defeitos

(2)

M

Os proprietarios ou operadores de avides com mais de 5,700
kg e helicépteros com mais de 3,180 kg de massa maxima
a descolagem certificada devem notificar a autoridade
aerondutica quaisquer falhas, anomalias ou defeitos que

resultem, pelo menos, numa das seguintes situagoes:

Incéndios durante o voo, comunicando se o sistema de
alarme de incéndio funcionou correctamente;



16

II SERIE—NO 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

(b)

@

3
4

®)

©)

Q)

®

)
(10

an

12

13)

14

(15)

(16)
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(18)

(19)

(20)

21

(22)

Incéndios durante o voo néo protegidos por um sistema de
alarme de incéndio;

Falsos alarmes de incéndio durante o voo;

Sistema de gases de escape dos motores que cause danos
durante o voo no motor, estrutura adjacente, equipamento
ou nos componentes;

Um componente da aeronave que cause acumulagdo ou
circulagdo de fumo, vapor ou fumos téxicos ou nocivos no
compartimento da tripula¢do ou na cabina dos passageiros
durante o voo;

Paragem do motor durante o voo devido a paragem da
combustio;

Paragem do motor durante o voo devido a danos externos
no motor ou na estrutura da aeronave;

Paragem do motor durante o voo devido a ingestdo de
objectos estranhos ou a formacgao de gelo;

Paragem em voo de um ou mais motores;

Anomalia do sistema de embandeiramento da hélice ou
incapacidade do sistema de controlar a sobrevelocidade em
v00;

Falha do sistema de combustivel ou de esvaziamento
rapido de combustivel que afecte o fluxo de combustivel ou
provoque uma fuga perigosa durante o voo;

Extensdo ou retrac¢do involuntdaria de um trem de
aterragem, ou abertura ou encerramento das portas do
trem de aterragem durante o voo;

Falha de componentes do sistema de travoes que resulte
numa perda da potencia de travagem quando a aeronave
se encontra em movimento em terra;

Danos na estrutura da aeronave que requeiram uma
reparacio importante;

Fissuras, deformacao permanente ou corrosio da estrutura
da aeronave, se superior ao maximo estabelecido para o
fabricante ou para a autoridade aerondutica;

Falha ou anomalia de qualquer sistema de comando de voo,
flap, slat ou spoiler;

Qualquer remoc¢do ndo programada excessiva de
equipamento essencial por conta de defeitos;

Anomalias nos componentes ou sistemas da aeronave que
resultem na tomada de acgdes de emergéncia durante o voo
(exceptuando a ac¢do de cortar um motor);

Sistemas ou equipamentos de evacuacgdo de emergéncia,
incluindo todas as portas de saida, sistemas de iluminagéo de
evacuacgao de emergéncia de passageiros, ou equipamentos
de evacuagdo que sejam considerados defeituosos, ou que
falhem na execugdo das fungdes pretendidas durante
uma emergéncia real ou durante um treino, verificagao,
manutencdo, demonstrag@o ou activagao involuntaria;

Cada interrup¢ao de um voo, mudan¢a nao planeada de
aeronave em rota, escala nao planeada ou desvio de uma
rota, causados por dificuldades ou anomalias técnicas
conhecidas ou suspeitadas;

Qualquer vibragéo ou sacudida anormal causada por uma
anomalia, defeito ou falha estrutural ou sistémica;

Uma falha ou anomalia de mais de um instrumento de
atitude, velocidade do ar ou altitude durante uma dada
operacdo da aeronave.

Os proprietarios ou operadores de avides com mais de 5,700
kg e helicépteros com mais de 3,180 kg de massa maxima
a descolagem certificada devem notificar a autoridade
aerondutica:

€Y

()

O nuimero de motores cortados prematuramente devido a
anomalias, falhas ou defeitos, listados por marca e modelo
e o tipo de aeronave em que estavam instalados; ou

O nuimero de embandeiramentos de hélice em voo, listadas
por tipo de hélice e motor e aeronave em que estavam
instaladas.

(c) Cada notificagdo exigida nesta subsecgao deve:

€Y

()

(d

©)

Ser apresentada logo que possivel, nunca excedendo o
prazo de 72 (setenta e duas) horas a partir da data em que
tenha sido determinada a ocorréncia da falha, anomalia
ou defeito; e

Incluir o maximo possivel da seguinte informacéo, quando
disponivel e aplicavel:

@
(i)
(i)
@iv)

Tipo e marca de matricula da aeronave;
Nome do operador ou proprietario;
Numero de série da aeronave;

Quando a falha, anomalia ou defeito estiverem
associados a um artigo aprovado sob uma
autorizagdo TSO, o nimero de série do artigo e
designag@o do modelo, conforme apropriado;

(v) Quando a falha, anomalia ou defeito estiverem
associados a um motor ou hélice, o nimero de série
do motor ou hélice, conforme apropriado;

i)

(vid)

Modelo do produto;

Identificacdao da pecga, componente ou sistema
envolvido, incluindo o ndmero da peca; e

(viii) Natureza da falha, anomalia ou defeito.

A autoridade aerondutica, se for a autoridade do Estado de
Registo da aeronave, deve transmitir todas as notificagoes
recebidas ao Estado de Desenho.

A autoridade aerondutica, se nao for a autoridade do Estado
de Registo da aeronave, deve transmitir todas as notificagées
recebidas ao Estado de Registo.

5.C.120 Experiéncia operacional e de manutencao

(a)

(b)

©

O proprietdrio ou operador de uma aeronave com uma
massa maxima certificada de descolagem, superior a 5,700
kg deve monitorizar e avaliar a experiéncia operacional e
de manutencao a respeito da aeronavegabilidade continua e
manter um sistema onde as informacoes relativas as falhas,
avarias e defeitos e outras ocorréncias que causem ou possam
causar efeitos adversos na aeronavegabilidade continua da
aeronave sdo transmitidas a organizagdo responsavel pelo
desenho de tipo da aeronave.

O proprietario ou operador de uma aeronave com uma
massa maxima certificada de descolagem, superior a 5,700
kg e de helicoptero com uma massa maxima certificada de
descolagem, superior a 3,175 kg deve notificar a autoridade
aerondutica as informacgoes de servigo requeridas pela
autoridade aerondutica de acordo com um procedimento
estabelecido pela autoridade aeronautica.

O proprietario ou operador e uma organizag¢io de manutencao
de uma aeronave com uma massa maxima certificada
de descolagem, superior a 5,700 kg e de helicoptero com
uma massa maxima certificada de descolagem, superior a
3,175 kg deve transmitir a organizagao responsavel pelo
desenho de tipo da aeronave informagao sobre falhas,
defeitos, avarias e outras ocorréncias que causem ou
possam causar efeito adverso na aeronavegabilidade
continua da aeronave.
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5.D MANUTENCAO E INSPECCAO DE AERONAVES

5.D.100 GENERALIDADES

5.D.105 Requisitos gerais para a manutencao

(2)

(b)

(©

(¢

(©

®

()

(h)

()]
@
3

4)

(€Y
@
3
4

Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave a nao ser que a
aeronave e seus componentes sejam mantidos de acordo com
um programa de manutencao.

O programa de manutencao deve incluir uma descri¢iao da
aeronave e dos componentes e dos métodos recomendados
para cumprimento das tarefas de manutencao.

A informacao referida no paragrafo anterior deve incluir uma
orientagao para o diagnoéstico de defeitos.

O programa de manutengio deve incluir as tarefas de
manutencio e os intervalos recomendados em que estas
tarefas devem ser efectuadas.

As tarefas de manutencéo e as frequéncias que tenham sido
especificadas como obrigatérias pelo Estado de Desenho na
aprovacdo do desenho do tipo devem ser identificadas no
programa de manutengao.

O programa de manuten¢ido deve incluir um processo
de conformidade da manutengido, que deve especificar a
documentacido assinada, de maneira satisfatéria para a
autoridade aerondutica, indicando se a manutencéo efectuada
foi concluida satisfatoriamente.

A certificag¢do de aptidao para retorno ao servigo deve conter
uma certificagdo que inclua:

Detalhes basicos da manutencao efectuada;
Data em que tal manutencéo foi concluida;

Quando aplicavel, a identidade da organizacdo de
manutencio aprovada, do TMA ou do titular de AOC; e

A identidade da pessoa ou das pessoas que assinam a
aprovacao.

O proprietario ou operador deve utilizar um dos programas
de inspecc¢ao seguintes, conforme corresponda a aeronave ao
tipo de operagio:

Inspecgéo anual;
Inspecgéo anual ou de 100 horas;
Inspecgéo progressiva; ou

Programa de manutencio da aeronavegabilidade continua.

5.D.110 Elegibilidade de pessoas autorizadas a efectuar a ma-

nutenc¢ao, manutencao preventiva, reconstrucao, reparacao e

modificagoes

(a)

(b)

€Y

@

3

4)

Nenhuma pessoa pode executar uma manutencao,
manutengdo preventiva, reconstrugdo, reparagdo ou
modificagcbes numa aeronave a nédo ser em conformidade com
o determinado neste CV-CAR.

As pessoas autorizadas a efectuar manutencio nas condi¢oes
deste CV-CAR incluem:

Um piloto titular de uma licenga emitida pela autoridade
aerondutica, que néo opere a aeronave no ambito de uma
operacdo que requeira um AOC;

Uma pessoa que efectue a manutengio sob a supervisao
de um técnico de manutencio de aeronaves titular de uma
licenca emitida pela autoridade aerondutica;

Um técnico de manutencio de aeronaves titular de uma
licenca emitida pela autoridade aerondutica; e

Uma OMA.

5.D.115 Privilégios e limitacées das pessoas autorizadas a

efectuar
(a)

€Y

@
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(b)
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a manutencio, manutencao preventiva e modificagoes

Esta subseccéo refere os privilégios e limitagoes das entidades
mencionadas na subsec¢do 5.D.110 a respeito do ambito e do
tipo de trabalho que podem efectuar tendo em conta:

A manutengio;

A manutengio preventiva;

A modificagio;

A inspecgao; e

A certificacao de aptidao para o retorno ao servigo.

Nenhuma pessoa pode efectuar qualquer tarefa definida como
manutenc¢io numa aeronave ou noutro produto aerondutico,
excepto conforme estabelecido a seguir:

Um piloto titular de uma licenca emitida pela autoridade
aerondutica pode efectuar a manutencao preventiva
em qualquer aeronave com uma massa maxima a
descolagem certificada inferior a 5,700 kg e que seja
propriedade ou operada por esse piloto, desde que a
aeronave nao esteja indicada para uso por parte do
titular de um AOC;

Uma pessoa que trabalhe sob a supervisao de um técnico
de manutencio de aeronaves pode efectuar a manutencio,
manuteng¢do preventiva e modificagoes que o técnico de
manutencio de aeronaves em supervisio seja autorizado
a efectuar, se o supervisor:

(1) Observar pessoalmente o trabalho a ser executado,
na medida do necessario, de modo a assegurar que
0 mesmo estd a ser realizado devidamente; e

(i1) Estiver prontamente disponivel, presencialmente,

para ser consultado;

Um técnico de manutencao de aeronaves titular de uma
licenca pode efectuar ou supervisionar a manutencao ou
modificacdo numa aeronave ou noutro produto aerondutico
para o qual este esteja designado, sujeito as limitagdes do
CV-CAR sobre licenciamento de pessoal, parte de técnicos
de manutencao de aeronaves;

Uma OMA pode efectuar a manutengao de aeronaves dentro
dos limites especificados pela autoridade aerondutica;

Um fabricante que possua um certificado de OMA pode:

(i) Reconstruir ou modificar qualquer produto
aeronautico fabricado por si sob um certificado de
tipo ou de producao;

(i1) Reconstruir ou modificar qualquer produto
aeronautico fabricado por si sob uma autorizacéo
TSO, uma aprovagao PMA emitida pelo Estado
de Desenho, ou uma especifica¢io do produto e do
processo emitida pelo Estado de Desenho; e

(i) Efectuar qualquer inspec¢io exigida no CV-CAR
8 das aeronaves que fabrica, enquanto exerce sob
um certificado de producéo ou sob um sistema de
inspeccao da produgdo vigente aprovado para a
aeronave em questao.

5.D.120 Pessoal autorizado a emitir o certificado de aptidao

para retorno ao servigco

Excepto s

e autorizado pela autoridade aerondautica, nenhuma pessoa

ou entidade, para além das que se seguem, deve emitir o certificado de
aptidao para retorno ao servico de uma aeronave, estrutura de aerona-

ve, motor

de aeronave, hélice, ou outro componente ou dispositivo apds

terem sido submetidos a uma manuten¢io, manutengao preventiva,

reconstru

¢ao, reparacdo ou modificagio:
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Um piloto titular de uma licenga emitida pela autoridade
aerondutica pode recolocar a sua aeronave em servico apos
efectuar a manutencao preventiva autorizada;

Um técnico de manutencgio de aeronaves titular de uma
licenga pode certificar como apta para retorno ao servigo
aeronaves e outros produtos aeronduticos depois de efectuar,
supervisionar ou inspeccionar a sua manuteng¢io, sujeita
as limitagoes prescritas no CV-CAR sobre licenciamento de
pessoal, parte de técnicos de manutencio de aeronaves;

Uma OMA pode certificar como apta para retorno ao
servigo aeronaves e outros produtos aeronauticos conforme
estabelecido nas disposicdes de operacao especificas
aprovadas pela autoridade aerondutica;

Um titular de um AOC pode aprovar o regresso ao servigo
de aeronaves ap6s inspecgao pré voo conforme especificado
pela autoridade aeronautica.

5.D.125 Pessoas autorizadas a efectuar inspeccgoes

Excepto se autorizado pela autoridade aerondutica, nenhuma pessoa,
para além das que se seguem, pode efectuar as inspecgoes requeridas
no CV-CAR 8 em aeronaves e outros produtos aeronduticos antes ou
depois de serem submetidos a uma manutengdo, manutengéo preven-
tiva, reconstrugio, reparacgdo ou modificagio:

@™

@

Um técnico de manutencao de aeronaves pode efectuar as
inspecgoes requeridas para as aeronaves e outros produtos
aeronduticos para os quais tenha qualificagéo vigente;

Uma OMA pode efectuar as inspecgoes requeridas das
aeronaves e outros produtos aeronduticos conforme
estabelecido nas especificagoes de operagio aprovadas pela
autoridade aerondutica.

5.D.200 REGRAS DE EXECUCAO

5.D.205 Manutencao

(a)

(b)

(©

(@

(e
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Cada pessoa que execute uma manuten¢ao, manutencao
preventiva ou modificagdo num produto aerondutico deve
utilizar os métodos, técnicas e praticas prescritas:

No manual de manutenc¢io vigente do fabricante ou nas
instrucgoes de aeronavegabilidade continua desenvolvidas
pelo seu fabricante; e

Nos métodos, técnicas e praticas adicionais exigidos
pela autoridade aerondutica, ou métodos, técnicas e
praticas definidas pela autoridade aerondutica na falta de
documentos do fabricante.

Cada pessoa deve utilizar as ferramentas, equipamentos e
aparelhos de teste necessarios para assegurar a conclusao do
trabalho de acordo com as praticas aceites na industria.

Se o fabricante envolvido recomendar equipamentos
ou aparelhos de teste especiais, a pessoa que efectua a
manutencdo deve utilizar esses equipamentos ou aparelhos
ou os seus equivalentes aceitaveis para a autoridade
aerondutica.

Cada pessoa que execute uma manuten¢do, manutengao
preventiva, reconstrucido ou modificacdo num produto
aerondutico deve efectuar esse trabalho de uma maneira,
e utilizar materiais de uma qualidade tal, que o estado do
produto aerondutico trabalhado seja pelo menos igual ao
do original, ou uma condi¢do devidamente modificada em
relacao a funcao aerodinamica, forca estrutural, resisténcia
avibracdo e a deterioragio e a outras qualidades que afectam
a aeronavegabilidade.

Os métodos, técnicas e praticas presentes no manual de
controlo de manutenc¢do e no programa de manutencao
continua de um titular de AOC, tal como aprovados pela
autoridade aerondutica, constituem um meio aceitavel
de conformidade com os requisitos prescritos nesta
subseccio.

®

Os métodos, técnicas e praticas presentes no manual de
procedimentos de manuten¢do de uma OMA, tal como
aprovados pela autoridade aerondutica, constituem um meio
aceitavel de conformidade com os requisitos prescritos nesta
subseccéo.

5.D.210 Inspecc¢oes de aeronaves utilizadas na aviacao geral

(2)

(b)
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(d

(e)
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Cada pessoa que efectue uma inspecc¢io requerida pela
autoridade aerondutica deve:

Efectuar a inspecg¢do no sentido de determinar se a
aeronave, ou as suas partes constituintes inspeccionadas,
cumprem com todos os requisitos de aeronavegabilidade
aplicaveis; e

No caso de existir um programa de inspecgdo requerido
ou aceite para a aeronave especifica a ser inspeccionada,
efectuar a inspecc¢do de acordo com as instrugdes e
procedimentos estabelecidos no programa de inspeccao.

Cada pessoa que efectue uma inspec¢ao exigida num
giroavido deve inspeccionar os seguintes sistemas de
acordo com o manual de manutencédo ou as instrugoes de
aeronavegabilidade do fabricante em questao:

Os veios de transmissdo ou sistemas similares;

A caixa de transmissio do rotor principal quanto a defeitos
6bvios;

O rotor principal e a secgao central ou a drea equivalente;
e

O rotor auxiliar, no caso dos helicopteros.

Cada pessoa que efectue uma inspecgao anual ou as 100
horas deve utilizar uma lista de verificagdo ao efectuar a
manutengao.

A lista de verifica¢do pode ser concebida pela pessoa que
efectue a inspeccao referida no paragrafo anterior, ou
fornecida pelo fabricante do equipamento a inspeccionar, ou
obtida através de outra fonte, devendo incluir o Ambito e os
detalhes dos itens determinados pela autoridade aerondutica.

Os elementos a serem incluidos numa inspecc¢io anual ou as
100 horas seguem as instrugdes descritas na NI: 5.D.210.

Cada pessoa que certifique como apta para retorno ao servigo
uma aeronave de motor reciproco apds uma inspecc¢io anual
ou as 100 horas deve, antes dessa certificacio, rodar o motor
ou motores para determinar um desempenho satisfatério de
acordo com as recomendacdes vigentes do fabricante quanto
ao seguinte:

Poténcia de saida (estatica e rpm minimas);
Magnetos;

Pressao do combustivel e do 6leo; e
Temperatura do cilindro e do 6leo.

Cada pessoa que certifique como apta para retorno ao servigo
uma aeronave de motor de turbina ap6és uma inspec¢ao anual
ou as 100 horas deve, antes dessa certifica¢do, rodar o motor
ou motores para determinar um desempenho satisfatério de
acordo com as recomendacgdes vigentes do fabricante.

Qualquer pessoa que executa uma inspec¢io progressiva deve,
no inicio da inspecgdo progressiva ao sistema, inspeccionar a
aeronave completamente.

Apds a inspeccdo inicial, referida no paragrafo anterior, deve
ser conduzida uma inspecg¢io de rotina e detalhada conforme
requerido pelo plano de inspec¢do progressiva.

As inspecgdes de rotina consistem no exame visual ou
verificagao dos dispositivos da aeronave e os seus componentes
e sistemas, na medida do possivel, sem desmontagem.
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As inspecc¢oes detalhadas consistem de uma anélise
aprofundada dos dispositivos da aeronave e os seus
componentes e sistemas, com desmontagem conforme
necessario.

Para efeitos do disposto nos paragrafos (h), (i), () e (k)
a revisao geral de um componente ou sistema deve ser
considerado uma inspecc¢éo detalhada.

No caso da aeronave estar longe da estagdo onde as inspeccoes
progressivas sdo normalmente conduzidas, um TMA
adequadamente qualificado, uma OMA ou o fabricante da
aeronave podem realizar inspec¢oes em conformidade com
os procedimentos e utilizando os formularios da pessoa que,
de outra forma executa a inspeccao.

Qualquer pessoa que executa o programa de inspeccio
requerido para aeronaves de um titular de um AOC ou de
uma aeronave mantida sob um programa de manutencao de
aeronavegabilidade continua, devem executar a inspec¢ao de
acordo com as instrugdes e procedimentos estabelecidos no
programa de inspecgao.

5.D.215 Limitacoes de aeronavegabilidade

Cada pessoa que execute uma inspecgdo ou outra manutengdo espe-
cificada na secc¢éo de limitages de aeronavegabilidade do manual de
manutenc¢io vigente ou nas instrugdes de aeronavegabilidade continua
de um fabricante, deve efectuar a inspecc¢do ou outra manutencio de
acordo com essa sec¢do, ou de acordo com as especificagdes aprovadas
pela autoridade aerondutica.

5.D.300 MASSA E CENTRAGEM DE AERONAVES

5.D.305 Requisitos gerais

(2)

(b)

(©
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Uma aeronave para a qual tenha sido emitido um certificado
de aeronavegabilidade regular nos termos deste CV-CAR
deve ser pesada, e a posi¢do do centro de gravidade da
aeronave deve ser determinada de acordo com a periodicidade
estabelecida no paragrafo (b).

Todas as aeronaves registadas em Cabo Verde devem ser
pesadas com a seguinte periodicidade:

Quando usadas em operacgdes comerciais ou de trabalho
aéreo a cada quatro (4) anos;

Quando utilizadas em operagdes comerciais e com um
programa de controlo de peso aprovado, nos periodos de
tempo determinados pelo programa de controlo de peso;

Quando usado em aviacao geral a cada cinco (5) anos; ou

Para qualquer aeronave nas ocasides que a autoridade
aerondutica determinar.

A pesagem deve ser realizada pelo fabricante da aeronave ou
por uma organizac¢do de manutencio aprovada ou por uma
entidade aprovada pela autoridade aerondutica para fins de
pesagem de aeronaves.

A autoridade aerondutica pode aprovar um periodo de
pesagem alternativa para um determinado tipo de aeronave
ou operacao, se solicitado.

5.D.310 Relatorio de massa e centragem de aeronaves

(2)

€Y

Depois da aeronave ser pesada, o proprietario ou operador da
aeronave deve preparar um relatério de massa e centragem,
indicando:

A massa basica da aeronave, nomeadamente a massa da
aeronave vazia em conjunto com a massa do combustivel
néo utilizavel e do 6leo nao utilizavel e dos itens de
equipamento conforme indicados no plano relativo a
massa, ou outro tipo de massa conforme for aprovado
pela autoridade aerondutica para essa aeronave em
particular; e

@

(b)

A posic¢ao do centro de gravidade da aeronave no caso desta
apenas conter os itens incluidos na massa bésica, ou outra
posic¢ao do centro de gravidade conforme for aprovado pela
autoridade aerondutica para essa aeronave em particular.

O relatério de massa e centragem deve ser conservado pelo
operador da aeronave até ao termo de um periodo de seis
meses depois da ocasido seguinte em que a aeronave é pesada
para os fins deste CV-CAR.

5.D.315 Efeitos acumulados na massa e centragem de aeronaves

(2)

(b)

()

(@

Os efeitos acumulados de modificagdes e reparagdes na
massa e centragem devem ser consideradas e devidamente
documentadas.

A aeronave deve ser pesada novamente sempre que o efeito
de modificagbes ou reparacgées na massa e centragem da
aeronave nao for conhecido com precisio.

A massa e o centro de gravidade de uma aeronave deve ser
revista sempre que as alteragbes cumulativas da massa
operacional em vazio excedam + 0,5% da massa maxima a
aterragem ou para avides a alteracdo cumulativa na posigao
do centro de gravidade exceda 0,5% da média da corda
aerodinamica.

O disposto no paragrafo anterior pode ser realizado por
pesagem do avido ou por calculo.

5.E REGISTOS E ANOTACOES DE MANUTENCAO

5.E.100 PRINCiPIOS GERAIS

5.E.105 Registos de certificacao de aptidao para o servigo

(a)

(b)

M

@
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De acordo com os termos e condicoes estabelecidas no CV-CAR
9, um certificado de aptiddo para retorno ao servico deve ser
emitido em duplicado pelo titular do AOC.

Um certificado de aptidio para retorno ao servico deve:
Entrar em vigor a partir da data de emissio;

Deixar de estar em vigor apés o término do periodo em dias
ou tempo de voo, valendo o que for mais cedo, conforme
especificado no programa de manutencao; e

Ser mantido a bordo da aeronave e o original ser mantido
pelo operador noutro local, conforme aprovado pela
autoridade aerondutica.

5.E.110 Caderneta técnica da aeronave

(2)

(b)

()

Uma caderneta técnica de aeronave deve ser mantida em
relagdo a todas as aeronaves registadas em Cabo Verde a
respeito das quais esteja em vigor um certificado na categoria
de transporte aéreo comercial ou de trabalho aéreo.

As anotagdes na caderneta técnica de aeronave relativas a
defeitos que afectem a aeronavegabilidade e a operacao segura
da aeronave devem ser efectuadas conforme especificado no

CV-CAR 9.

Apés a rectificag@o de qualquer defeito que tenha sido anotado
na caderneta técnica da aeronave de acordo com o paragrafo
anterior, a pessoa que emita o certificado de aptidao para
retorno ao servigo de acordo com o CV-CAR 6 em relacao
a esse defeito, deve anotar essa certificacdo na caderneta
técnica da aeronave.

5.E.115 Sistema de registos de aeronavegabilidade continua

das aero

()

(b)

naves

Apbés a conclusdo de qualquer trabalho de manutengio, o
certificado de aptiddo para retorno ao servigo deve ser anotado
nos registos de aeronavegabilidade continua da aeronave.

Cada anotacéo deve ser efectuada assim que possivel, mas
em nenhum caso depois de 30 (trinta) dias ap6s a data da
execucao do trabalho de manutengio.
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Os registos de aeronavegabilidade continua da aeronave
devem, conforme apropriado, incluir:

Caderneta de voo da aeronave;

Cadernetas de voo de motores ou fichas de registo dos
moddulos dos motores;

Cadernetas de voo da hélice;

Ficha de registo para qualquer componente de vida limitada;
e

Caderneta técnica de voo do operador.

O tipo de aeronave e a marca de matricula, a data, assim como
o tempo total de horas de voo e os ciclos de voo e as aterragens,
conforme o caso, devem ser registados na caderneta de voo
da aeronave.

Os registos de aeronavegabilidade continua da aeronave
devem conter os seguintes elementos actualizados:

Situacao das directivas de aeronavegabilidade e medidas
exigidas pela autoridade aerondutica como reac¢io imediata
a um problema de seguranga;

Situacdo das modificac¢des e reparacoes;

Situacio de conformidade com o programa de manutencio;
Situagao dos componentes de vida limitada;

Relatério de massa e centragem;

Lista dos trabalhos de manutencéo diferida.

Para além do documento de autorizagao da aptidao, a seguinte
informacéo relevante para qualquer componente instalado
deve ser inserida na caderneta de voo do motor ou hélice, na
ficha de médulo do motor ou ficha de registo de componentes
de vida limitada:

Identificagdo do componente;

O tipo, nimero de série e matricula da aeronave na qual
foi instalado o componente em causa, juntamente com a
referéncia a instalagdo ou remogao do componente;

O tempo total de horas de voo acumulado e ciclos de voo
e as aterragens e o tempo em servico do componente em
particular, conforme apropriado; e

A informag¢do actualizada constante no paragrafo (b)
aplicavel ao componente.

Todas as anotagoes inseridas nos registos de aeronavegabilidade
continua da aeronave devem ser claras e precisas.

Se for necessario corrigir uma anotagao, a correcgao deve ser
feita de maneira a que a anotac¢io original fique claramente
visivel.

O proprietario ou operador deve assegurar o estabelecimento
de um sistema para conservar os seguintes registos durante
os periodos especificados:

Todos os registos detalhados de manutencio em relacio a
aeronave e qualquer componente de vida limitada instalado
na mesma, pelo menos 24 (vinte e quatro) meses apés a
aeronave ou o componente ter sido definitivamente retirado
de servigo;

O tempo total ou os ciclos de voo, conforme apropriado, da
aeronave e todos os componentes de vida limitada, pelo
menos 12 (doze) meses apds a aeronave ou o componente
ter sido definitivamente retirado de servigo;

O tempo ou os ciclos de voo, conforme apropriado, desde a
ultima manutencéo programada do componente sujeito a
vida limitada, pelo menos até a manuten¢io programada
do componente ter sido substituida por outra manutencao
programada de ambito de trabalho e pormenor equivalente;

)

()

(4) A situacgio actualizada de conformidade com o programa

de manutencdo de tal modo que a conformidade com o
programa de manutencéo de aeronaves aprovado possa ser
estabelecida, pelo menos até a manutencio programada
da aeronave ou componente ter sido substituida por outra
manutengao programada de ambito de trabalho e pormenor
equivalente;

(5) A situacdo actualizada das directivas de aeronavegabilidade

aplicaveis a aeronave e aos componentes, pelo menos 12
(doze) meses apGs a aeronave ou o componente ter sido
definitivamente retirado de servico; e

(6) Detalhes das modificagoes e reparacoes actuais da aeronave,

motores, hélices e qualquer outro componente vital para a
seguranca do voo, pelo menos 12 (doze) meses apds terem
sido definitivamente retirados de servigo.

O proprietario ou operador da aeronave deve controlar os
registos tal como detalhado nesta subseccdo, e apresentar
os registos a autoridade aerondutica se requerido.

A NI: 5.E.115 estabelece os detalhes a serem inseridos nas
cadernetas de voo das aeronaves, motores e hélices.

Nota: Para fins desta subsecc¢éo, o motor de uma aeronave deve também
significar Unidade Auxiliar de Poténcia (APU).

5.E.200 CONTEUDO, FORMA E DISPOSICAO DOS REGISTOS

5.E.205 Registos de manutencao, manutencao preventiva, re-
construcao, reparacao e modificacao de aeronaves e pecas de
vida limitada

(a)

(b)

(©

Cada pessoa que execute uma manuten¢do, manutencio
preventiva, reconstrucao, reparacdo ou modifica¢do de
uma aeronave ou outro produto aeronautico deve, quando
o trabalho for executado satisfatoriamente, efectuar uma
anotacdo no registo de manutengio desse equipamento como
se segue:

(1) Uma descricao ou referéncia a dados aceitaveis para a

autoridade aerondutica do trabalho executado, incluindo:

(1) O tempo total em servigo (horas, tempo transcorrido
ou ciclos, conforme apropriado) da aeronave e de
todos os componentes de vida limitada;

(1) Asituagdo actualizada de conformidade com todos os
dados de aeronavegabilidade continua obrigatéria;

(iii)
(iv)

Detalhes apropriados das modificagoes e reparacoes;

Tempo em servigo (horas, tempo transcorrido ou
ciclos, conforme apropriado) desde a ultima reviséo
geral da aeronave ou dos seus componentes sujeitos
a um limite de vida até a revisio seguinte;

(v) O estado actual de conformidade da aeronave com
o programa de manutencéo; e

(vi) Os registos de manutenc¢ido detalhados para

demonstrar que todos os requisitos para a

assinatura de uma certificacdo de aptidao para

retorno ao servico foram cumpridos;

(2) Data de término do trabalho executado;

(3) Nome, assinatura, nimero de certificado e tipo de licenca

detida pela pessoa que aprovou o trabalho.

A assinatura requerida no paragrafo (3) (a) deve constituir
a aprovacao de colocagdo em servico apenas para o trabalho
executado.

Uma pessoa que trabalhe sob a supervisdo de um técnico
de manutencdo de aeronaves ndo deve efectuar qualquer
inspeccio exigida no CV-CAR 8 ou qualquer inspecgao exigida
apds uma grande reparacio ou modificacgao.
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5.E.210 Registos adicionais de grandes reparacoes ou grandes

modificacoes

(a)
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Para além da anotacdo requerida no paragrafo (a) da
subseccao 5.E.205, cada pessoa que execute uma grande
reparac¢do ou uma grande modificacdo deve, excepto se
efectuado de acordo com o paragrafo (b):

Preencher um dos formuldrios constante do anexo F ou
G, que fazem parte integrante do presente CV-CAR, pelo
menos em duplicado;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
cépia assinada desse formulario; e

Enviar uma cépia desse formuldrio a autoridade
aeronautica, de acordo com as instrugdes da autoridade
aeronautica, no prazo de 48 (quarenta e oito) horas apds
o produto aeronautico ter sido certificado como apto para
retorno ao servigo.

Para reparacoes e modificagoes efectuados de acordo com
manual ou especifica¢ées aceitdveis para a autoridade
aeroniutica uma OMA pode no lugar do paréagrafo (a):

Utilizar a nota de encomenda de trabalho do proprietario ou
operador da aeronave sobre a qual a reparacao é registada;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
cépia assinada da nota de encomenda de trabalho e reter
uma cépia em duplicado durante pelo menos um ano apés
a data da certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo do
produto aerondutico;

Fornecer ao proprietario ou operador da aeronave uma
certificagdo de aptiddo para retorno ao servigo assinada
por um representante autorizado da OMA e contendo a
seguinte informagio:

(1) Identificagdo do produto aerondutico;

(i) Se se tratar de uma aeronave, a marca, modelo,
numero de série, nacionalidade e marcas de
matricula, e a localizacdo da drea reparada;

(ii1l) Se se tratar de um produto aerondutico, fornecer o
nome do fabricante, nome da peca, modelo e niimero
de série (se existente).

5.E.215 Registos de manutencao, manutenc¢ao preventiva,

revisao geral, modificacao, reparacao e reconstrucao de um

produto

Nenhuma pessoa deve certificar como apto para retorno ao servico um
produto aerondutico que tenha sido submetido a manutengao, manu-
tengdo preventiva, revisdo geral, modificacdo, reparacao e reconstrucgéo
a menos que:

€Y

@
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A anotagéo adequada no registo de manutencao tenha sido
efectuada;

O formulario de reparac¢do ou modificagdo autorizado ou
fornecido pela autoridade aerondutica tenha sido utilizado
de uma maneira determinada pela autoridade aeronautica;

Se uma reparacido ou modifica¢do resultar nalguma
modifica¢do nas limitagdes de operacdo da aeronave ou
nos dados de voo constantes no manual de voo da aeronave
aprovado, tais limitac¢oes de operagao ou dados de voo devem
ser devidamente revistos e dispostos conforme determinado.

5.E.220 Requisitos adicionais para revisao geral e reconstrucao

(a)

Aquando de anotagdes adicionais em caso de revisao geral e
reconstru¢ido nenhuma pessoa pode descrever em qualquer
formulario ou anotacdo de manutencdao, um produto
aerondautico como tendo sido sujeito a revisdo geral a menos
que tenha sido:

(b)

©

(1) Desmontado, limpo, inspeccionado conforme
permitido, reparado se necessario, e de novo
montado por meio de métodos, técnicas e praticas
aceitaveis para a autoridade aerondutica; e

Testado de acordo com as normas e dados técnicos
e aprovados, ou de acordo com as normas e dados
técnicos vigentes aceitdveis para a autoridade
aeronautica, os quais tenham sido desenvolvidos
e documentados pelo titular do certificado de tipo,
STC ou uma aprovacao de fabrico de um material,
peca, processo ou dispositivo.

@

Nenhuma pessoa pode descrever em qualquer formuldrio ou
anota¢do de manutengio, uma aeronave ou outro produto
aerondutico como reconstruido a menos que tenha sido
desmontado, limpo, inspeccionado conforme permitido,
reparado se necessario, montado de novo e testado 4s mesmas
tolerancias e limites de um item novo, utilizando quer pecgas
novas quer pegas usadas que estejam em conformidade com
as tolerancias e os limites das pegas novas.

Se a manutengdo, manutengdo preventiva, revisdo geral,
modifica¢io ou reconstrugdo ou reparagao de um componente
for executada por uma OMA, esta deve preencher um
formulério de aprovagao de aeronavegabilidade (Formulério
601 da AAC — Certificado de Aptidao para Retorno ao Servigo)
conforme determinado no CV-CAR 6.

5.E.225 Registos de inspec¢des para certificacao de aptidao

para retorno ao servigo

(2)

(b)
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A pessoa que certifica como apta ou inapta para retorno ao
servico um produto aerondutico ap6és qualquer inspecc¢ido
realizada de acordo com o CV-CAR 8 deve efectuar uma
anotacdo no registo de manutenc¢ao desse equipamento,
contendo a seguinte informacao:

Tipo de inspecgdo e uma breve descri¢io do ambito da
inspecgao;

Data da inspec¢io;
Tempo total e ciclos em servigo da aeronave ou componente;

Assinatura, e numero da licenga detida pela pessoa que
certifica como apta ou inapta para retorno ao servigo do
produto aerondutico;

Se a aeronave ou componente for considerada como estando
em condi¢bes de aeronavegabilidade e certificada como
apta para retorno ao servigo, deve ser emitida a seguinte
declaracdo ou outra com uma redacg¢io similar: “Certifico
que esta aeronave ou componente foi inspeccionada de
acordo com a inspec¢do (inserir o tipo) e foi considerada
como estando em condicoes de aeronavegabilidade”;

Se a aeronave ou componente for certificada como
inapta para retorno ao servigo devido a necessidade de
manutencdo, ndo conformidade com as especificagdes
aplicaveis, directivas de aeronavegabilidade, ou outros
dados aprovados, deve ser emitida a seguinte declaracao
ou outra com uma redac¢ao similar: “Certifico que esta
aeronave ou componente foi inspeccionada de acordo com
a inspeccdo (inserir o tipo) e que uma listagem datada
de (inserir data) de discrepancias e itens sem condi¢oes
de aeronavegabilidade foi fornecida ao proprietario ou
operador da aeronave”; e

Se uma inspecc¢ao for conduzida sob um programa de
inspeccao estipulado no CV-CAR 8, a pessoa que efectue a
inspeccao deve fazer uma anotacgao identificando o programa
de inspecc¢ao cumprido, e contendo uma declara¢ido em como
a inspecc¢ao foi realizada de acordo com as inspecgoes e
procedimentos para esse programa em particular.

A pessoa que efectue uma inspeccao exigida no CV-CAR
8 e considere que a aeronave nao possui condi¢bes de
aeronavegabilidade ou que ndo cumpre com a ficha de dados do
certificado de tipo, directivas de aeronavegabilidade, ou outros



22

II SERIE—NO 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

dados aprovados aplicaveis de que a sua aeronavegabilidade
depende, deve fornecer ao proprietario ou operador uma lista
assinada e datada dessas discrepancias.

5.F COMPONENTES DE AERONAVES

5.F.100 GENERALIDADES

5.F.105 Instalacao

(2)

(b)

(©

(d

(©)

®

()

(b)

Apenas podem ser instalados numa aeronave componentes
que estejam em condicoes satisfatorias e que tenham sido
certificados como aptos para o servigo através do Formulario
601 previsto no CV-CAR 6 ou de outro documento equivalente
e adequadamente marcadas.

Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, a autoridade
aerondutica reconhece como documento equivalente o
Formulario 1 da EASA, o Formulario 8130-3 da FAA e o
Formulario 1 do Canada.

Antes de um componente ser instalado numa aeronave,
a pessoa ou organizacdo de manutengao certificada deve
certificar-se de que o componente em causa pode ser instalado
na aeronave, mesmo quando lhe forem aplicadas diferentes
modificagoes e directivas de aeronavegabilidade.

Apenas podem ser instaladas numa aeronave ou componente
de aeronave as pecas padrao especificadas nos dados de
manutengao.

S6 podem ser instaladas pecas padrdo que sejam
acompanhadas de uma prova de conformidade com a norma
aplicavel susceptivel de ser confirmada.

Apenas podem ser utilizados numa aeronave ou componente
de aeronave matérias-primas ou materiais consumiveis se
o fabricante da aeronave ou dos componentes de aeronave
assim o especificar nos dados de manutencéo aplicaveis ou
se tal estiver previsto nas disposi¢ées do CV-CAR 6.

Esse material sé pode ser utilizado se satisfizer a especifica¢io
aplicavel e for devidamente rastreavel.

Todos os materiais devem ser acompanhados de documentos
que identifiquem claramente o material em causa e atestem
a sua conformidade com a declaracgéo de especificagoes e com
as declaracoes do fabricante e do fornecedor.

5.F.110 Manutenciao de componentes de aeronaves

(a)

(b)

(©]

(@

A manutencdo de componentes deve ser executada por
organiza¢bes de manutencdo devidamente certificadas
nos termos do CV-CAR 6 ou organizag¢oes de manutencio
certificadas por autoridades reconhecidas pela autoridade
aerondutica.

Para efeitos do disposto no pardagrafo anterior, a autoridade
aerondutica reconhece as seguintes autoridades aeronduticas:

(1) Da Administracao Federal da Aviacdo dos Estados Unidos;
(2) Da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagéo;

(3) Do Ministério dos Transportes do Canada.

Em derrogacdo as disposigdes do paragrafo (a), uma tarefa
de manuten¢do de um componente em conformidade com os
dados de manutencao da aeronave ou, mediante autorizacao
da autoridade aerondutica, em conformidade com os dados
de manutencdo do componente, pode ser efectuada por uma
entidade com a categoria A certificada em conformidade com
o CV-CAR 6, apenas enquanto esses componentes estiverem
instalados numa aeronave.

Todavia, essa entidade ou esse pessoal de certificagao
podem desmontar temporariamente o componente para
manutencao, a fim de facilitar o acesso ao componente, salvo
se da desmontagem decorrer a necessidade de tarefas de
manutenc¢do adicionais que néo se encontrem abrangidas
pelas disposi¢oes do presente ponto.

©)

®

Nota: Par
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A manutencao de componentes efectuada em conformidade
com presente subsec¢do nao é elegivel para a emissao de um
Formulario 601 constante do CV-CAR 6 e esta sujeita aos
requisitos de aptidio da aeronave para servigos previstos no

CV-CAR 6.

Em derrogacio as disposigoes do paragrafo (a), uma tarefa de
manutengdo de um motor em conformidade com os dados de
manutencdo do motor ou, mediante autorizacio da autoridade
aeronautica, em conformidade com os dados de manutengao
do componente, pode ser efectuada por uma entidade com a
categoria B certificada em conformidade com o CV-CAR 6,
apenas enquanto esses componentes estiverem instalados
num motor.

a fins deste paragrafo, o motor de uma aeronave deve também
Unidade Auxiliar de Poténcia (APU).

Todavia, essa entidade com a categoria B pode desmontar
temporariamente o componente para manutengao, a fim de
facilitar o acesso ao componente, salvo se da desmontagem
decorrer a necessidade de tarefas de manutencao adicionais
que nao se encontrem abrangidas pelas disposi¢ées do
presente paragrafo.

Em derrogacio as disposi¢oes da subseccao 6.E.135 do
CV-CAR 6, uma tarefa de manutenc¢ido de um componente
instalado ou temporariamente desmontado de uma aeronave
LA1 nao utilizada em transporte aéreo comercial e realizada
em conformidade com os dados de manuten¢io do componente
pode ser efectuada pelo pessoal de certificacdo a que se refere
a subseccdo 6.E.135 do CV-CAR 6, com excepcao de:

Revisao geral de componentes que nao sejam motores e
hélices; e

Revisdo geral de motores e hélices de aeronaves que nao
seja especificagio de certificagdo para aeronaves ligeiras e
aeronaves LSA.

A manutencao de componentes efectuada em conformidade
com o paragrafo (d) ndo é elegivel para a emissdo de um
Formulario 601 do CV-CAR 6 e esta sujeita aos requisitos
de aptidao da aeronave para servigos previstos na subsec¢io
6.E.135 do CV-CAR 6.

5.F.115 Componentes com vida util limitada

(a)

(b)

(©

Os componentes com vida util limitada instalados na aeronave
nao devem exceder a vida util especificada no programa de
manutencio aprovado e nas directivas de aeronavegabilidade,
excepto nas situacdes previstas na subsec¢io 5.F.120.

A vida util especificada é expressa em tempo de vida util,
horas de voo, aterragens ou ciclos de voo, conforme adequado.

No final da vida 1til especificada, o componente deve ser
retirado da aeronave para manutenc¢ao, ou para eliminacio no
caso dos componentes com um prazo de validade especificado.

5.F.120 Controlo de componentes fora de servico

(a)

™

@)

3

4
®)

Os componentes sio considerados fora de servigo caso venha
a verificar-se qualquer uma das seguintes situagoes:

Expiracdo da vida tutil especificada no programa de
manutencgao;

Nao cumprimento das directivas de aeronavegabilidade
aplicaveis e de outros requisitos de aeronavegabilidade
permanente definidos pela autoridade aeronautica;

Auséncia das informagdes necessarias para determinar o
estado de aeronavegabilidade ou a elegibilidade para efeitos
de instalacgio;

Sinais que atestem a presenga de defeitos ou avarias;

Envolvimento num incidente ou acidente susceptivel de
afectar a sua operacionalidade.
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(b)

(@

(e

™

@

®

Os componentes fora de servigo devem ser identificados
e conservados num local seguro e sob o controlo de uma
organizacdo de manutencao certificada até decisdo sobre o
destino e a condig¢do a atribuir aos componentes em causa.

Todavia, no que diz respeito as aeronaves nédo utilizadas
em transporte aéreo comercial que ndo sejam aeronaves
de grandes dimensdes, a pessoa ou entidade que declarou o
componente fora de servi¢o pode transferir a sua custddia,
depois de o ter identificado como fora de servigo, para o
proprietario, desde que essa transferéncia esteja reflectida
nos livros de registo da aeronave, motor ou componente.

Os componentes que alcancarem o fim da sua vida tutil
especificada no certificado ou que apresentarem defeitos
irreparaveis devem ser classificados como irrecuperaveis
e nao podem ser reintegrados na cadeia de distribui¢ao de
componentes, a nao ser que a vida util especificada no seu
certificado tenha sido prolongada ou que uma reparagao tenha
sido aprovada, em conformidade com as disposigoes referentes
a modificagdes e reparacgoes.

Todas as pessoas ou entidades responsaveis nos termos das
disposigoes do CV-CAR 9 devem, relativamente aos componentes
irrecuperaveis a que se refere o paragrafo anterior:

Reter tais componentes num local a que se refere o paragrafo

(b); ou

Assegurar que os componentes sejam inutilizados de
forma a que a sua recuperag¢do ou reparac¢do nao seja
economicamente vidavel, antes de se eximirem da sua
responsabilidade pelos componentes em questao.

Nao obstante as disposi¢oes previstas no paragrafo (d), as
pessoas ou entidades responsaveis nos termos das disposi¢oes
do CV-CAR 9 podem transferir, para fins de formagao ou
investigagdo, as responsabilidades pelos componentes
classificados como irrecuperaveis a outra entidade, desde
que os componentes em causa nao sejam mutilados.

5.G DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

5.G.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

5.G.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR,

a 2% edica

o do CV-CAR Parte 5.

5.G.110 Entrada em vigor

O present

NI: 5.A.1

(a)

™
@
3
4
®)
©)
Q!
®

(©)

e CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacio.
NI - NORMAS DE IMPLEMENTACAO
15 (17) Grandes modificacoes

As grandes modificagdes da célula incluem as modificagdes
nas partes de aeronave listadas, ou os tipos de modifica¢oes
listados (quando nao incluidos nas especificacdes aplicaveis
da aeronave):

Asas;

Superficies da empenagem,;
Fuselagem;

Suportes dos motores;
Sistema de controlo;

Trem de aterragem;

Casco ou flutuadores;

Elementos de uma célula, incluindo longarinas, nervuras,
ferragens, amortecedores, dispositivos de suporte,
capotagens, carenagens e contrapesos de compensacio;

Sistemas actuadores hidraulicos e eléctricos de componentes;

(b)

©

(d

(@)

(10)

an

12)

13)

€Y

@

)

4

®)

©)

€Y
@
3

4)

®)
(©)

M

@

Alhetas de rotor;

Modifica¢oes da massa em vazio ou na centragem em vazio
que resultem num aumento da massa maxima certificada
ou dos limites do centro de gravidade da aeronave;

Modificac¢oes no desenho basico dos sistemas de combustivel,
6leo, refrigeragdo, aquecimento, pressurizacio da cabina,
eléctrico, hidraulico, degelo ou de escape;

Modificagoes das asas ou das superficies de controlo fixas
ou mobveis que afectem as caracteristicas de oscilagdo e
vibragao.

As grandes modificagdes dos grupos motores, mesmo quando
néo listadas nas especifica¢oes aplicaveis do motor, incluem
o seguinte:

Conversao do motor de uma aeronave de um modelo
aprovado para outro, envolvendo quaisquer modifica¢es
na razao de compressdo, redutor de hélice, razdes de
engrenagem impulsora ou a substitui¢do de pegas principais
do motor que requeiram trabalhos e testes extensivos do
motor;

Modificagbes no motor por substitui¢ao de pegas estruturais
do motor da aeronave por pegas nao fornecidas pelo
fabricante original ou pegas néo especificamente aprovadas
pela autoridade aeronautica;

Instalagdo de um acessdrio que nao esteja aprovado para
o0 motor;

Remocgao de acessérios que estdo indicados como
equipamentos obrigatérios nas especificagées da aeronave
ou motor;

Instalacdo de pecas estruturais que nio do tipo de pecas
aprovadas para a instalagao;

Conversodes de qualquer tipo com o fim de utilizar o
combustivel de uma classificacdo ou grau diferente da
indicada nas especificagoes do motor.

As grandes modifica¢bes das hélices, quando ndo autorizadas
nas especificagoes das hélices aplicaveis, incluem:

Modificag¢bes no desenho das pés;
Modificac¢bes no desenho do cubo;

Modificacdes no desenho do sistema regulador ou de
controlo;

Instalacgao de um sistema regulador ou de embandeiramento
de hélice;

Instalagéo do sistema de degelo das hélices;
Instalagéo de pegas nao aprovadas para a hélice.
Constituem grandes modifica¢des de dispositivos as seguintes:

As modificagbes do desenho basico nao efectuadas de acordo
com as recomendacgdes do fabricante do dispositivo ou de
acordo com as directivas de aeronavegabilidade aplicaveis;

As modifica¢des no desenho basico do equipamento
de radiocomunicagio e navegacao aprovadas sob uma
certificagao do tipo ou outra autorizagdo que tenham
efeito sobre a estabilidade da frequéncia, nivel de ruido,
sensibilidade, selectividade, distorg¢éo, radiagédo parasita,
controlo automatico de volume (AVC), ou na capacidade
para satisfazer as condigbes dos testes ambientais, e
outras modifica¢oes que tenham efeito no desempenho do
equipamento.

NI: 5.A.115 (18) - Grandes reparacoes

Sao grandes reparagéoes da célula as reparacoes das partes de
uma célula e as reparagdes dos seguintes tipos, envolvendo
o aumento da resisténcia, reforgo, empalme e fabrico de
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elementos estruturais principais ou a sua substituicao, um tipo diferente de uma caixa redutora da hélice de tipo
quando a substituicao é feita através de métodos de fabrico cilindrico;
como rebitagem ou soldadura:

(3) Reparagoes especiais das partes estruturais do motor por
(1) Vigas ocas; meio de soldadura, galvanizagdo, metalizagdo ou outros
métodos.
(2) Asas ou superficies de controlo monocasco ou semi-
monocasco; (c) As reparacoes dos seguintes tipos numa hélice constituem
grandes reparagoes de hélices:
(3) Traves ou elementos da corda das asas;
(1) Quaisquer reparacgoes ou endireitamento de pas em aco;
(4) Longarinas;
(2) Reparacao ou maquinagem de cubos em aco;
(5) Flanges das longarinas;
(3) Encurtamento de pas;
(6) Elementos de vigas armadas;
(4) Reconstitui¢do de pontas hélices em madeira;
(7) Cantos de vigas de chapa de pouca espessura;
(5) Substituicao dos laminados exteriores nas hélices de
(8) Elementos da quilha e quina do casco e flutuadores; madeira de passo fixo;
(9) Elementos de chapa corrugada submetidos a compressdo (6) Reparacgao das roscas interiores ovalizadas no cubo das
que actuam como material de rebordo das asas ou hélices de madeira de passo fixo;
superficies da empenagem;
(7) Incrustacdo nas pds de madeira;
(10) Nervuras principais das asas e elementos submetidos a
compressio; (8) Reparacoes das pas de material compdsito;
(11) Contrafichas (montantes) das asas ou superficies da cauda; (9) Substitui¢do do revestimento de tela das pontas das asas;
(12) Suportes dos motores; (10) Substitui¢ao do revestimento em plastico;
(13) Longarinas da fuselagem:; (11) Reparacio dos reguladores de hélices;
(14) Elementos da armacéo laterais, horizontais ou anteparas; (12) Revisao geral de hélices de passo variavel;
(15) Chumaceiras e bragos de suporte da base principal; (13) Reparagdes de amolgaduras, tais como, cortes profundos,
riscos, picaduras e endireitamento das pas em aluminio;
(16) Contrafichas (montantes) do trem de aterragem;
(14) A reparagao ou substituicdo dos elementos internos das
(17) Eixos; pas.
(18) Rodas; (d) As reparagoes dos seguintes tipos em dispositivos constituem
. . grandes reparagoes de dispositivos:
(19) Partes do sistema de comando tais como coluna de controlo,
pedais, eixos, suportes angulares ou contrapesos externos (1) Calibracdo e reparacdo de instrumentos;
dos ailerons;
(2) Calibragao de equipamento de avidénica ou computadores;
(20) Reparagoes que envolvam a substituigdo de materiais;
(3) Rebobinagem da bobina de campo de um acessorio eléctrico;
(21) Areparagao de superficies de revestimento danificadas, em
metal ou contraplacado pre-esfor¢gado, de mais de 15 cm em (4) Desmontagem completa de valvulas hidraulicas de poténcia
qualquer direccao; complexas;
(22) Areparagao de partes do revestimento mediante soldaduras (5) Revisao geral de carburadores de pressao e de bombas de
adicionais; pressao de combustivel, 6leo e hidraulicas.
(23) Empalmes de chapas de revestimento; NI: 5.A.115 (22) - Manutenc¢ao preventiva
(24) Areparacgao de trés ou mais nervuras adjacentes das asas ou A manutencio preventiva esta limitada aos seguintes trabalhos, desde
das superficies de comando ou do bordo de ataque das asas que néo envolvam operacoes de montagem complexas:
e superficies de comando entre essas nervuras adjacentes;
(1) Remocgdo, instalacido e reparagio dos pneus do trem de
(25) Reparacéo do revestimento de tela numa superficie maior aterragem;
do que a necessaria para reparar duas nervuras adjacentes;
(2) Substituicdo das cordas elasticas dos amortecedores do
(26) Substitui¢do da tela nas pecas revestidas por tela tais trem de aterragem;
como as asas, fuselagens, estabilizadores e superficies de
comando; (3) Manutencado dos amortecedores do trem de aterragem,
adicionando éleo, ar, ou ambos;
(27) Reparacio, incluindo a vedacio, de tanques de combustivel
e tanques de 6leo removiveis ou integrais. (4) Manutengdo dos rolamentos das rodas do trem de
aterragem, tal como limpeza e lubrifica¢io;
(b) As reparacoes das seguintes partes de um motor e as

(€Y

@

reparacoes dos tipos que se seguem constituem grandes
reparacoes do grupo motor:

Separacdo ou desmontagem de um carter ou cambota de
um motor a pistdo equipado com um sobre-alimentador
integral;

Separacdo ou desmontagem de um carter ou cambota de um
motor a pistdo equipado com uma engrenagem redutora de

®)

©)

)

Substituicao de arames ou trogos de frenagem de seguranca
defeituosos;

Lubrificagdo que ndo requeira uma desmontagem para além
da remocao de itens néo estruturais tais como tampas de
acessos, capotagens e carenagens;

Realizagao de remendos simples de tela que nao requeiram
reforcos de costura ou a remoc¢io de partes estruturais ou
superficies de comando;
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(€)

(10)

an

12)

13)

14

(15)

(16)

an

(18)

19

(20)

@1

(22)

(23)
(29)

(25)

(26)

Reposicao de fluido hidraulico no reservatério hidraulico;

Retoque do revestimento decorativo da fuselagem,
superficies das asas, da cauda (excluindo superficies de
comando balanceadas), carenagens, capotagem, trem de
aterragem, interior da cabina de passageiros ou da cabina
de pilotagem, desde que nédo seja necessaria a remo¢io ou
desmontagem de qualquer estrutura primaria ou sistema
operativo;

Aplicacdo de materiais de protecgido ou conservagio a
componentes desde que nao envolva a desmontagem de
qualquer estrutura primaria ou sistema operativo e desde
que néo seja proibido ou contrério as boas praticas;

Reparacao de estofos e artigos decorativos do interior
da cabina de passageiros ou de pilotagem desde que a
reparacao nao exija a desmontagem de qualquer estrutura
primaria ou sistema operativo ou interfira com um sistema
operativo ou afecte uma estrutura primaria da aeronave;

Realizacao de pequenas reparagdes simples nas carenagens,
placas de cobertura nao estruturais, capotagens e pequenos
remendos e reforgos que ndo modifiquem o contorno de modo
a interferir com o devido fluxo de ar;

Substituicao das janelas laterais desde que o trabalho nao
interfira com a estrutura de qualquer sistema operativo,
tal como os comandos, equipamento eléctrico, entre outros;

Substituicao dos cintos de seguranca;

Substitui¢do dos assentos ou pecgas dos assentos com
pecas de sobresselentes aprovadas para a aeronave, nao
envolvendo a desmontagem de qualquer estrutura primaria
ou sistema operativo;

Diagnostico e reparacio de avarias nos circuitos das luzes
de aterragem;

Substituicido de lampadas, reflectores e lentes nas luzes de
posi¢ao e de aterragem;

Substituicdo de rodas e esquis, desde que nido envolva o
calculo da massa e centragem;

Substituicdo de qualquer capotagem que ndo implique
remover a hélice ou desligar os comandos de voo;

Substituicdo ou limpeza das velas de igni¢do e ajuste da
folga entre eléctrodos;

Substituicio de qualquer conexao por tubos flexivel, excepto
as conexoes hidraulicas;

Substituicio das tubagens de alimentacio de combustivel
pré-fabricadas;

Limpeza dos filtros de combustivel e de 6leo;
Substitui¢do e manutencio de baterias;

Substitui¢do ou ajuste de fechos ndo estruturais
relacionados com as operagoes; e

A instalacdo de dispositivos para evitar o abastecimento
incorrecto de combustivel por via da redugdo do diametro
dos bocais de reabastecimento dos tanques de combustivel
desde que o fabricante da aeronave tenha incluido o
dispositivo especifico nos dados do certificado de tipo da
aeronave, tenha fornecido instrugoes devidamente aprovadas
e aceitaveis para a autoridade aerondutica para a instalagao
do dispositivo especifico, e a instalacdo ndo envolva a
desmontagem do bocal de reabastecimento ja existente.

NI: 5.D.210 Inspecgoes de aeronaves utilizadas na aviagao geral

(@)

Cada pessoa que efectue uma inspecgdo anual ou de 100
horas deve, antes dessa inspecg¢do, limpar minuciosamente
a aeronave e o motor da aeronave e remover ou abrir todas
as placas para inspecgdo, portas de acesso, carenagens e
capotagens.

(b) Cada pessoa que efectue uma inspecg¢éo anual ou as 100 horas
deve inspeccionar, quando aplicavel, as seguintes partes:

(1) Grupo da fuselagem e casco:

@

(i)

Tela e revestimento, quanto a deterioracao,
deformacdes e outras evidéncias de falha, e fixacoes
defeituosas ou inseguras dos suportes e ferragens;

Sistemas e componentes, quanto a instalagao
inadequada, defeitos aparentes e operacgido
insatisfatoria;

(2) Grupo da cabina de passageiros e cabina de pilotagem:

@

(i)

(iii)

@v)

™)

(vi)

(vid)

Geral, quanto a sujidade e equipamento solto que
possa causar falhas nos comandos;

Assentos e cintos de seguranc¢a, quanto a mau estado
e defeitos aparentes;

Janelas e para-brisas, quanto a deterioracgio e
partidos;

Instrumentos, quanto a mau estado, montagem
e marcas incorrectas, e (se pratico) operacgio
inadequada;

Comandos de voo e do motor, quanto a instalacao
inadequada e operacéo inadequada;

Baterias, quanto a instala¢io inadequada e carga
inadequada;

Todos os sistemas, quanto a instalacio inadequada,
mau estado geral, defeitos aparentes e 6bvios, e
falta de seguranca nas fixagoes;

(8) Grupo dos motores e nacelas:

@

(i)

(iii)

@v)

v)

i)

(vii)

(viii)

(ix)

)

(xi)

Seccao do motor, quanto a evidéncia visual de
excesso de dleo, combustivel, ou fugas hidraulicas,
e fontes de tais fugas;

Cavilhas e porcas, quanto a torque incorrecto e
defeitos 6bvios;

Motor interno, quanto a compressao do cilindro e
quanto a particulas de metal ou material estranho
nos filtros ou tampdes de drenagem do carter, sendo
que se a compressio for fraca, verificar se a condi¢cao
e tolerancias internas sdo apropriadas;

Suporte do motor, quanto a fissuras, fixa¢ido dos
suportes a estrutura desapertados, fixagdo do motor
ao suporte desapertados;

Amortecedores flexiveis de vibragao, quanto a mau
estado e deterioragao;

Comandos do motor, quanto a defeitos, deslocagao
inadequada e falta de seguranga na montagem;

Condutas, tubagem flexivel e grampos, quanto a
fugas, mau estado e ma fixagéao;

Tubos de escape, quanto a fissuras, defeitos e ma
fixacdo;

Acessérios, quanto a defeitos aparentes na
seguran¢a da montagem;

Todos os sistemas, quanto a instalagdo inadequada,
mau estado geral, defeitos e falta de seguranga na
fixacéo;

Capotagem, quanto a fissuras e defeitos;

(4) Grupo do trem de aterragem:

@

Todas as unidades, quanto a mau estado e falta de
seguranca na fixagao;
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(i)

(iii)

@iv)

)
(vi)
(vii)

(viid)
(ix)
(x)

Dispositivos de amortecimento, quanto a um nivel
de fluido inadequado;

Sistema articulado, reticulado e membros,
quanto a desgaste indevido ou excessivo, fadiga e
deformacao;

Mecanismo de retrac¢cido e bloqueio, quanto a
funcionamento inadequado;

Tubos hidraulicos, quanto a fugas;

Sistema eléctrico, quanto a rogaduras e mau
funcionamento de interruptores;

Rodas, quanto a fissuras, defeitos e estado dos
rolamentos;

©)

Grupo electrénico/eléctrico:
(1) Cablagem e condutas, quanto a encaminhamento
inadequado, falta de seguranca na montagem e
defeitos 6bvios;
(i1) Conexdo e blindagem, quanto a instalacio
inadequada e mau estado;
(i11)) Todos os itens diversos instalados que nao
estejam de outra forma cobertos por esta listagem
e em relacdo aos quais existam instrugoes de
aeronavegabilidade continua, quanto a instalacao
inadequada e funcionamento inadequado.

NI: 5.E.115 Sistema de registos de aeronavegabilidade continua

das aeronaves

Pneus, quanto a desgaste e cortes;

(a)

Travoes, quanto a um ajuste inadequado;

Flutuadores e esquis, quanto a falta de seguranca
na fixagdo e defeitos 6bvios ou aparentes;

(5) Asas e conjunto da secgdo central quanto a:

®
(i1)
(iif)
@iv)
(v)

Mau estado geral;

Deterioracio da tela ou revestimento;
Deformacio;

Evidéncia de falhas; e

Falta de seguranca na fixacéo;

(6) Conjunto completo da empenagem quanto a:

@
(@ii)
(iii)
@iv)
)
(vi)

(vid)

Mau estado geral;

Deterioragao da tela ou revestimento;

Deformagao;

Evidéncia de falhas; ®)
Falta de seguranga na fixacéo;

Instalagédo de componentes inadequada; e

Funcionamento inadequado de componentes;

(7) Grupo da hélice:

@

(i)

(iii)

@v)

Conjunto da hélice, quanto a fissuras, picaduras,
prisao e fugas de éleo;

Parafusos, quanto a torque indevido e falta de
seguranca,

Dispositivos anti-gelo, quanto a funcionamento
inadequado e defeitos 6bvios; e

Mecanismos de controlo, quanto a um funcionamento
inadequado, falta de seguranca na montagem e
restri¢io no movimento;

(©

(8) Grupo de avibénica/instrumentos:

@

(i)

(iii)

@iv)

Equipamento de avidnica/instrumentos, quanto
a instalag¢do inadequada e falta de seguranca na
montagem,;

Cablagem e condutas, quanto a encaminhamento
inadequado, falta de seguranga na montagem e
defeitos 6bvios;

Conexao e blindagem, quanto a instalacao
inadequada e mau estado;

Antena, incluindo o mastro da antena, quanto a
mau estado, falta de seguranga na montagem e
funcionamento inadequado;

€Y

@

3

4)

®)

€Y

@

3

4)

®)

€Y

@

3

4)

®)

Devem ser incluidas as seguintes anotag¢oes na caderneta de
voo da aeronave:

O nome do construtor, o tipo de aeronave, o nimero
atribuido a esta pelo construtor e a data de construcao da
aeronave;

A nacionalidade e as marcas de matricula da aeronave;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
v00 ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todos os trabalhos de manutencio efectuados
na aeronave e no seu equipamento;

Detalhes de quaisquer revisées gerais, reparagoes,
substitui¢ées e modificagbes relativamente a aeronave ou
a qualquer um dos seus equipamentos como mencionado
nos paragrafos anteriores, desde que essas anotacgbes nao
tenham de ser introduzidas conforme requerido no presente
paragrafo e no pardgrafo (4) em relacdo a qualquer motor
ou hélice de passo variavel.

Devem ser incluidas as seguintes anotagoes na caderneta de
voo do motor:

O nome do construtor, tipo de motor, o nimero atribuido a
este pelo construtor e a data de construgdo do motor;

A nacionalidade e as marcas de matricula de cada aeronave
em que o motor for instalado;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
v0o ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todo os trabalhos de manutencio efectuados
no motor;

Detalhes de todas as revisdes gerais, reparacoes,
substitui¢bes e modificagdes relativamente a aeronave ou
a qualquer um dos seus acessoérios.

Devem ser incluidas as seguintes anotac¢oes na caderneta de
voo de cada hélice:

O nome do construtor da hélice, o nimero atribuido a esta
pelo construtor e a data de construgao da hélice;

A nacionalidade e as marcas de matricula de cada aeronave,
e 0 tipo e nimero de cada motor, em que a hélice for
instalada;

A data, juntamente com o tempo total de voo ou ciclos de
V0o ou aterragens, conforme apropriado;

Detalhes de todos os trabalhos de manutencio efectuados
na hélice;

Detalhes de todas as revisoes, reparagoes, substituicoes e
modificagdes relativas a hélice.
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ANEXOS
Anexo A - Certificado de Aeronavegabilidade Regular

Modelo do certificado de aeronavegabilidade regular emitido pela autoridade aerondutica a que se refere o paragrafo (g) da subsec¢ido 5.B.225

Exemplar N° REPUBLICA DE CABO VERDE N°:

AARC

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL
Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

1. Marcas de nacionalidade e de  |2. Fabricante e designacéo da 3. NUmero de série da aeronave
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks | Manufacturer and Manufacturer’s

designation of aircraft

D4 -

4. Categorias e/ou Operacéo
Categories and/or operation

5. O presente certificado de aeronavegabilidade foi emitido em conformidade com a Convengéo sobre a
Aviacdo Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944 e o CV-CAR 5, subseccéo 5.B.225 em relagdo a
aeronave acima referida, que se considerara que retne condicfes de aeronavegabilidade quando mantida e
utilizada de acordo com o que antecede e as limitages de operacéo pertinentes.

This Certificate of Airworthiness is issued to the above aircraft, pursuant to the Convention on International
Civil Aviation dated 7 December 1944 and CV-CAR 5, subsection 5.B.225 in respect of the above mentioned
aircraft which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance with the foregoing
and the pertinent operating limitations.

Data de emissdo: ~ DD/MMIYYYY Assinatura:
Date of issue Signature
LimitacGes/observacdes:
LimitationsRemarks

6. Data de Validade: ~ DD/MM/YYYY
Date of expiration

FS. AER. 09 Agosto 2015
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ANEXO B - CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE RESTRITO

Modelo de certificado de aeronavegabilidade especial emitido pela autoridade aeroniutica a que se refere o paragrafo (g)
da subsecc¢ao 5.B.230

Exemplar N° REPUBLICA DE CABO VERDE N°:

A D

--"

C

AGENCIA DE AVIAGCAO CIVIL
Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDADE RESTRITO
RESTRICTED CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

1. Marcas de nacionalidade e de 2. Fabricante e designacao da 3. NUmero de série da aeronave
registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number
Nationality and registration marks | Manufacturer and Manufacturer’s

designation of aircraft
D4 -

4. Categorias e/ou Operagéo
Categories and/or operation

5. O presente certificado de aeronavegabilidade restrito foi emitido em conformidade com a Convencao sobre
a Aviacdo Civil Internacional de 7 de Dezembro de 1944 e o CV-CAR 5, subsecgdo 5. B.230 em relacéo a
aeronave acima referida, que se considerara que retine condicdes de aeronavegabilidade quando mantida e
utilizada de acordo com o que antecede e as limitagbes de operacgéo pertinentes.

This Restricted Certificate of Airworthiness is issued to the above aircraft, pursuant to the Convention on
International Civil Aviation dated 7 December 1944 and CV-CAR 5, subsection 5. B.230 in respect of the
above mentioned aircraft which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance
with the foregoing and the pertinent operating limitations.

Adicionalmente as condi¢bes acima, aplicam-se as seguintes restricdes:
[A aeronave pode ser utilizada na navegagé&o internacional ndo obstantes as restrigdes supracitadas]

In addition to the above the following restrictions apply:

[The aircraft may be used in the international navigation notwithstanding above restrictions].

Data de emissao: DD/MM/YYYY Assinatura:
Date of issue Signature
LimitagGes:

Limitations

6. Data de Validade: DD/MM/YYYY
Date of expiration

FS. AER.10 Agosto 2015
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ANEXO C - CERTIFICADO DE AUTORIZACAO ESPECIAL DE VOO

Modelo do certificado de autorizacao especial de voo emitido pela autoridade aeronautica a que se refere o paragrafo (e)
da subsecc¢ao 5.B.235

REPUBLICA DE CABO VERDE

AR

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL
Civil Aviation Authority

AUTORIZAGAO ESPECIAL DE VOO
SPECIAL FLIGHT PERMIT

1.0BJECTIVO 2.CV-CAR APLICAVEL
Purpose Aplicable CV-CAR

3.IDENTIFICACAO DA AERONAVE 4.0PERADOR
Identification of the aircraft Operator

MARCAS DE REGISTO: D4-

Nacionality and registration marks NOME:
Name
FABRICANTE:
Manufacturer
DOMICILIO:
MODELO: Address
Model

NUMERO DE SERIE:
Serial number

6. LIMITACOES DE OPERACAO E AUTORIZACOES
Operating limitations and permissions

7. CONDICOES E LIMITACOES
Conditions And Limitations

Esta Autorizacdo Especial de Voo é emitida pela autoridade aerondutica de Cabo Verde, e estd em conformidade com o CV-CAR 5,
subsecgdo 5.B.235. A aeronave para a qual esta Autorizagdo estd sendo emitida, ndo satisfaz os requisitos de aeronavegabilidade
prescritos no Anexo 8 a Convencdo sobre a Aviacdo Civil Internacional. Assim, ndo sdo autorizados sobrevoos a nenhum pais
estrangeiro a menos que tal seja permitido pela respectiva autoridade aeronautica. Qualquer que seja o objectivo do voo listado no Bloco
1, ninguém pode ser transportado em regime de remuneracdo ou aluguer. Apenas o operador a quem esta Autorizagdo esta sendo
emitida - ver Bloco 4 - ou os seus representantes legalmente designados, listados no Bloco 6, podem efectuar o voo com o objectivo
indicado no Bloco 1.

This Special Flight Permit is issued under the Cabo Verde authority, and in compliance with the CV-CAR 5, subsection 5.B.235. The
aircraft, to which this permit is being issued, does not meet the airworthiness requirements prescribed in the Annex 8 to the Convention on
International Civil Aviation. Therefore, flights over any foreign country are not authorized unless permitted by its aeronautical authority.
Whatever the purpose of flight listed in Block1, no person may be carried for compensation or hire. Only the operator to whom this permit
is being issued - see Block 4 — or his legal representatives, listed in the Block 6, may conduct flight with the purpose listed in Block 1.

8. VALIDADE: DE__ /[ [/ A_ | |
Validity
EMITIDO EM Divisdo de Segurancga Operacional
Issued on Flight Safety Division
/ /

FS. AER.13 Agosto 2015
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ANEXO D - CERTIFICADO DE RUIDO

Modelo do certificado de ruido emitido pela autoridade aeronautica a que se refere o paragrafo (d) da subsecc¢ao 5.B.320

Exemplar N° 1. REPUBLICA DE CABO VERDE 3. N~

ANRT

AGENCIA DE AVIACAD CIVIL

Civil Aviation Authority
2. CERTIFICADO DE RUIDO

NOISE CERTIFICATE

4. Marcas de nacionalidade e de  |5. Fabricante e desighacéo da 6. Numero de série da aeronave

registo aeronave pelo fabricante Aircraft serial number

Nationality and registration marks Manufacturer and manufacturer’s designation

of aircraft

7. Motor: 8. Hélice (se aplicavel): (*)

Engine Propeller ( if applicable)
9. Massa méaxima a descolagem 10.Massa maxima a aterragem (¥) | 11.Norma de certificacdo do ruido

Maximum takeoff mass Maximum landing mass Noise Certification Standard

Kg Kg

12. Modifica¢des adicionais introduzidas para fins de conformidade com as normas de certificacdo aplicaveis em
matéria de ruido:
Additional modifications incorporated for the purpose of compliance with the applicable noise certification standards

13.Nivel de ruido 14.Nivel de ruido  [15.Nivel de ruido em |16. Nivel de ruido em |17.Nivel de ruido a
lateral/Poténcia em sobrevoo inicial sobrevoo (¥) descolagem (*)
maxima (*) aproximacao (*) * Overflight noise level Take-off noise level
Lateral/full-power noise Approach noise Flyover noise level
level level

EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB EPNdB

Observagdes:

Remarks

18.0 presente certificado € emitido a aeronave acima referida, de acordo com o Anexo 16 Volume | da Convencéo
sobre Aviagdo Civil Internacional, de 7 de Dezembro de 1944 e 0 CV-CAR 5, a qual é considerada em
conformidade com a norma de certificacdo de ruido referida, quando mantida e utilizada de acordo com os
requisitos e limitagdes de operacao.

This noise certificate is issued pursuant to Volume | of Annex 16 to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944

and CV-CAR 5 in respect of the above mentioned aircraft, which is considered to comply with the indicated noise Standard when maintained
and operated in accordance with the relevant requirements and operating limitations

19.Emitido em: DDIMMIY Y Y Y
Date of issue: 20.Nome e Assinatura
Name and Signature

FS. AER. 17 Agosto 2015

(*) Estas caixas podem ser omitidas, dependendo da norma de certificacao de ruido



II SERIE —N© 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

31

These boxes may be omitted depending on the noise certification
standard

Instrucgoes de preenchimento

Bloco 1.

Bloco 2.

Bloco 3.

Bloco 4.

Bloco 5.

Bloco 6.

Bloco 7.

Bloco 8.

Bloco 9.

Estado de Registo

O nome do Estado que emite o certificado de ruido. Este item
deve coincidir com a informacao correspondente no certificado
de registo e no certificado de aeronavegabilidade.

Certificado de Ruido
O titulo do Formulario é "Certificado de Ruido"
N° de documento

Numero tnico, emitido pelo Estado de Registo que identifica
este documento em particular na sua administragio. Esse
numero deve facilitar as consultas em relagéo ao documento.

Marcas de nacionalidade e de registo

A marca de nacionalidade e matricula emitidas pelo Estado
de Registo de acordo com o anexo 7 da Convengéo de Chicago.
Este item deve coincidir com a informacao correspondente
no certificado de registo e certificado de aeronavegabilidade.

Fabricante e designagio da aeronave pelo fabricante

O tipo e modelo da aeronave em questdo. Este item deve
coincidir com a informagao correspondente no certificado de
registo e certificado de aeronavegabilidade.

Numero de série da aeronave

O namero de série da aeronave atribuido pelo fabricante
da aeronave. Este item deve coincidir com a informacao
correspondente no certificado de registo e certificado de
aeronavegabilidade.

Mareca, tipo e modelo do motor:

A designacdo do motor (s) instalado para identificagao e
verificagdo da configuracido da aeronave. Deve conter o tipo
e modelo do motor (s) em questdo. A designagdo deve ser de
acordo com o certificado de tipo ou STC para o motor (s) em
questao.

Mareca, tipo e modelo da hélice (se aplicavel):

A designacao da hélice (s) instalada para identificacdo e
verificagao da configuracido da aeronave. Deve conter o tipo
e modelo da hélice (s) em questdo. A designagio deve ser de
acordo com o certificado de tipo ou STC para a hélice (s) em
questdo. Este item esta incluido apenas na documentacao de
certificagdo de ruido para os avides a hélice.

Massa maxima a descolagem (kg)

A massa maxima a descolagem associados com os niveis de
ruido certificadas da aeronave, em quilogramas. A unidade
(kg) deve ser especificada explicitamente, de forma a evitar
mal-entendidos.

Bloco 10. Massa maxima a aterragem (kg)

A massa maxima de aterragem associados com os niveis de
ruido certificadas da aeronave, em quilogramas. A unidade
(kg) deve ser especificada explicitamente, de forma a evitar
mal-entendidos. Este item s6 deve ser incluido na documen-
tacdo de certificagdo de ruido para os certificados de ruido
emitidos ao abrigo do Capitulo 2, 3, 4,5 e 12.

Bloco 11. Norma de certifica¢do do ruido

O capitulo em que a aeronave em questio obteve a certificagio
de ruido. Para os capitulos 2, 8, 10 e 11, a secao especificando
os limites de ruido também devem ser incluidos.

Bloco 12.

Modificacgbes adicionais introduzidas para fins de conformi-

dade com as normas de certificacdo aplicaveis em matéria de ruido:

Bloco 13.

Bloco 14.

Bloco 15.

Bloco 16.

Bloco 17.

Este item deve conter, no minimo, todas as modifica¢des adi-
cionais para a aeronave basica de acordo com Blocos 5, 7 e 8,
que sdo essenciais, a fim de cumprir os requisitos do presente
CV-CAR, para o qual a aeronave estiver certificada de acordo
com o Bloco 11. Outras modificagées que ndo sido essenciais
para satisfazer o capitulo indicado, mas sdo necessarias para
atingir os niveis sonoros certificados, conforme dado também
podem ser incluidos a critério da autoridade de certificagio. As
modificacoes adicionais devem ser dadas usando referéncias
inequivocas, tais como o nimero do certificado suplementar
de tipo (STC), nimeros tUnico de pegas originais ou designa-
dores de tipo / modelo dadas pelo fabricante da modificacéo.

Nivel de ruido lateral/Poténcia maxima (*)

O nivel de lateral / poténcia maxima do ruido definidos no
capitulo relevante. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB (unidade do nivel de ruido efectivamente percebido))
do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indicado para
0 décimo mais préximo de um decibel (dB). Este item esta
incluido apenas na documentacio de certificacdo de ruido
para aeronaves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5 e 12.

Nivel de ruido em aproximacéo (*)

O nivel de ruido em aproximagao conforme definido no ca-
pitulo pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB) do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indicado
para o décimo mais préximo de um dB. Este item estd incluido
apenas na documentacao de certificagdo de ruido para aero-
naves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5, 8 e 12.

Nivel de ruido em sobrevoo inicial

O nivel de ruido em sobrevoo inicial, conforme definidos no
capitulo pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo
EPNdB) do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indi-
cado para o décimo mais préoximo de um dB. Este item esta
incluido apenas na documentacdo de certificacdo de ruido
para aeronaves certificadas para os capitulos 2, 3, 4, 5 e 12.

Nivel de ruido em sobrevoo

O nivel de ruido sobrevoo, conforme definido no capitulo
pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo EPNdB
ou dB (A) (unidade do nivel de ruido ponderado A)), do nivel
de ruido eo nivel de ruido deve ser indicado para o décimo
mais préoximo de um dB. Este item estd incluido apenas na
documentacéo de certificaciao de ruido para aeronaves certi-
ficadas para os capitulos 6, 8 e 11.

Nivel de ruido a descolagem

O nivel de ruido a descolagem, tal como definido no capitulo
pertinente. Deve especificar a unidade (por exemplo EPNdB
ou dB (A)), do nivel de ruido e o nivel de ruido deve ser indi-
cado para o décimo mais préoximo de um dB. Este item esta
incluido apenas na documentacao de certificagdo de ruido para
aeronaves certificadas para os capitulos 8 e 10.

Bloco 18. Declaragao de conformidade, incluindo a referéncia ao Volume
I do Anexo 16 da Convencéao de Chicago,

Bloco 19.

Bloco 20.

Data de emisséao
A data em que foi emitido o documento.
Assinatura

A assinatura do funciondrio que emite o certificado de ruido. Ou-
tros itens podem ser adicionados, tais como o selo, carimbo etc.

Informagdes adicionais:

Logo e nome da autoridade emissora

De modo a facilitar o reconhecimento o logotipo ou simbolo e o
nome da autoridade de emissao foram adicionados no campo

"Reservado ao Estado de matricula".
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ANEXO E - CLASSIFICACOES DE CERTIFICACAO DE RUIDO

Classificagoes de certificagdo de ruido conforme o Anexo 16, Volume 1, da Convencédo de Chicago da OACI, a que se refere o paragrafo (a) da
subsecgao 5.B.320

Anexo 16 Capitulo Detalhes

5 Avides Subsodnicos a Reaccao — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o pro-
tétipo aceite antes de 6 de Outubro de 1977.
(a) Avioes Subsénicos a Reacgao — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o
protétipo aceite no dia ou apés 6 de Outubro de 1977 e antes de 1 de Janeiro de 2006.

3 (b) —~Avides a Hélice Com Mais de 5,700kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o prototipo aceite no dia ou apds 1 de Janeiro de 1985 e antes de 17 de Novembro de 1988.
(c) — Avioes a Hélice Com Mais de 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o protétipo aceite no dia ou apés 17 de Novembro de 1988 e antes de 1 de Janeiro de 2006.
1. Avides Supersonicos — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para o protétipo
aceite no dia ou apods 1 de Janeiro de 2006.

4
2. Avides a Hélice Com Mais de 8,618 kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o prototipo aceite no dia ou apés 1 de Janeiro de 2006.

5 Avioes a Hélice Com Mais de 5,700kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular para
o protdtipo aceite antes de 17 de Novembro de 1988.

6 Avides a Hélice Que nao Excedam 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o protétipo aceite antes de 17 de Novembro de 1988.

7 Avides STOL a Hélice

8 Helicopteros

9 Unidades Auxiliares de Poténcia (APU) e sistemas de poténcia associados durante as operagdes em terra.

10 Avioes a Hélice Que Nao excedam 8,618kg — Candidatura ao certificado de aeronavegabilidade regular
para o protdtipo ou versdo derivada aceite no dia ou apds 17 de Novembro de 1988.

11 Helicopteros Nao Excedendo 3,175kg de massa maxima a descolagem certificada

12 Avides supersonicos

13 Aeronaves de rotor
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ANEXO F - FORMULARIO DE GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES

Republica de Cabo

GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES verde

Republic of Cabo Verde

MAJOR REPAIR AND MODIFICATION Apenas para uso pela AAC

(Célula de Aeronave, Grupo Motor, Hélice ou Dispositivo) Identificagdo do

(Airframe, Powerplant, Propeller, or Appliance) Gabinete
Office Identification

Instrugdes: Digitar ou dactilografar todas as anotagdes. Ver CV-CAR 5, subseccao 5.E.210 e as instrucdes e disposicao deste formulario.
INSTRUCTIONS: Print or type all entries. See CV-CAR 5, subsection 5.E.210 and for instructions and disposition of this form.

Marca Modelo
keronave Make - Mod_el -
Aircraft Nﬂmero de Série Nac_lona!ldade e Ma_rca d_e Matricula
Serial Number Nationality and Registration Mark
2. Nome (Conforme constante no certificado de registo) Morada (conforme constante no certificado de registo)
Proprietari Name (As shown on registration certificate) Address (As shown on registration certificate)
(o]
Owner
3. Apenas para uso da autoridade aeronautica
For Authority Use Only
4. ldentificacdo da Unidade 5. Tipo
Unit Identification Type
Unidade Marca Modelo Numero de Série Reparacao Modificacéo
Unit Make Model Serial Number Repair Modification
Celula | === (conforme descrito no item 1 acima)---------------
L L (As described in item 1 above)---------------
Grupo Motor
Powerplant
Hélice
Propeller
Tipo
Dispositivo Type
Appliance Fabrico
Manufacture
6. Declaragcdo de Conformidade
Conformity Statement
A. Nome e morada da Organizagéo B. Tipo de Licenga/Organizagdo C. Numero de Certificado/Licenga
Organisation Name and Address Kind of License/Organisation C. Certificate/License Number
|:| Licenca (AMT) (Para uma OMA, incluir as qualificacdes
Licensed (AMT) apropriadas emitidas para as grandes

reparagdes e modificagdes)
(For an OMA include the appropriate ratings
issued for the major repair or modification)

|:| Organizacao de Manutencao Aprovada
Approved Maintenance Organisation

|:| Fabricante

Manufacturer

D. Certifico que a reparagdo e/ou modificagédo efectuada na(s) unidade(s) identificada(s) no item 4 acima e descrita no verso ou anexos
deste documento foi executada de acordo com os requisitos do CV-CAR 5, e que a informacé&o aqui fornecida é correcta e verdadeira tanto
quanto é do meu conhecimento.

| certify that the repair and/or modification made to the unit(s) identified in item 4 above and described on the reverse or attachments hereto
have been made in accordance with the requirements of CV-CAR 5 and that the information furnished herein is true and correct to the best
of my knowledge.

Data Assinatura do Individuo Autorizado
Date Signature of Authorised Individual

7. Certificacéo de aptiddo para retorno ao servigo
Approval for Return To Service

Em conformidade com a autoridade dada as pessoas abaixo especificadas, a(s) unidade(s) identificada(s) no item 4 foi (foram)
inspeccionada(s) da maneira determinada pela autoridade de Aviag&o Civil de Cabo Verde e foi (foram) considerada(s)

Pursuant to the authority given persons specified below, the unit(s) identified in item 4 was inspected in the manner prescribed by the Cabo
Verde Civil Aviation Authority and is

[] aptas [] INaPTASS
APPROVED  REJECTED

L] inspector da AAC ] Autorizaggo de Inspeccéo Outro (Especificar)
Pelo | AAC Inspector Inspection Authorisation Other (Specify)
(@ | [] organizagéo de ] outro
By | Manutencio Other
Maintenance Organisation
Data da Aprovacgéo ou Rejeicédo Certificado ou Numero de Designacéo Assinatura do Individuo Autorizado
Date of Approval or Rejection Certificate or Designation Number Signature or Authorised Individual

FS. AER. 23 Agosto 2015

Formulario utilizado para registar grandes reparacgoes e modificagcoes, a que se refere o paragrafo (1) (a) da subseccao 5.E.210
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ADVERTENCIA
NOTICE

Devem ser inseridas no registo adequado da aeronave as alteracfes de massa e centragem ou das limitacdes de operacdo. Uma modificagdo deve
ser compativel com todas as modificacOes anteriores, de modo a assegurar a conformidade com os requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.

Weight and balance or operating limitation changes shall be entered in the appropriate aircraft record. A modification must be compatible
with all previous modifications to assure continued conformity with the applicable airworthiness requirements.

8. Descricao do Trabalho Efectuado
Description of Work Accomplished

trabalho foi completado.)

(Se for necessario mais espaco, anexar folhas adicionais. Identificar cada pagina com a nacionalidade e marca de matricula da aeronave e a data em que o

(If more space is required, attach additional sheets. ldentify each page with aircraft nationality and registration mark and date work completed.)

Instrug¢oes de preenchimento

Item 1 - Aeronave. As informacoes para completar os blocos "mar-
ca", "modelo", e "nimero de série" podem ser encontrados na placa de
identificacdo do fabricante da aeronave. A "Nacionalidade e marca de
matricula" deve ser o mesmo que o indicado no certificado de registo

da aeronave.

Item 2 - Proprietario. Inserir o nome e o endereco completo do
proprietario da aeronave, conforme constante no certificado de registo
da aeronave.

Nota: Quando uma grande reparac¢io ou modificagio é feita numa peca
sobressalente ou dispositivo, os itens 1 e 2 sdo deixados em branco, o
original e o duplicado permanecem com a peca até ao momento em que
¢é instalado numa aeronave. A pessoa que instalar a parte, deve em
seguida, preenche as informacoes necessarias nos blocos 1 e 2, entre-
gar o original do formulario ao proprietdrio ou operador da aeronave,
e encaminhar a cépia para a Autoridade aerondutica no prazo de 48
horas apds a data do trabalho de inspeccao.

Item 3 — Apenas para uso da Autoridade aeronautica

A aprovacao pode ser indicada no item 3 quando a autoridade aero-
ndutica concluir que os dados a serem usados na execucio de grandes
modificagbes e grandes reparacgoes estdao de acordo com praticas acei-
taveis pela industria e pelos CV-CAR aplicaveis. A aprovacao deve ser
indicada por um dos seguintes métodos:

1. Aprovagado baseada no exame dos dados técnicos ape-
nas, aplicavel a uma unica aeronave: os dados técnicos
aqui identificados estao de acordo com os requisitos de
aeronavegabilidade aplicaveis e sdo aprovados para a
aeronave acima descrita, sujeita a uma inspecgao de
conformidade por uma pessoa autorizada conforme o
CV-CAR 5.

2. Aprovacgio baseada na inspeccio fisica, demonstracéo,
teste ou avaliagdo dos dados técnicos e aeronave, apli-
cavel a uma Unica aeronave: a modificacdo (ou repara-
¢a0) aqui identificada esta de acordo com os requisitos
de aeronavegabilidade aplicdveis e é aprovada para a
aeronave (ou componente descrito no campo 4) acima
descrita, sujeita a uma inspe¢io de conformidade por
uma pessoa autorizada conforme a sec¢éo 5.B.120.

3. Aprovacdo baseada apenas no exame dos dados téc-
nicos, aplicavel a duplicagdo numa aeronave idéntica:
a modificagdo aqui identificada estda de acordo com os
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis e é aprova-
da para duplicagdo numa aeronave idéntica de mesmo
fabricante, modelo e configurag¢io apés modificagio pelo
agente executor original.

A signature in item 3, “For Authority Use Only,” indicates approval of
the data described in that section for use in accomplishing the work
described under item 8, “Description of the Work Accomplished.” This
signature does not indicate CAA approval of the work described under
item 8 for return to service.

Item 4 - Identificacao da Unidade. Os blocos de informagao do item
4 séo utilizados para identificar a célula, motor, hélice, ou dispositivo
reparado ou modificado. Somente deve utilizar os blocos relativos a
unidade reparada ou modificada.

Item 5 - Tipo. Assinalar a coluna apropriada para indicar se a unidade
foi reparada ou modificada.

Item 6 — Declaracao de Conformidade

“A” — Nome e morada da Organizac¢do. Inserir o nome do
TMA, OMA ou fabricante que realizaram a reparacao
ou modifica¢do. TMA deve ser inseri o nome e endereco
fixo. Fabricantes ou OMA deve ser inserido o nome e o
endereco constante do certificado.

“B” — Tipo de Licenga/Organiza¢do. Marque a opg¢ao apro-
priada para indicar o tipo de pessoa ou organizagao
que executou o trabalho.

“C” — Numero de Certificado/Licenca. TMA devem inserir o
numero da licenca. OMA devem inserir o numero do
certificado OMA sob o qual o trabalho foi realizado.
Fabricantes devem colocar o nimero do seu certificado
de produg¢io ou o nimero do STC, conforme aplicavel.
Fabricantes de componentes segundo uma TSO devem
colocar também o numero da TSO do componente
modificado.

“D” — Delaragio de cumprimento. Este espaco é usado para
certificar que a reparacdo ou modificacdo foi feito de
acordo com o CV-CAR 5.
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Item 7 — Certificacao de aptidao para retorno ao servigco

O CV-CAR 5 estabelece as condi¢bes segundo as quais grandes mo-
dificagdes e grandes reparagdes de célula, motores, hélices ou outros
componentes podem ser certificados como aptos para retorno ao servico.
Esta parte do formulario é utilizada para indicar aprovacao ou rejei¢ao
da reparacao ou modificagdo da unidade envolvida e para identificar a
pessoa que executou a inspecgdo da aeronavegabilidade da aeronave.
Assinalar os campos “aprovada” ou “rejeitada” para identificara a nao
conformidade. Adicionalmente assinalar o item relativo a quem é o
responsavel pela inspec¢do, usando o campo “outros” se essa pessoa

ponta da asa. Reparada a longarina empenada, na altura da
estacdo que dista 24 cm da ponta da asa, de acordo com...”
e continua com a descri¢ido da reparacdo. A descricdo deve
fazer referéncia as seg¢oes dos CV-CAR aplicaveis ou aos
dados técnicos aprovados, incluindo a fonte dos dados técni-
cos, para substanciar a aeronavegabilidade da reparagio ou
modificacao. Se a reparacao ou modificacao esté sujeito a ser
encoberto por revestimento ou outra estrutura, a descri¢do
deve certificar que a inspec¢io das areas inacessiveis foi feita
e considerada satisfatéria antes do seu encerramento.

néo se enquadrar nas listadas. A pessoa responsavel pela inspecgéo, 2. Dados técnicos usados como base para aprovacio de grandes
conforme previsto no CV-CAR 5, deve datar, assinar e colocar o nimero reparacoes e grandes modificagbes para retorno ao servigo
de licenga. devem ser aprovados antes de serem usados para aquele
proposito. Esses dados aprovados podem ser: CV-CAR; Di-
A assinatura no item 7, Certificacdo de Aptidao para Retorno ao Servigo rectivas de Aeronavegabilidade; Instrucgao; Circulares em
néo significa que foi certificado pela autoridade aerondutica a menos determinadas circunstancias; aprovacgéo de produtos modi-
que seja assinalada a caixa da esquerda Inspector da AAC. As outras ficados segundo uma TSO; Instrugdes, Kits ou Manuais de
pessoas listadas no item 7 estdo autorizadas a certificar como apta o Servico de ficha de dados técnicos e especificacdes de Tipo.
retorno para servico se a reparacio ou modificacio for executada usando Dados para suporte, tais como analise de tensdes, relatério
dados aprovados pela autoridade aerondutica de acordo com o CV-CAR de testes, esquemas ou fotografias devem ser submetidos a
5 e encontrados em conformidade. autoridade aerondutica juntamente com o formulario.
Item 8 — Descrigcao do trabalho efectuado. Uma descrigéo clara, 3. Seespaco adicional for necessario para descrever a reparacio
concisa e legivel descrevendo o trabalho executado deve ser feita nesse ou modificacdo, deve-se anexar outras folhas, identificando-as
campo do formuldrio. E importante que a localizacdo da reparacao ou com as marcas de nacionalidade e matricula da aeronave e a
modificagdo, relativamente a aeronave ou componente, seja descrita. Os data em que o trabalho foi concluido.
dados técnicos aprovados usados como base para aprovagao de grandes
modificagdes ou grandes reparagdes para retorno ao servigo devem ser 4. Demonstragoes de calculos de peso e balanceamento néo sdo

identificados ou descritos nesse campo.

1. Por exemplo, se o reparacao foi feito numa longarina em-
penada, a descricdo deve comecgar por “Removida a asa da
aeronave e removidos 62 ¢cm do revestimento a partir da

requeridas no item 8, mas podem ser colocadas. Em todos os
casos em que o peso e balanceamento da aeronave for afec-
tado, deve ser feita uma nova ficha de peso e balanceamento
para a aeronave, fazendo referencia a este formulario.

ANEXO G - FORMULARIO DE GRANDES REPARACOES E MODIFICACOES

Formulario utilizado para registar grandes reparagdes e modificagoes, a que se refere o paragrafo (1) (a) da subsecgao 5.E.210

A aeronave ou o componente de aeronave identificados acima foram reparados, sujeitos a revisdo geral e
inspeccionados de acordo com as instru¢es vigentes e aplicaveis do Estado de Desenho e os requisitos
regulatérios da autoridade aerondutica, e recebeu a certificacao de aptidao para retorno ao servigo.

The aeronautical product identified above was repaired, overhauled and inspected in accordance with currently
effective, applicable instructions of the State of Design and regulatory requirements of the Authority, and is approved
for return to service.

Detalhes pertinentes da reparacao estdo nos arquivos da OMA
Pertinent details of the repair are on file at this maintenance organisation.

Ordem de Data
encomenda Date
Order No.

Assinado

Signed

Assinatura do representante autorizado
(Signature of authorised representative)

Nome e morada da OMA
(Facility Name)

(Numero do certificado OMA)
(OMA Certificate Number)

Endereco
(Address)






